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Transgraniczny, czyli przekraczajacy granice, istniejacy ponad granicami
panstw, kultur, ale i pasm gorskich, czyli nad przeszkodami terenowy-
mi zmuszajacymi ludzi w swych wedréwkach do poszukiwania obnizert
w postaci przeleczy i innych przejsc.

Uzyte w tytule okreslenie — miasta podgdrskie — najszerzej definiujg
geografowie, zaliczajac do nich 79 miast od Cieszyna po Ustrzyki Dol-
ne, na potudnie od Bielska-Bialej, Wadowic, Myslenic, Tuchowa, Tyczyna
i Dynowa'. Po uznaniu za podgdérskie miast, ktérych rynki lokalne sa za-
lezne lub funkcjonujq na obszarze Karpat (Beskid Slaski, Zywiecki, Ma-
kowski, Gorce, Beskid Sadecki, Niski, Bieszczady), ich liczba zmniejsza sie
do okoto 40. Przestrzeri gospodarcza tych miast taczylta sie poprzez prze-
fecze z rynkami lokalnymi péinocnowegierskich miast podkarpackich?.

Okreslenie miasta podgérskie funkcjonowato w jezyku urzedowym
i potocznym staropolskim, o czym $wiadcza lustracje débr, rejestry cel-
ne, przywileje czy chociazby encyklopedie typu Ciekawa historia naturalna
Krdlestwa Polskiego (1721) Gabriela Rzaczyniskiego (1664-1737) (Biecz in re-
gione submontana)®. Miastami podgoérskimi (civitatum submontanorum)
nazwano w dokumencie z 1589 roku cztery najwigksze wowczas miasta

! Najwiecej ich lokowano w XIV stuleciu, najmniej i to w wigekszosci nieuda-
nych lokacji pochodzi ze stuleci nowozytnych (19 w tym 12 nieudanych). Z. Gér-
ka, Osadnictwo, [w:] Karpaty polskie. Przyroda, cztowiek i jego dziatalnos¢, pod red.
J. Warszyniskiej, Krakéw 1995, s. 220-222.

? Obszar zajmowany przez Slowacje przez stulecia nazywano péinocnowe-
gierskim, dlatego tej nazwy uzywamy w odniesieniu do miejsc i zdarzen w odle-
glejszej historii.

* Historia naturalis curiosa Regni Poloniae, Magni Ducatus Lithuaniae XX divisa,
Sandomierz 1721, s. 42.
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podkarpackie: Krosno, Jasto, Biecz i Nowy Sacz*. Funkcjonowato tez po-
jecie ,cto podgdrskie” (theloneum submontanorum)?, wybierane ,na podgoé-
rzu”¢. Wyliczano podgdrskie komory celne, powiaty, starostwa i obszary”.
Fizjograficznie za podgorskie uznajemy tereny usytuowane ponizej gor
i schodzace w doliny.

Schemat 1. Przestrzeri komunikacyjna miast pogérskich polskich i stowackich®

POLSKA
v

[ _ ]
Wieksze miasta podgérskie Polska: Cieszyn— Bielsko— Zywiec— Wadowice—
Myslenice—» Nowy Targ— Nowy Sacz— Grybéw— Gorlice— Biecz— Jasto—
Zmigréd— Krosno— Dukla— Rymanéw—> Sanok— Lesko— Ustrzyki Dolne
[ ]
Przelecze: Jablonkowska— Zwardoniska— Pélgérska— Kotlina Orawska— Ko-
tlina Nowotarska— Niedzica— Piwniczna (Mniszek)— Tylicka— Beskid nad
Izbami— Wysowska— Dujawa (Beskidek) — Beskid nad Ozenna (Zborowska)—
Dukielska— Beskid nad Czeremchg — Lupkowska— nad Roztokami Gérnymi—
Solinka— Beskid pod Menczytem— UZzocka
[ 1
Wieksze miasta podgérskie Stowacja: Cadca— Zilina— RuZomberok— Lip-
towsky Mikuld8— Poprad— KeZmarok— Stard Lubovna— Levofa— Sabinov—
Presov— Bardejov— Svidnik— Stropkov— Medzilaborce— Wranov— Humen-
ne— Michalovce

[ ]

N

SEOWACJA

Pojecie granicy w ujeciu dynamicznym okresla ksztaltowanie si¢ two-
ru cywilizacyjnego jako wyraznego elementu porzadkowania przestrzeni

* Zostaty tak nazwane w przywileju otrzymanym przez Jasto w 1589, potwier-
dzonym w latach 1619 i 1654. Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1659-1664, cz. 11,
wyd. A. Falniowska-Gradowska, F. Lesniak, Warszawa 2005, s. 629. Te i inne mia-
sta podgoérskie wymieniono tez w dokumencie z 1656 roku. Archiwum Narodowe
w Krakowie (dalej: ANK), Castr. Biec., 187, s. 656—662.

> W Kro$nie pojawiali sie tacy urzednicy jak w 1579 roku Wojciech Gérecki,
superintendent cel podgoérskich (superintentor exactorum theloneum submonta-
norum). F. Les$niak, Rzemieslnicy i kupcy w Krosnie (XVI — pierwsza potowa XVII
wieku), Krakow 1999, s. 226.

¢ Lustracja wojewddztwa krakowskiego 16569-1664, cz.1, s. 298.

7 ANK, Castr. Crac. Rel., 64, s. 1380 (1640); Castr. Biec., 31, s. 181 (1596); 38,
s. 1538 (1608); 187, s. 487 (1657); 210, s. 269-272 (1689); Castr. Sandec., 125, s. 694
(1656).

8 Schemat przedstawia przestrzen komunikacyjng zamknietq miastami pod-
gorskimi z jednej strony polskimi, z drugiej stowackimi, z granica poprzecinang
przeleczami i przejsciami.
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miedzy sasiadami, w ktérej dominanty stanowia takie obiekty topogra-
ficzne, jak grzbiety gorskie, stoki, obnizenia, rzeki, potoki, jeziora itd. Da-
vid Abulafia wyréznil siedem typéw granicy: 1 — utatwiajaca porzadko-
wanie czasu przeszlego, historiograficzna, 2 — wyznaczajaca odmiennosci
gospodarcze, centra i peryferia gospodarcze, 3 — granica polityczna, na
og6t miedzyparistwowa, 4 — granica wewnatrz wigkszych organizmoéw
politycznych i spolecznych, 5 — kulturowa, w tym jezykowa, wyznaczaja-
ca kregi kulturowe spoleczenistw, 6 — okreslajaca podzialy mentalne, oby-
czajowe, 7 — oddzielajaca odmienne religie’.

Granica w Karpatach Zachodnich ma wymiar linearny pokrywajacy
sie z grubsza z granicg panistwowa, poprowadzong grzbietami goérskimi,
a pogranicze to osadnictwo i pustki wystepujace w znacznym nasileniu
po obu jej stronach. Jerzy Rajman stwierdza lapidarnie: ,,Granica to linia,
pogranicze to blizej nieokreslony teren w poblizu owej linii”’’. Termin
pogranicze, stosunkowo pojemny, byl uzywany w rozumieniu przygra-
niczne miasta i zamki, ale tez pograniczne komory celne, pogranicze we-
gierskie itd."! O miastach jako w miare stabilnych elementach pogranicza
méwiono czesto miasta pograniczne. Z blaskéw i cieni zamieszkiwania
tych miast wyplywaly okreslone implikacje, z ktérych zdawali sobie spra-
we ich mieszkancy, jak kupiec kros$nieniski Jan Lopacki, podkreslajacy
,bytnos¢ wielu ludzi réznej nacyjej, jako to w sktadnem i pogranicznem
miescie””?. Sprawy pograniczne zaprzataly wielokrotnie uwage m.in.
urzedu grodzkiego w Bieczu i Sanoku'®. Na zakorzenione w swiadomosci
spolecznej pojecie skraju jakiegos obszaru, pogranicza, wskazuje nazwa
majatku muszynskiego, ,kres”, w rozumieniu kres muszynski, zamek,
sad kresowy itd."* Granica panistwowa nie byta w Karpatach pasem ziemi

? Cyt. za: H. Samsonowicz, O rdznym znaczeniu i réznej roli ,,Pogranicza”, [w:]
Miedzy Zachodem a Wschodem. Etniczne, kulturowe i religijne pogranicza Rzeczypospo-
litej w XVI-XVIII wieku, pod red. K. Mikulskiego, A. Zieliriskiej-Nowickiej, Torun
2006, s. 9-10.

10 J. Rajman, ,In confinio terrae”. Definicje i metodologiczne aspekty badari nad
sredniowiecznym pograniczem, ,Kwartalnik Historyczny” 2002, 1, s. 79

1 ANK, Castr. Crac. Rel., 13, s. 3 (1586); 17, s. 394 (1591); Castr. Biec., 41, s. 313
(1613); 187, s. 287 (1656); 248, s. 548 (1738).

12°S. Cynarski, Krosno w XVII i XVIII wieku, [w:] Krosno. Studia z dziejow miasta
i regionu, t. I, pod red. J. Garbacika, Krakéw 1972, s. 206.

13 ANK, Castr. Biec., 217, s. 694 (1697); 228, s. 685 (1710). Zob. Regestr ztoczyri-
cow grodu sanockiego 1554-1638, wyd. O. Balzer, Lwéw 1891.

14 F. Kiryk, Miasta kresu muszyriskiego w okresie przedrozbiorowym, , Przemyskie
Zapiski Historyczne” R. 4-5, 1987, s. 24. Czy do oznaczenia pogranicza karpackie-
go mozna uzy¢ stowa ,kresy”? W pewnym sensie tak. Potoczne jego rozumienie
znaczylo ,ziemie znajdujace si¢ na skraju panstwa polskiego”. Niektore stowniki
odnosily je tez do dawnych pogranicznych ziem polskich (Stownik jezyka polskiego,
t. 1, pod red. M. Szymczaka, Warszawa 1978, s. 1044) badZ pozostawaty przy de-
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niczyjej, a pojeciem konkretnym i przestrzeganym w praktyce sasiedz-
kiej®. Stanowila przeszkode, ktéra dostrzegano, strzezono i ktéra ozna-
czano, o czym $wiadczy chociazby lustracja drég z 1570 roku, w ktérej
wspomniano m.in. o kontrowersjach zwiazanych z wytyczeniem granicy
od Muszyny do Lubowli'. O limes wzniesien karpackich opierata si¢ wy-
znaczona przez granice lokalnych rynkéw miast podgorskich przestrzen
gospodarcza. Granica kulturowo-religijna jest najtrudniejsza do nakresle-
nia. Osadnicy réznych narodowosci i religii przemieszczali si¢ na 0ogo6t bez
poczucia przynaleznosci do konkretnego parstwa, a ich wspdlnota wyni-
kata przede wszystkim z wiezi rodowych, plemiennych i wyznaniowych.

Terminowi ,granica” ogromnie bliskie jest stowo ,sasiedztwo”, lepiej
oddajace charakter kontaktéw. Wspdlnote sasiedzka lacza drogi w mysl
starego porzekadla: ,Niech miedzy nami $ciezka nigdy nie zarosnie”.
Historycy przekonuja o stalosci szlakéw i drég w dlugim czasie'” w ro-

finicji, iz jest to po prostu ,pogranicze”, kresy w rozumieniu , pojecha¢ na kresy
potudniowe Polski”, , pochodzi¢ z kreséw zachodnich”, ale tez , Kresy Wschod-
nie”. Wielki stownik poprawnej polszczyzny PWN, pod red. A. Markowskiego, War-
szawa 2004, s. 441. Szersza analize pojecia kreséw w rozwoju historycznym podat
Z. Fras, Kresy i pogranicza, [w:] Kresy i pogranicza. Historia, kultura, obyczaje, pod
red. Z. Frasa, A. Staniszewskiego, Olsztyn 1995, s. 7-11.

15 Chronografia albo Dziejopis zywiecki, wyd. S. Grodziski, I. Dwornicka, Zywiec
1987, s. 208. T. M. Trajdos, Obecnosc polska w sredniowiecznym Saryszu, [w:] Poczgt-
ki sgsiedztwa. Pogranicze etniczne polsko-rusko-stowackie w sredniowieczu. Materiaty
z konferencji — Rzeszow 9-11 V 1995, pod red. M. Parczewskiego, Rzeszéw 1996,
s. 251, 265, omawiajac ksztaltowanie si¢ granicy paristwa wegierskiego na od-
cinku szaryskim, przytacza poglad dominujacy w nauce stowackiej, ze dzisiejsza
linie przebiegajaca grzbietem Beskidow osiagnela juz za panowania Andrzeja II
(1205-1235). O. Halaga, Porta Poloniae. W kwestii szlakow karpackich we wczesnym
Sredniowieczu, , Acta Archeologica Carpathica” T. 7, 1965, s. 25-26, na podstawie
drobiazgowych analiz stwierdzil, ze przed XIII stuleciem nie mamy prawa méwic
o jakiejkolwiek ,Porta Poloniae” w $rodkowym biegu Karpat, a jedynie o lokal-
nych $ciezkach i drogach, ,niestanowiacych gtéwnych polaczern Wegier, Polski
i Rusi”. Kilka interesujacych, zbieznych z tym pogladem, uwag na temat grani-
cy i pogranicza polsko-wegierskiego we wczesnym Sredniowieczu sformutowat
G. Lukd¢, Zamki graniczne w potnocno-wschodniej Stowacji i ich znaczenie na polsko-
-wegierskim obszarze pogranicznym w Sredniowieczu, ,,Archaeologia Historica Polo-
na” T. 3, 1996, s. 248, a na zagadnienie osadnictwa polskiego i kontaktéw z Bar-
diowem B. Varsik, Osidlenie koSickej kotliny, t. III, Bratislava 1977, s. 358, 362-363.

16 Potem z miasteczka [Piwnicznej] wyjechawszy, drogechmy tez wymierzy-
li, ale iz tam jest r6znos¢ okolo granice, tak strony Liubownie na Krempaku, tak
tez strony Musziney, tedychmy o tym nie chcieli dysputowaé, gdyz nam non com-
petebat graniczy¢ na ten czas, jedno drogi wymierzac¢”. Lustracja drdg wojewddztwa
krakowskiego z roku 1570, wyd. B. Wyrozumska, Wroclaw 1971, s. 38.

17 F. Braudel, Struktury codziennosci. Mozliwe i niemozliwe, przel. M. Ochab,
P. Graff, [w:] tegoz, Kultura materialna, gospodarka i kapitalizm XV-XVIII wiek, t. 1,
Warszawa 1992, s. 341-342.
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zumieniu pasa ziemi stuzacego komunikacji miedzy dwoma punktami
osadniczymi'’® — tutaj miedzy miastami podgdrskimi po polskiej i stowac-
kiej stronie. Kontakty miedzyludzkie cechowala naturalna tendencja do
maksymalnego skracania odleglosci objawiajaca si¢ wykorzystywaniem
do komunikacji sprzyjajacych warunkéw topograficznych, w tym obni-
zen gorskich i dolin rzecznych. Przelecze byly swego rodzaju bramami
dla podrézujacych. Na dogodnosé przejsé zwracano tez uwage z punktu
widzenia militarnego. Sie¢ drég i duktéw lesnych odtwarzajq austriackie
mapy wojskowe z tzw. mapa Miega z lat 1779-1783 na czele”. Gory i lasy
stanowily schronienie dla rozbdjnikéw, ktérzy krazyli wokét przejsé. Dro-
gi sycily ich apetyty na latwg zdobycz, a im bardziej uczeszczane byly
szlaki, tym wieksza zacheta do napadow.

Na przebieg drogi wplywaly niewatpliwie warunki terenowe i po-
niekad klimatyczne, powodujace powodzie, osuwiska, wiatrotomy itd.,
szczegodlnie zagrazajace drogom o nieutwardzonej nawierzchni®. Podréz
utrudnialy zwezenia drég, czyli odstepowanie od zasady, ze na drodze
publicznej powinny wymingé sie bez problemu dwa wozy. Polacy wybie-
rali przejscia i drogi niekoniecznie najtatwiejsze do przebycia, tylko naj-
dogodniejsze do kontroli intereséw na okreslonym obszarze wplywdéw,
zaréwno politycznych jak i gospodarczych. Taka ,pertq w koronie” po
stowackiej stronie byly przez bez mala cztery stulecia miasta spiskie. Dla
spodziewanych (na ogét wzajemnych) korzysci komunikowano si¢ z po-
zostalymi miastami wybierajac w pierwszej kolejnosci osrodki najsilniej-
sze gospodarczo.

Na obu podkarpaciach mozna zauwazy¢ takie skupiska zycia gospo-
darczego. Po polskiej stronie wyznaczaja je kregi cieszyriski, bielsko-zy-
wiecki, nowotarski, nowosadecki, biecko-jasielski, krosnieriski i sanocki,
a po stowackiej humenski, bardiowski, preszowsko-koszycki, spiski, ban-
ski i zyliriski. Do tych osrodkéw zmierzaty drogi, ktére taczyty réwnolez-
nikowo biegnace przedpolami wzniesien karpackich trakty.

Schemat 2. Przelecze i drogi w granicznym grzbiecie Karpat*

Cieszyn— rz. Olza— P. Jablonkowska (czes. Jablunkovsky prismyk)— Ja-
blunkov—> Cadca— Zilina

Kety— rz. Sola (lub Bielsko-Biata) — Zywiec—> P. Zwardoriska— Zwardon—
Cadca— Zilina

8 B. Wyrozumska, Drogi w ziemi krakowskiej do korica XVI wieku, Wroctaw
1977,s. 5.

¥ Dla Galicji i Lodomerii. Pracami kierowat putkownik Friedrich von Mieg.
2 U. Birek, R. Janiec, Komunikacja, [w:] Karpaty polskie..., s. 301

2 Przebieg kilku drég zostal wyznaczony w oparciu o rejestr Lustracja drdg...,
mapa na wklejce.
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Zywiec—> Jelesnia— rz. Koszarawa— Korbiel6w— P. Pétgorska (stow. Sedlo
pod Beskydom)— Oravskd Polhora— Ndmestovo— RuZomberok
Dobczyce— Szczyrzyc— Mszana Dolna— NiedZwiedZz— Klikuszowa— Diu-
gopole— (lub Myslenice— Stréza— Pcim— Raba Gérna— Jabtonka), (lub
Os$wiecim— Wadowice— Sucha— Jabtonka)— Kotlina Orawska— Trstend
(Orawa)— Tvrdosin— Kubin— RuZomberok— Banska Bystrica (lub Nowy
Targ— rz. Czarny Dunajec— Cimhovd— Oravsky Biely Potok— Liptowsky
Mikul4s)

Nowy Targ— Kotlina Nowotarska— Czorsztyn— Niedzica (przetom)—
Sromowce Wyzne— Stara Wies— Wielki Lipnik— Kamionka— Gniazda—
Stard Lubovna— Lipany— Presov— Kosice (lub Stara Wies— KeZmarok—
Levoca— Kosice)

Czché6w— Gostwica— Zabrzez— Kroscienko— Kotlina Nowotarska—
Czorsztyn— Niedzica (przetom)— Sromowce Wyzne— Stara Wies— KeZma-
rok— Levoca

Nowy Sacz— Stary Sacz— Rytro— Piwniczna— Mniszek (Granastov do
1948)— Krepak— Stard Lubovna— Bardejov— Presov— Kogice (lub Stard Lu-
bovna— Lipany— Sabinov— PreSov— Kosice), (lub Stard Lubovna— KeZma-
rok— Levoca— Krompachy— Kosice)

Nowy Sacz— Piwniczna— Muszyna— (lub Grybéw— Florynka— Berest—
Mochnaczka— Tylicz— Muszynka)— P. Tylicka (stow. Kurovské sedlo)—
Bardejov— Presov— Kosice

Nowy Sacz— Piwniczna— Muszyna— Plavec¢— Bardejov— (lub Lipany—
PreSov— Kosice)

Gryb6éw—> Florynka— rzeka Biala— Brunary— Snietnica— Izby—>

P. Beskid nad Izbami— Bardejov

Biecz— Gorlice— Losie— Uscie (lub Grybéw— rzeka Ropa— Klimkéwka—
Uscie)— Stotwina (Wysowa)— Blechnarka— P. Wysowska— Bardejov—
Presov— Kosice

Biecz— Gorlice— Sekowa (lub Gorlice— dolina Ropy od Zrédel)—

P. Dujawa (Beskidek, stow. Dujavsky priesmyk)— Jaworzyna— zamek Mako-
vica— Zborov— Bardejov— Presov— Kosice

Jasto— Debowiec— Zaleze— Markéwka— Osiek— Zmigréd— Katy—
Krempna— Grab— OzZenna— P. Beskid nad Ozenng (Zborowska)— Zbo-
rov— Bardejov— Presov— Kosice

Biecz— Dgbowiec— Osiek— Zmigréd— Dukla— P. Dukielska (stow.
Dukliansky priesmyk)— Bardejov— PreSov— Kosice

Krosno (lub Jasto— Krosno)— Miejsce (lub Eubno), (lub Wietrzno)— Dukla—
P. Dukielska (stow. Dukliansky priesmyk)— PreSov— Kosice

Krosno (lub Sanok)— Rymanéw— P. Szklarska— Jasliska— P. Beskid nad
Czeremchg (P. Jasliska; stow. Certizské sedlo)—> CertiZne—> Stropkov—
Presov— Kosice (lub Certizne— Medzilaborce—> Humenne)

Krosno (lub Sanok)— Zagoérz— Kulaszne— Komarncza— Radoszyce— Lup-
kéw— P. Eupkowska— Medzilaborce— Humenne

Sanok— Lesko— Baligréd— Cisna— Roztoki Gérne— P. nad Roztokami
Gornymi— Ruske— Humenne

Sanok— Lesko— Baligréd— Cisna— Solinka— P. Solinka— Osadne— rz.
Udawa— Humenne
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Sanok— Lesko— Ustrzyki Dolne— Lutowiska— Ustrzyki Gérne— Wolosa-
te— P. Beskid pod Menczylem— Stawne— rz. Uz— Uzhorod
Sambor (lub Przemys$l)—»>Turka— P. Uzocka— Uzok— rz. Uz— Uzhorod*

Zrédia i literatura naukowa poswiadcza na obszarze Karpat i Biesz-
czad Zachodnich jako uczeszczane komunikacyjnie 17 przeleczy i 2 sze-
rokie przejscia o charakterze kotliny. Z przeleczy zdecydowanie najnizsze
i najdogodniejsze obnizenie gdrskie stanowita Dukielska (500 m n.p.m.),
a kolejne w kierunku zachodnim wspinaly sie coraz wyzej, osiagajac nie-
mal 700 m n.p.m. (Tylicka — 683). Do nizszych przeleczy nalezata jeszcze
Jablonkowska (553 m n.p.m.), a do najwyzszych Pélgoérska (890 m) i biesz-
czadzkie (nad Roztokami 801 m) i UZocka (853 m).

Ruch miedzy poludniem a centralng Polskqa ksztaltowata najwyrazniej
Brama Morawska. Przy jej wejsciu, w dorzeczu Wisty, jako pierwsza roz-
posciera sie Ziemia Cieszyriska, a dalej na wschéd ciagna sie Beskidy oraz
pasmo babiogorskie niedostepne dla masowej komunikacji. Pierwsza od
zachodu z granicznych przeleczy, Jablonkowska, najwieksza popularno-
Scig cieszyla si¢ wérdd kupcéw wedrujacych z Wroctawia, z miast $la-
skich, z Cieszyna do Zyliny® i dalej wzdtuz rzeki Wag trasq zakarpac-
kq przecinajacq péinocne Wegry?. W kierunku Zyliny prowadzit przez
Przetecz Zwardoriska trakt z Zywca, w ktérym koniczyly bieg drogi przez
Bielsko, albo doling rzeki Soty, wykorzystywane do handlu miedzia, solg
i tekstyliami. Ta trasa zyskata na frekwengji, kiedy kupcy wroctawscy za-
czeli kierowac sie na pdéinocne Wegry réwniez przez Bielsko®. Najwie-
cej trudnosci terenowych przysparzal przesmyk olowiano-miedziowy
od Zywca doling rzeki Koszarawy przez Korbieléw, Przelecz Pétgorska
i Namestowo na Orawe i do bogatych w kruszce rejonéw. Tego polacze-
nia uzywano w celu ominiecia sktadu krakowskiego, na czym w szcze-
goblnosci zalezalo Turzonom. W 1520 roku na ich prosbe zeznawano, ze

2 (Czcionka pogrubiong oznaczono miasta podgdrskie po obu stronach Kar-
pat, a kursywa (podkreslone) przelecze umozliwiajace komunikacje.

% Zylina podczas lokacji w poczatkach XIV wieku wzorowala sie na prawie
cieszyriskim. W. Semkowicz, Polacy i Stowacy w dziejowym stosunku, [w:] Stowacja
i Stowacy, t. II: Dzieje i literatura, pod red. W. Semkowicza, Krakéw 1938, s. 207.

* Na znaczenie tej przeleczy dla handlu, zwlaszcza kruszcami, zwracaja uwa-
ge K. Pieradzka, Handel Krakowa z Wegrami w XVI wieku, Krakéw 1935, s. 55,
H. Obuchowska-Pysiowa, Udziat Krakowa w handlu zagranicznym Rzeczypospolitej
w pierwszych latach XVII wieku, Wroctaw 1981, s. 72-73 i P. Horvath, Obchodné
styky Levoce z Polskom v druhej polovici XVI. storocia, ,Historické stadie”, 1, 1955,
s. 117. Przelecz byla wazna przy eksporcie miedzi przez Cieszyn, Racib6rz i Wro-
ctaw do krajéw niemieckich. J. Vlachowi¢, Slovenskd med v 16. a 17. storoci, Bratisla-
va 1964, s. 24, 37, 182, 243-244.

% B. Wyrozumska, Drogi..., s. 81-82; Z. Perzanowski, Bielsko-Biata. Zarys dzie-
jow rozwoju przestrzennego miasta, Krakow 1958, s. 22, 34.
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droga z Twardoszyna przez Namestowo do Zywca byta droga publiczna
i wolna, uczeszczang przez kupcéw, a niegdys przechodzily nig nawet
wojska Kazimierza Jagielloriczyka®. Pobliskie Pilsko w 1721 roku Gabriel
Rzaczynski w encyklopedii-przewodniku okreslat jako wysoka gére od-
dzielajaca Polske od komitatu orawskiego®.

W handlu kruszcami miedzy Olkuszem, zupami solnymi, Krakowem
a Ruzomberokiem i Bariska Bystrzyca wiodly drogi szerokim obnizeniem
obchodzacym Tatry od zachodu, Brama Orawska. Wiodla tedy prastara
droga krélewska (via regalis), zwana wegierska, od Krakowa przez My-
$lenice, Nowy Targ, komore w Twardoszynie, Zamki Orawskie, Kubin,
Ruzomberok, do centrum kopali péinocno-wegierskich w okolicach Ban-
skiej Bystrzycy®. Laczyla sie z odgalezieniem w strone Austrii wzdluz
Wagu na Zyling”. R6zne warianty tworzyly polaczenia lokalne, zaréwno
po stowackiej (Czymchowa-Potok-Liptowski Mikulasz)®, jak i polskiej
stronie. W starostwie nowotarskim istniata na przyktad droga, ,ktéra jez-
dzono do bani nowych na Tatry, ktére budowat naprzéd p. Lubomirski,
a potem p. Pienigzek i Kasper Bar” (1564)*' oraz droga prowadzaca z We-
gier przez blizej nieokreslony las®.

Naturalne skadinad polaczenie Krakowa ze Spiszem przez Nowy Targ
zaniedbywano przez stulecia ze wzgledu na wieksze znaczenie kontak-
téw z osrodkami gérniczymi i hutniczymi na Wegrzech przez Kotline
Orawska. Niemniej przez Kotline Nowotarska prowadzil wazny szlak
z Krakowa podnézami zamkéw w Czorsztynie i Niedzicy przez Spisz
i dalej do Lewoczy, Preszowa, Koszyc®. Wykorzystywano go militarnie.
W 1433 roku maszerowaly tedy ze Slaska przez Myslenice w kierunku

% B. Wyrozumska, Drogi..., s. 82.

¥ Pilsko in Zivecensibus bonis”. Historia naturalis..., s. 103.

# K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 52; F. Kiryk, Dzieje powiatu myslenickiego
w okresie przedrozbiorowym, [w:] Monografia powiatu myslenickiego, pod red. R. Rein-
fussa, t. 1: Historia, Krakéw 1970, s. 58; O. R. Halaga, Spojenia slovenskych miest
s Polskom a Rusou do 16. storocia, ,,Historické studie”, 11, 1966, s. 1148-1149.

2 K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 53.

% H. Obuchowska-Pysiowa, Udziat Krakowa..., s. 72-73.

' Lustracja wojewodztwa krakowskiego 1564, cz. I, wyd. J. Malecki, Warszawa
1964, s. 149.

2 F. Kiryk, Miasta ziemi sgdeckiej w XII-XVI wieku, ,Rocznik Sadecki”
T. XXXV, 2007, s. 95.

# K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 44-45, pisze, Ze na drodze z Nowego Tar-
gu przez Niedzice, Starg Wies, Gniazda do Lubowli przeszkadzali liczni rozbéjni-
cy, dlatego byla malo uczeszczana. Por. F. HruSovsky, Zarys dziejow stowackich do
r. 1918, [w:] Stowacja i Stowacy, t. II: Dzigje..., s. 38.
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Koszyc oddziaty husyckie*. Tedy przechodzit wymieniony w lustra-
¢ji 1570 roku trakt obchodzacy od zachodu Pieniny z Czchowa przez
Gostwice, Kroscienko i Niedzice na Zakarpacie, ktéry stracit na znaczeniu
po uzyskaniu w XV stuleciu przez Nowy i Stary Sacz oraz Rytro zwolnieri
celnych dla kupcéw podazajacych ze Spisza (1327). Korzystatl z niego jako
bezpiecznego krél Wiadystaw Warnericzyk w 1440 roku®.

Najwazniejszym, najkrétszym, pieczolowicie strzezonym polacze-
niem Krakowa z Preszowem i Koszycami byla intensywnie uzytkowana
droga sadecka wzdluz Dunajca i Popradu z odejsciem od zakoli tej rzeki
w Piwnicznej-Mniszku (Granastovie) i powrotem do niej w Starej Lubow-
li*. Przechodzita przez wymagajace nadzoru politycznego bogate miasta
spiskie. Wykazywano o niq szczegdlna dbatosé. W 1564 roku droge na-
prawiat zamek lubowelski, zas miasto most przez Poprad. Od 1551 roku
W zamian za poprawianie goscirica ,,in monte Krempak quam sub monte”
prawo pobierania myta otrzymat karczmarz Wasko Wotoch. Tym przywi-
lejem wylegitymowat sie ponad stulecie p6Zniej jego sukcesor, karczmarz
Stefan”. Traktem sadeckim od $redniowiecza poruszaly sie w podrézach
na Wegry orszaki krélewskie, ze wspomnimy przejazdy krélowej Elzbie-
ty (1372) czy Zygmunta Luksemburskiego na spotkanie z krélowa Jadwi-
ga (1394)%. Dawniejsza historiografia polska i stowacka droge przez Stara
Lubowle, Nowy Sacz do Krakowa i dalej do miast hanzeatyckich uznawa-
fa za podstawowaq dla eksportu miedzi®.

Przelecza Tylicka podrézowano juz co najmniej od XIII wieku, a na jej
przedpolu powstato Miastko, poprzednik Tylicza®. Prowadzila przedtu-
zenie traktu z Nowego Sacza przez Muszyne i Tylicz. Na strone stowacka
do Bardiowa lub Preszowa mozna si¢ bylo dostac¢ réwniez bezposrednio

% Z.Perzanowski, Dzieje miasta i wsi dzisiejszego powiatu bielskiego, [w:] Bielsko-
-Biata. Zarys rozwoju miasta i powiatu, red. H. Rechowicz, Katowice 1971, s. 80-81;
F. Kiryk, Dzieje powiatu myslenickiego..., s. 115.

* Lustracja drdg..., mapa na wklejce; B. Wyrozumska, Drogi..., s. 72-74.

% K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 42-43, 48; F. Kiryk, Stosunki handlowe
Jasta i miast okolicznych z miastami stowackimi w XV wieku, [w:] Studia z dziejéw Jasta
i powiatu jasielskiego, pod red. J. Garbacika, Krakéw 1964, s. 143; F. Kiryk, Mia-
sta ziemi..., s. 26; H. Obuchowska-Pysiowa, Udzial Krakowa..., s. 72-73; F. Uli¢ny,
Vznik a rozvoj mesta do zaciatku 16. storocia, [w:] Dejiny Presova, t. 1, red. I. Sedlék,
Kosice 1965, s. 64, 74.

% Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1564, cz. 1, s. 180, 187; Lustracja wojewddz-
twa krakowskiego 1659-1664, cz. 11, s. 724; K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 42-43.

*® B. Wyrozumska, Drogi..., s. 73-74.
% 7. Vlachovi¢, Slovenskdmed..., s. 24.

0 F. Kiryk, Miasta ziemi..., s. 26; G. Luka¢, K pociatkom stredovekého Bardejova,
,,Teki Krakowskie” 1997, V, s. 114.
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z Muszyny przez Plawec'. O tym kierunku donosi juz Dlugosz, wspo-
minajac, ze w grudniu 1410 roku po spaleniu Starego Sacza i przedmiesc¢
Nowego, Scibor ze Sciborzyc, wojewoda siedmiogrodzki, wycofat sie na
Wegry szlakiem wzdluz Popradu wilasnie na Muszyne i Bardiéw*.
Pierwszym najdogodniejszym obnizeniem na wschéd od Bramy Mo-
rawskiej byla Przelecz Dukielska, ktéra prowadzil réwnie wazny szlak
potudnikowy od Battyku przez Torun, Sandomierz, Krosno do miast pét-
nocnowegierskich Bardiowa, Preszowa, Koszyc i dalej na potudnie. Zbie-
galy sie w niej przez pograniczne Debowiec, Zmigréd i Dukle drogi z Ja-
sta, Biecza®®. W 1565 roku potwierdzono tu ,gosciniec wielki”, ktéry byl
Zrédlem pomys$lnosci dla usytuowanych na jej przedpolu Krosna i Jasta.
Wskazywano na znaczenie gospodarcze przeleczy w tej czesci Karpat dla
kupcéw z miast ziemi sandomierskiej, Polski centralnej i péinocnej, pra-
gnacych omina¢ w podrézach na potudnie uciazliwy pod wieloma wzgle-
dami Krakéw*. Przystepnos¢ Przeleczy Dukielskiej wykorzystywali mo-
narchowie i dyplomaci do skracania sobie podrézy. Przechodzily przez
nig wojska Tomasza Tarczaya w 1474 roku, Jerzego II Rakoczego w 1657,

4 K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 48; F. Kiryk, Stosunki handlowe Jasta...,
s. 143. 13 grudnia 1683 roku w obozie pod Plawcem przebywal powracajacy spod
Wiednia hetman wielki koronny Stanistaw Jan Jablonowski. ANK, Castr. Biec.,
204, s. 914-917; Castr. Sandec., 137, s. 1123-1125.

# B. Wyrozumska, Drogi...,s. 73.

#A. Fastnacht, Osadnictwo ziemi sanockiej w latach 1340-1650, Sanok 2007,
s. 56-57, pisze nawet o ,, weZle kro$nieriskim”.

“ F. Lesniak, RzemiesInicy i kupcy..., s. 130; idem, Import wina wegierskiego do
Polski przez Krosno w XVI i pierwszej potowie XVII stulecia, [w:] Ndpoje v minulosti
a pritomnosti Slovenska, zost. J. Badurik, P. Kénya, R. Peknik, Presov 2001, s. 61-62;
idem, Wymiana towarowa migdzy miastami polskiego Podkarpacia a pétnocnowegierski-
mi (wschodniostowackimi) w XVI i pierwszej potowie XVII stulecia. Tovarovd vijmena
medzi polskijmi podkarpatskymi a severouhorskymi (vijchodoslovenskymi) mestami v 16.
storo¢f a v prvej polovici 17. storocia, ,Historické Stidie”, 41, Bratislava 2000, s. 50;
A. Fastnacht, Osadnictwo..., 56-57; J. Wyrozumski, Poczgtki miast w regionie jasiel-
skim, [w:] Studia z dziejow Jasta..., s. 69-70; H. Obuchowska-Pysiowa, Udziat Krako-
wa..., s. 72-73; B. Wyrozumska, Drogi..., s. 79; F. Kiryk, Z dziejow miast zachodniej
czesci ziemi bieckiej do 1520 roku, [w:] Nad rzekg Ropg, t. I, pod red. R. Reinfussa,
Krakow 1968, s. 96; idem, Zwigzki handlowe miast ziemi sanockiej z Bardiowem na
przetomie Sredniowiecza i czasow nowozytnych, ,Przemyskie Zapiski Historyczne”
1985, R. 3, s. 8. Waznos¢ przejscia dukielskiego, zwlaszcza dla Bardiowa, Preszo-
wa, Koszyc i miast wegierskich, docenia nauka stowacka. G. Luké¢, K pociatkom...,
s. 114-115; F. Uli¢ény, Vznik a rozvoj mesta..., s. 64; P. Hapdk, J. Sninc¢dk, Presov
v rokoch 1711-1848, [w:] Dejiny PreSova, t. 1, red. 1. Sedldk, Kosice 1965, s. 179;
M. Bodnarova, Michalovce v stredoveku, [w:] Dejiny Michaloviec, KoSice 2007, s. 50.
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konfederaci barscy i wojska rosyjskie, a w 1772 roku korpus rozbiorowy
gen. Esterhazego®.

Sasiednia Przelecz Beskid nad Ozenna, w literaturze historycznej nazy-
wano najczesciej Zborowska. Prowadzita stary i wazny dla miast podgér-
skich Jasta i Zmigrodu trakt w gére Wistoki przez Zboréw do Bardiowa.
Jej okolice byty w 1770 roku widowniq dzialari konfederatéw barskich,
ktérych przywodcy przebywali — Kazimierz Pulaski pod Wysowa, a Jan
Wiadystaw Maczyniski pod Konieczna*. Biecz kontaktowat sie z Bardio-
wem, Preszowem i Koszycami traktami przez Gorlice, Przetecz Dujawa
i Zboréw albo przez Przelecz Wysowska, do ktérej wchodzila ,droga
ropska” z Grybowa, nalezaca wedlug lustratoréw z 1617 roku do trud-
niejszych, ale czynnych przej$é¢¥. Z drogi przez Grybéw i Czchéw do Kra-
kowa korzystali bardiowianie, o czym wspomina dokument z 1363 roku.
Z czasem namnozylo si¢ w starostwie bieckim wiele nielegalnych drég,
totez niektdére z nich krél zamknat w 1578 roku®®. Grybéw z Bardiowem
faczyt sie jeszcze przez stabo uczeszczang Przelecz Beskid nad Izbami,
a z Preszowem przez Przelecz Tylicka®.

Sposréd bieszczadzkich przejsé najdogodniejsza i dobrze poswiad-
czong byla Przelecz Lupkowska prowadzaca droge z Sandomierza przez
Ropczyce, Krosno (ale i z Lwowa przez Sanok) do Humennego®, upo-
wszechniajaca sie od XV stulecia jako trakt konkurencyjny dla polaczenia
Krakowa z Koszycami przez Nowy Sacz. W wyniku kampanii podjetej

% M. Wasacz, Ruskie przetecze karpackie, [w:] Prace historyczne wydane ku uczcze-
niu 50-lecia Akademickiego Kota Historykow Uniwersytetu Jana Kazimierza we Lwowie
1878-1928, Lwéw 1929, s. 323-324; A. Kaminski, Nieznane karty z przesztosci mia-
steczka Dukli (1358-1540), [w:] Prace z dziejow Polski feudalnej ofiarowane Romanowi
Grodeckiemu w 70 rocznice urodzin, Warszawa 1960, s. 424.

% J. Wyrozumski, Poczgtki miast..., s. 69-70; S. Kumik, Zarys dziejow Zmigrodu
Nowego do 1772 roku, ,Rocznik Wojewddztwa Rzeszowskiego” T. 6, 1966-1967,
s. 34-35, 49; F. Lesniak, Wymiana towarowa..., s. 50.

¥ G. Chomicki, Topografia i zabudowa Grybowa od XVI do korica XVIII wieku,
[w:] Grybow. Studia z dziejow miasta i regionu, t. 1, pod red. D. Quirini-Poplawskiej,
Krakéw 1992, s. 96; F. Kiryk, Z dziejow miast..., s. 96. Por. G. Lukac, K pociatkom...,
s. 115.

% B. Wyrozumska, Drogi..., s. 80; K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 46-47.
O komunikadji Biecza z potudniem pisali jeszcze: T. Slawski, Produkcja i wymiana
towarowa Biecza w XVI i XVII wieku, Rzeszéw 1968, s. 160-161; F. Kiryk, Stosunki
handlowe Jasta..., s. 144; idem, Z dziejow miast..., s. 96.

¥ G. Chomicki, Topografia..., s. 95, H. Obuchowska-Pysiowa, Udzial Krako-
wa..., s. 72-73; G. Luka¢, K pociatkom..., s. 114; F. Lesniak, Wymiana towarowa...,
s. 50.

%0 J. Dabrowski, Krakéw a Wegry w wiekach srednich, ,Rocznik Krakowski”
T. 13, 1911, s. 200; A. Fastnacht, Osadnictwo..., s. 54; F. Kiryk, Stosunki handlowe Ja-
sta..., s. 145; F. Le$niak, Wymiana towarowa..., s. 50-51; P. Horvath, Obchodné styky
Levoce..., s. 117; M. Bodnérové, Michalovce..., s. 50.
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przez krakowian krél polecit w 1464 roku zamkna¢ szlak ,per Crosno et
Sanok in Hungariam seu Humenne”, w drodze na Wegry pozostawiajac
jako uprzywilejowana droge ,per Cracoviam et Sandecz”'. Po diugo-
trwalej walce z utrudnieniami przewazyly racje ekonomiczne i krél wydat
w 1470 roku dokument potwierdzajacy wolny przejazd kupcéw z Wegier
na Rus i Podole przeteczami Lupkowska i Dukielska™. W 1440 roku poda-
zal tedy z Budy na zamek sanocki Zbigniew Olesnicki*. Daleko péZniej,
21 listopada 1619 roku okoto 10 tys. lisowczykéw pod dowédztwem Walen-
tego Rogaskiego przeszio przez Przetecz Lupkowska okrazajac Wegréw
Jerzego Rakoczego pod Humennem™. Sanok i Krosno przez Rymandw
i Jasliska korzystaly réwniez z Przeleczy Beskid nad Czeremcha (zwanej
Jasliska) do polaczenia przez Stropkow z Humennem i Preszowem™®. Zda-
niem Przemystawa Dabkowskiego ludnos¢ ziemi sanockiej kontaktowata
sie z Wegrami trzema najwazniejszymi przeteczami bieszczadzkimi: Du-
kielska, Eupkowska i Uzocka>. Zdecydowanie mniej wartosciowe komu-
nikacyjnie byly pozostate. Ze wzgledu na stromizny gtéwnie przeganiano
nimi konie z Wegier, takze zwierzeta z towarami”. Z Sanoka uczeszczano
do Humennego przesmykami przez Przelecz nad Roztokami Gérnymi
lub przez Solinke. Zaczeto ich uzywaé dopiero w XVI wieku, gdy w go-
rach pojawilo sie wigcej osadnikéw, a znaczenie zyskaly dzigki krétkiemu
rozwojowi Baligrodu (1634 roku prawo skladu na wino). W XVIII stuleciu
ulegly zapomnieniu®*. W Uzhorodzie (dzi§ Ukraina) znajdowaly przysta-
nek drogi z Sanoka przez Przelecz Beskid pod Menczylem i z Lwowa,

51 Kodeks dyplomatyczny miasta Krakowa 1257-1506, cz. I, wyd. F. Piekosiriski,
Krakow 1879, nr 176, s. 284; S. Kutrzeba, Handel Krakowa w wickach Srednich na
tle stosunkow handlowych Polski, Rozprawy Wydziatu Historyczno-Filozoficznego
AU, t. 44,1903, s. 71.

2 Akta grodzkie i ziemskie z czasow Rzeczypospolitej Polskiej z archiwum tak zwa-
nego bernardyriskiego we Lwowie, t. III, Lwoéw 1872, nr 123; A. Fastnacht, Osadnic-
two..., s. 49.

% F. Kiryk, F. Lesniak, Wymiana towarowa, [w:] Sanok. Dzieje miasta, pod red.
F. Kiryka, Krakéw 1995, s. 178

5 ]J. Teodorczyk, Rogaski (Rogawski, Rogowski) Walenty, [w:] Polski stownik bio-
graficzny, t. XXXI, 1988, s. 422

% A. Fastnacht, Osadnictwo..., s. 39, 51, mapa.

% Przechodzili nimi kupcy z okolic gléwnie Wronowa, Stropkowa, Bardiowa
i Trebiszowa. P. Dabkowski, Ziemia sanocka w XV stuleciu, cz. 1, Lwéw 1931, s. 20,
23, 26.

¥ M. Wasacz, Ruskie przefecze..., s. 324.

* A.Fastnacht, Osadnictwo..., s. 59-60. Szlak handlowy prowadzacy na Wegry
z Sanoka byt uzytkowany od $redniowiecza w wariantach przez Jasliska, Przetecz
Beskid nad Czeremchgq i krétsza droga przez Przelecz Lupkowska, a zbiegaly sie
w Medzilaborcach. Korzystano tez z Przeleczy Dukielskiej. F. Kiryk, F. Lesniak,
Wymiana towarowa, s. 179.
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Sambora i Przemysla wzdluz rzeki Uz przez Przelecz Uzocka, oddziela-
jaca Bieszczady Zachodnie od Wschodnich. Polska czes¢ szlaku nabrata
znaczenia dopiero w XVIII stuleciu po powstaniu miast Ustrzyk Dolnych
i Lutowisk®.

Pozostale przelecze karpackie prowadzily polaczenia lokalne, jak
Przelecz Szarcula, Karkoszczonka, Kubalonka, Lipnicka zwana tez Kro-
wiarki, byty rzadko uczeszczane jak Radoszycka, Regetowska, Kuchtow-
ska, wykorzystywane okazjonalnie, m.in. do celéw wojskowych (Przelecz
Putaskiego czy Salmopolska), czy tez do kontrabandy — tyton przemycano
m.in. Przelecza Jalowiecka Péinocna.

Dawne Zrédia historyczne na temat przeleczy milcza, natomiast po-
jawiaja sie¢ w nich nazwy gor (czasem dolin), na przykilad w starostwie
nowotarskim w zwigzku z pasterstwem, albo jak na Spiszu gory i pagoér-
ki jako element do oznaczania granic osiadiosci®. Podkresla sie dostep-
nos¢ gor beskidzkich, w wiekszosci zalesionych, rozcztonkowanych przez
doliny ufatwiajace komunikacje. Takze i fakt, Ze grzbietami Karpat pol-
skich przebiega granica zlewisk Baltyku i Morza Czarnego (za wyjatkiem
Popradu)®'.

Wykreslane ciagi komunikacyjne europejskie, takze przebiegajace
przez Polske, odbiegaja niekiedy od rzeczywistosci, jak chociazby mo-
del pozbawiajacy miedzynarodowego charakteru szlak od Baltyku przez
Sandomierz i Przelecz Dukielskg®. W bilansie tego handlu miat podobne
znaczenie jak droga przez Krakéw, Nowy Sacz do Koszyc, uczeszczana
gléwnie ze wzgledu na bogactwa Spiszu. Wyszukiwano przykitady zmian
sieci drogowej wywotanych wydarzeniami politycznymi, jak chocby eks-
pansja turecka, a nawet wielkimi odkryciami geograficznymi. Wydaje sie
tez, ze zbyt wielka wage przywiazywano do wplywu tych wydarzen na
zasadnicze zmiany w intensywnosci wykorzystywania wielkich europej-
skich szlakéw handlowych tranzytowych biegnacych od Wiednia przez
Bude na Pétwysep Batkariski, od Norymbergi przez Wroctaw, Krakéw,
Lwéw do portéw czarnomorskich i przecinajacego je szlaku od osrodkéw
handlowych znad Morza Baltyckiego przez Krakéw, Koszyce, Bude nad

¥ A. Fastnacht, Osadnictwo..., s. 60; J. Motylewicz, Miasta ziemi przemyskiej
i sanockiej w drugiej potowie XVII i w XVIII wieku, Przemysl-Rzeszéw 1993, s. 182;
M. Wasacz, Ruskie przefecze..., s. 326. W pobliskim rejonie ,przy granicy krajow
podgorskich nad Bieszczadem”, na wiosne 1601 roku zbierat swe wojska hospo-
dar wotloski Michat Waleczny, przygotowujac si¢ do kolejnego etapu walk. ANK,
Castr. Osviec., 56, s. 861. ,Russiam versus Biescidi”. Historia naturalis..., s. 103.

€ Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1659-1664, cz. 11, s. 572-603, 721-724.
¢l J. Kondracki, Geografia regionalna Polski, Warszawa 1998, s. 320, 330, 352, 360.

¢ H. Samsonowicz, Przemiany osi droznych w Polsce pdZnego sredniowiecza,
,Przeglad Historyczny” T. 64, 1973, z. 4, s. 706, 709.
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Morze Srédziemne®®. Zaréwno bowiem handel $wiatowy musiat znajdo-
wacé rynki zbytu w Europie Srodkowej, jak i Turcja raczej sprzyjata niz za-
grazata wielkiemu handlowi podczas swej ekspansji i obecnosci w Euro-
pie. W tym kontekscie mozemy moéwic¢ o wiekowej stabilizacji powigzan
Polski z potudniem, takze dzieki Karpatom®.

Za najstarsze drogi uznawano prowadzace przez Orawe i doline
Wagu na Wegry, doline Popradu na Spisz oraz przez Przelecze Tylicka
i Dukielska do Bardiowa®. Nie znamy skutecznosci wykonania mandatu
Zygmunta I z 1533 roku, ktérym nakazat kupcom udawac si¢ do Kra-
kowa okreslonymi drogami — z Bardiowa przez Grybdéw, ze Stropkowa
przez Zmigréd, Krosno i Biecz, z Koszyc przez Lubowle i Nowy Sacz,
a z Orawy i Liptowa przez Myslenice®. Opinia jakoby w XVI wieku do
Polski jezdzono z Bardiowa przez Biecz, z Koszyc przez Nowy Sacz,
a z Orawy przez Nowy Targ oraz wiedza o przeteczach uczeszczanych
komunikacyjnie ograniczajaca sie¢ praktycznie do Jablonkowskiej, Tylic-
kiej, Dukielskiej i Lupkowskiej sa niekompletne. Wynika to z faktu, ze
przelecze usytuowane na wschéd od Tylickiej, monopolizujace ruch han-
dlowy pomijajacy Krakéw, byly dla niego peryferyjne i przez badaczy
zgola lekcewazone®.

Pod wzgledem hierarchii waznosci drég prowadzacych ku granicy
karpackiej nie nalezy przeceniac relacji z 1570 roku, komisarze szczego-
towo zlustrowali bowiem jedynie dwie z nich, z Krakowa przez Nowy
Sacz do Piwnicznej i przez Biecz do Dukli. Niemniej moze to sugerowac,
ze uwazali je za najwazniejsze. Pozostatych nie kontrolowali, bo naleza-
ty do innego obszaru administracyjnego (droga przez Krosno i Dukle),
potwierdzili tylko posrednio waznos¢ dwoch przejsé: w okolicach Piw-
nicznej i Dukli-Zmigrodu®. O otwarciu na potudnie polskich miast pod-
gorskich swiadcza jeszcze nazwy Wegierska ulic w Grybowie, Krosnie

0 K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 11-13.

# ] to od starozytnosci, co potwierdzaja znaleziska monet z okresu rzym-
skiego na przedpolach przeleczy karpackich: Jablonkowskiej, Zwardoriskiej, Ty-
lickiej, Wysowskiej, Dukielskiej i Eupkowskiej, wzdtuz Dunajca i Popradu oraz
w przejsciu orawskim. F. Lesniak, Rola przefeczy gdrskich w swietle znalezisk monet
rzymskich w okresie ich naptywu na ziemie polskie, [maszynopis pracy dyplomowej,
Biblioteka Uniwersytetu Pedagogicznego w Krakowie], Krakéw 1975, s. 49-64.

% W. Semkowicz, Polacy i Stowacy..., s. 207.

% ANK, Castr. Crac., 45, s. 71-72; A. Kaminski, Nieznane karty z przesztosci mia-
steczka Dukli (1358-1540), [w:] Prace z dziejow Polski feudalnej ofiarowane Romanowi
Grodeckiemu..., s. 423.

¢ K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 41-42; B. Wyrozumska, Drogi..., s. 69, 80;
H. Obuchowska-Pysiowa, Udziat Krakowa..., s. 72-73.

6 Lustracja drdg..., mapa na wklejce.
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i Sanoku, bram miejskich w Nowym Saczu, Krosnie, Sanoku i Lesku oraz
przedmies¢ w Nowym Saczu, Krosnie i Sanoku®.

Dawniejsza historiografia stowacka (S§ladem polskiej) podkreslata
zwiazki Sredniowiecznego Bardiowa z Krakowem za posrednictwem No-
wego Sacza, Grybowa albo Biecza”, zwracajac uwage jeszcze mocniej na
kontakty Koszyc z Krakowem droga przez Nowy Sacz”'. O. Halaga w han-
dlu z miastami hanzeatyckimi kupcéw wegierskich zauwazat praktycznie
tylko dwie drogi, jedngq prowadzaca wilasnie przez Krakéw przejsciem
popradzko-dunajcowym i druga, z pominieciem Krakowa, przez Przetecz
Dukielskq i Sandomierz”. Docenia sie tez ostatnio kierunki kontaktéw za
posrednictwem przeleczy: Tylickiej, Beskid nad Izbami, Beskid nad Ozen-
na, Dujawy i Dukielskiej, prowadzacych drogi z Preszowa, Bardiowa,
Zborowa przez Grybéw, Biecz, Stary Zmigréd”. Ciagle natomiast trudny
do obserwacji pozostaje ruch trzymajacy sie grzbietéw gorskich, natural-
ny dla pasterzy woloskich, ktérzy wedrowali wierzchowinami. Pastwiska
karpackie wykorzystywali tez kupcy handlujacy bydlem w wedréwce
z Podola i ziemi woloskiej na zachéd. Lustracja z 1565 roku méwi o kup-
cach, , ktérzy od Sambora idgq potoninami na podgérze mijajac Sanok”7*.

W kategorii zjawiska przewidywalno$ci miesci sie czas trwania po-
droézy i przestrzen do przebycia, jesli podréz jest planowana, tym bardziej
jesli wystepuje jej powtarzalnosé. Waznym atrybutem podrézy sa warun-
ki jej odbywania, z korzysciami i zagrozeniami, z zapewnieniem wygod,

% A. Fastnacht, Osadnictwo..., s. 56; A. Fastnacht, Dzieje Leska do 1772 roku,
Rzeszéw 1988, s. 21; F. Kiryk, F. Le$niak, Wymiana towarowa..., s. 179; G. Cho-
micki, Topografia..., s. 95; Z. Beiersdorf, B. Krasnowolski, Rozwdj przestrzenny,
[w:] Dzieje miasta Nowego Sgcza, t. I, pod red. F. Kiryka, Warszawa-Krakéw 1992,
s. 104, 110; F. Lesniak, Socjotopografia Krosna (1512-1630). Studia i materiaty, Kra-
kéw 2005, s. 26, 65.

0 V. Jankovi¢, Neskoryj feudalizmus a jeho kriza pred burZodznou revoliciou 1848,
[w:] Dejiny Bardejova, Kosice 1975, s. 66—67; Hejl F., Vijchodoslovenskd mésta a jejich
misto ve struktuie stfedoevropskijch obchodnich vztahii v obdobi rozvitého a pozdniho
feudalismu, ,Historicky ¢asopis”, 21, 1973, 3, s. 403—406; M. Mareckova, Ddlkovyf
obchod Presova v proych tiech desetiletich 17. stoleti a krakovskyj trh, Brno 1971.

"t O.R. Halaga, Spojenia slovenskijch miest..., s. 141, 144-145. Podkresla tez role
przejscia na Grybéw w Sredniowieczu. Ibidem, s. 146-147; idem, Pakty vzdjomnosti
obchodnyjch stredisk Krakova a Kosic, ,Historicky casopis”, 36, 2, 1988, s. 159-174;
P. Horvath, Obchodné styky Levoce..., s. 116-117; idem, Prispevok k obchodnym sty-
kom wijchodoslovenskych miest s Polskom a Sedmohradskom v 16.-17. storoci, ,Nové
obzory”, 7, 1965, s. 134.

2 0O. R. Halaga, Kosice-Balt, Vijroba a obchod v styku vijchodoslovenskijch miest
s Pruskom (1275-1526), Kosice 1975, s. 133 nn., mapa.

8 G. Lukd¢, Zborov a hradné panstvo Makovica v stredoveku, [w:] Zborov. Dejiny
obce a makovického panstva, red. G. Lukdg, J. Adam, Zborov 2005, s. 31-32.

74 A. Fastnacht, Osadnictwo..., s. 60-61.
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ochrong przed wypadkami losowymi (choroba), warunkami pogodowy-
mi. Korzystano w nich z porad i pouczeni oséb bardziej doswiadczonych.
Frekwencje na drogach gorskich ksztaltowaly mocniej niz na nizinach
pory roku. Przeprawa przez Bieszczady stanowila wyzwanie szczegdlnie
zimga. Zima nie byta jednak sezonem , martwym” dla komunikowania sie.
Wprost przeciwnie. Na cle w Kiezmarku odnotowano nasilenie przewo-
z6w wiasnie o tej porze, co moze dowodzié, iz tatwiej byto podrézowac
sanna. Na przyklad w 1480 roku przyjeto 26 transportéw w maju, jesienia
40, zima 54, a w 1494 wiosng 12, latem 1, jesienia 18, zima 15”.

O zabezpieczenie komunikacji powinni dbaé¢ wlasciciele terenéw,
przez ktére drogi prowadzily. O stanie zachowania drég mowia liczne
kontrole, lustracje przeprowadzane na zlecenie wiadz czy wiascicieli,
np. w Lubowli: ,Zamek naprawuje droge przez Krempak, a miasto most
przez rzeke Poprad””. W 1570 roku zauwazono w Nowym Saczu jeden
most dobry i drugi zbudowany na Dunajcu tuz pod miastem ,,z wielkim
kosztem i tez go na kazdy rok oprawuja, bo go czesto woda psuje”. Dalej
na poludnie drogi byty na ogét dobre, piaszczyste, bez potrzeby poprawy,
ale w Rytrze ,droga ciasna”. Lustratorzy relacjonuja dalej: w Piwnicznej
,wawoz przydiluzszy, ale dobry, kamienisty, jednak kazaliSmy druga
droge pusci¢ gora””’. Przez Grybéw gosciniec nie wymagat specjalnej na-
prawy. Z Biecza lustrujacy chcieli jecha¢ na Gorlice droga do Bardiowa,
»az do granice wegierskiej, ale nam powiedzieli, zeby$my tam byli zadna
miarg nie przejechali. Ta jest jedna przyczyna, iz rzeki bardzo zebraly, ze
zadna miarg przejechac nie bedzie méc. Druga jest ta przyczyna, iz pan
Baltyzer Gladysz (Baltazar Gladysz, wiasciciel Uscia Gorlickiego, miat
prawo poboru cla w zamian za naprawe drogi) zarabal tam droge tak
bardzo, ze tam i koniem nie przejedzie” ze szkoda dla cel na komorze
bieckiej, a takze dla furmanéw z Bardiowa, ktérych Gladysz nie pusz-
czal. Biecz wybieral mostowe, bo w jego obrebie istniato siedem mostéw
a 6smy przez bagna. W Debowcu ,drogi zte, bagniska, trzeba dobrej na-
prawy”. Chciano ogladac gosciniec ze Zmigrodu do Bardiowa, ale ledwie
zdazono przed wezbranym Wistokiem”™. Komisarze odwiedzili jeszcze
Dukle, Jasto i kilka innych miejsc, na ogromnie utrudnienia w podrézy
natrafili z powodu wylania rzek Wistoki, Ropy i Jasiotki”.

Na terenach podgoérskich i gérzystych najwieksza przeszkoda w wy-
tyczaniu dogodnych drég bylo uksztaltowanie terenu. Skarzono si¢ na

7> F.Kiryk, Studia nad wymiang towarowg Polski z Wegrami w XV wieku, ,Studia
Historyczne” R. XLIX, 2006, z. 2, s. 201.

7% Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1564, cz. 1, s. 180.

7 Lustracja drdg..., s. 36, 38; K. Dziwik, Stan drdg publicznych w powiecie sgdec-
kim w wieku XVI, ,Rocznik Sadecki” T. 13, 1972, s. 11.

8 Lustracja drdg..., s. 41-45.
7 Ibidem, s. 45-47.
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rodzaje nawierzchni i wyboistos¢, takze na szerokos¢ drég, stromizny,
bagna, czeste zalewanie itd. Srodki transportu byly niedoskonate na tyle,
ze z zalozenia przewidywano straty w towarze. Radzono sobie i w ten
sposob, ze w celu pomniejszenia wagi wiezionych towaréw, dzielono je
na mniejsze porcje, w zupach na przyklad przygotowywano do transpor-
tu drogami gérskimi batwany soli stowackie, mniejsze od krakowskich
i oswiecimskich®.

Na dalekosieznych szlakach handlowych dominowaly ciezkie fury ku-
pieckie (stowackie ,maze”), mogace pomiesci¢ do 1 tony tadunku. Przy
przejazdach bardziej dogodnymi przejsciami, jak Przetecza Dukielska, ob-
nizeniami nowotarskim i orawskim korzystano z najbardziej wydajnych
wozow ciezkich (currus magni), zaprzezonych nawet w 7 koni. W Biesz-
czadach najpopularniejszy byt wéz zaprzezony w 4 konie, a zima sanie.
Bardziej mobilne $rodki transportu, zwlaszcza w trudnym terenie, two-
rzyli wedrowny kramarz i koni juczny®'. W transporcie kotowym i sannym
towaru kramnego uzywano beczek, skrzyn, a do transportu na koniach
jucznych duzych woréw (bisagéw)®. W ciagu dnia pokonywano okoto
25 km™®. Potwierdzaja to relacje z krélewskich podrézy. Po oddaniu korony
w styczniu 1552 roku Izabela Jagiellonka wyruszyta z Koszyc 27 stycznia
traktem przez Preszéw, Nowy Sacz do Krakowa przyjezdzajac 9 lutego,
czyli w niespelna 2 tygodnie, natomiast podréz z Krakowa do Budy na
spotkanie z Zapolya w 1539 roku zajeta jej 15 dni, czyli orszak poruszat sie
w tempie srednio 30 km na dobe. Jechano prastara droga z Krakowa przez
Wieliczke, Nowy Sacz, Stary Sacz, Gorne Wegry, Preszow i Koszyce®.

Na trudno dostepnych i niebezpiecznych drogach ogromnie pomocna
byta fachowos¢ przewoznikéw — furmanéw. Kupcy i podréznicy korzy-
stali z ich znajomosci terenu i przepiséw prawnych, zdolnosci organiza-
cyjnych, odwagi, odpornosci na trudy podrézy oraz srodkéw transportu.
Wywodzac si¢ niemal wylacznie z plebsu i chtopéw z wsi podmiejskich
byli warstwa zahartowana w trudach dnia codziennego®. Pod koniec
XV i w XVI wieku byla to juz stosunkowo nieZle zorganizowana grupa

80 K. Pieradzka, Handel Krakowa..., s. 58, 229.

81 F. Kiryk, Stosunki handlowe Jasta..., s. 157, A. Fastnacht, Dzieje Leska...,
s. 166; F. Lesniak, RzemiesInicy i kupcy..., s. 221-222; K. Pieradzka, Handel Krako-
wa..., s. 241; H. Obuchowska-Pysiowa, Udziat Krakowa..., s. 40-45; O. R. Halaga,
Kosice-Balt..., s. 120-125, wymienia znaczg ilo$¢ i rodzaje wozéw kupieckich od
najciezszych po lekkie fury.

8 F. Kiryk, Studia nad wymiang..., s. 202-203.

8 F. Lesniak, RzemiesInicy i kupcy..., s. 221.

8 M. Duczmal, Izabela Jagiellonka [1519-1559] krolowa Wegier, Warszawa 2000,
s. 193, 334.

% F. Lesniak, Rzemieslnicy i kupcy..., s. 218-220; H. Obuchowska-Pysiowa,
Udziat Krakowa...,s.59.



TRANSGRANICZNA KOMUNIKACJA MIAST PODGORSKICH... 67

zawodowa, liczaca w wigkszych miastach, Krosnie i Nowym Saczu, po
kilkadziesiat os6b®. W latach 1480-1498 rejestr celny Kiezmarku ujawnit
przejazd przez to miasto okoto 40 furmanéw z Nowego Sacza. W dalszej
kolejnosci ze Starej Lubowli 16, z Myslenic 12, ze Starego Sacza 7, Piw-
nicznej 3, Kroscienka 2, z Nowego Targu 2 i Rytra 1¥. Wielu furmanéw
wymienia w swym diariuszu bogaty kupiec sadecki Jerzy Tymowski jako
zaufanych faktoréw w podrézach handlowych na Wegry®. Blisko 30 fur-
manéw pracowato w 1594 roku w Jasliskach. Furmaristwo i kotodziejstwo
rozwinelo sie zapewne w Bieczu skoro w okolicznych miastach uzywano
wozow ,typu bieckiego”®.

Dwa obrazki z codziennego trudu przewoznika. W 1608 roku furmani
z Debowca wiozac wino do Leska narazili na straty kupca wegierskiego,
gdy samowolnie zmieniajac gosciniec pomrozili wina, dlatego, ze ,insza
droga jechali, nie ta, ktéra on chciat jacha¢, w czym oni nie wiadng jedno
Pan Bég, gdyz $niegi wielkie spadly, droge wicher sniegiem zadal, Ze ni-
gdzie nie belo drogi az sami sobie droge musieli czyni¢ przez Bieszczad,
do tego tez srogie mrozy uderzyli”®. Przyklad z drugiego korca Karpat.
16 lutego 1720 roku spadly przez jedna noc takie $niegi, ze odciety Zywiec
od $wiata. ,Az Paristwa poddanym z Zywca rozkazano torowac i ttoczy¢
$nieg, a dopiero saniami konie, woly przeganiano, a przez Beskid [Prze-
tecz Potgorska] do Wegier jeden kupiec taleréow pie¢ dat w dwadziescia
chtopstwa droge robic z sobg i woty mu przeganiali, ktére tu w Panistwie
nakupil [...]. Ten $nieg w lasach lezal az do maja miesigca i wielu furma-
noéw w drogach bedacych zatrzymal, czekajac drogi przebicia”'.

Przez Karpaty przebijano sie tez rzekami — Popradem i Dunajcem.
Na zdecydowanie wigksze przeszkody ze wzgledu na rwacy nurt, liczne
jazy, glazy, uskoki (cataracta) natrafiala podréz Popradem. Za przejezdny
uznawano bréd Muszyny (ale mamy tez doniesienia o mozliwym splawie
juz od Lubowli)®”. Fakt odbywania splawu potwierdza lustracja z 1564

8 F. Kiryk, Studia nad wymiang..., s. 214-215; F. Les$niak, RzemiesInicy i kup-
cy..., s. 218-222; H. Obuchowska-Pysiowa, Udziat Krakowa..., s. 46—60.

¥ F. Kiryk, Miasta ziemi..., s. 38. Por. idem, Studia nad wymiang..., s. 199-231

8 Dyaryusz Jerzego Tymowskiego, [w:] J. Syganiski, Analekta sandeckie do XVI
i XVII w., Lwéw 1905, s. 3-31; F. Lesniak, Jerzy Tymowski (1559-1631), kupiec i rajca
nowosgdecki, ,,Rocznik Sadecki” T. 30, 2002, s. 39-40.

8 M. Wieliczko, Jasliska — miasteczko na pograniczach, [w:] Na pograniczu kul-
tur, jezykdw i tradycji. Prace ofiarowane profesorowi doktorowi Ryszardowi Szczygtowi
w szesédziesigtq rocznice urodzin, pod red. M. Madzika, A. A. Witusika, Lublin 2004,
s. 154.

% A. Fastnacht, Dzieje Leska..., s. 149.
1 Chronografia..., s. 522.

%2 W 1633 roku krél Wiadystaw IV wezwal mieszczan nowosadeckich do re-
spektowania prawa ,spuszczania” towaréw nalezacych do mieszczan lubowel-
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roku, wedlug ktérej mieszczanie Piwnicznej ,,powinni spuszczac per flu-
vium Poprod do pily sadecki traméw 24, a z kazdego tramu bywa tarcic
7, facit tarcic 168, za ktore juz sie polozylo przy miyniech sadeckich”*.
W wigkszej ilosci sptawiano réwniez beczki z winem wegierskim®™.

Ze wzgledu na zasoby wodne intensywnie gospodarczo wykorzysty-
wany byt Dunajec, ktéry jest najwigkszym (poza Sanem) doptywem kar-
packim Wisly. Pod wzgledem wielkosci zlewni przewyzszat Sole, Skawe
i Rabe razem wzigte (Poprad dostarcza Dunajcowi na ogét 1/3 wody). Na
wodowskazie w Nowym Saczu (wedlug pomiaréw z lat 1871-1970) bar-
dzo rzadko mierzyl ponizej 1 metra, a zwykle mial glebokosci 2 metry®.

Transport rzeczny byl od ladowego bardziej uzalezniony od pogody.
Przerywaly go mrozy, niedobory lub nadmiary wody. Rzeki karpackie
bywatly szczegdlnie kaprysne. Kilka przyktadéw. W potowie XVII wie-
ku lustratorzy stwierdzili, ze Dunajec narobit wielu szkéd we wsiach
podhalanskich, zwlaszcza w Maniowach, gdzie woda ,zniosta ostatek
gruntu z kosciotem”, nastepnie niszczyl nadrzeczne osady na calej dtu-
gosci, o czym doniesli mieszkaricy Czchowa®. We wsiach starostwa no-
wotarskiego czynit szkody regularnie, podobnie w Nowym Saczu zno-
szac co rusz ogrody”. Wezbrane wody Popradu dokonaly ogromnych
spustoszen na Spiszu w 1663 roku. Najwieksze zarejestrowali komisarze
w Podoliricu, Lubowli i okolicach, gdzie rzeka zmienita koryto, pozabie-
rata grunty, domy, mtyn i tracz we wsi Obgard, zniosta wie$ Kacze i gére
ponad nig®. Ruiny w gruntach przy miasteczkach Debowiec i Osiek po-
czynil wtedy tez Wislok, a jeszcze silniej daly sie odczu¢ wylewy rzeki
Ropy (zabrane grunta i mltyny we wsiach)”. Grozna dla drég i mtynéw
okazala sie Raba'®.

skich. ANK, Castr. Sandec., 136, s. 1744. Historia naturalis. .., s. 139-140; K. Pieradz-
ka, Handel Krakowa..., s. 42-43; O. R. Halaga, Kosice-Balt..., s. 110-111.

% Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1564, cz. 1, s. 171.

% Stownik geograficzny Krdlestwa Polskiego i innych krajow stowiariskich, t. VIII,
pod red. F. Sulimierskiego, B. Chlebowskiego, W. Walewskiego, Warszawa 1887,
s. 808.

% J. Punzet, Charakterystyka hydrologiczna dorzecza Dunajca, ,Rocznik Sadecki”
T. 17, 1982, s. 369, 373; idem, O prawdopodobieristwie wystepowania wielkich wdd
Dunajca w Nowym Sgczu, ,Rocznik Sadecki” T. 13, 1972, s. 478, rys. 1 (na wklejce).

% Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1659-1664, cz. 1, s. 286, 303.

7 Ibidem, cz. II, s. 545, 586; Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1564, cz. 1,
s. 147, 148, 154.

% Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1659-1664, cz. 11, s. 712, 714, 716, 724,
729-730. Rzeka zabrala pola uprawne réwniez w Piwnicznej. Ibidem, s. 558.

¥ Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1659-1664, cz. 11, s. 643, 658, 687, 688.

10 M.in. w Myslenicach i okolicy. Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1659—
1664, cz. 11, s. 510, 511, 516, 523.
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Z drugiej strony Dunajec przynajmniej od ujécia Popradu przez
wieksza czes¢ roku sprzyjat komunikacji. Do transportu stuzyly drew-
niane pomosty zbite z kilkudziesigciu desek (tramoéw) lub kilkunastu
sztuk okraglakéw. Wypornos¢ takich pojazdéw rzecznych siegala 4 ton.
Przy zwyklej wodzie sptaw do ujscia Popradu od Nowego Targu trwat
1,5-2 dni (przeszkody), natomiast od ujscia Popradu do Wisty 3 dni'"".
Flisacy dunajcowi przewozili towary masowe, takie jak drewno, wino
wegierskie, owoce suszone, kosy i sierpy z hamrow sadeckich'®. Wszyst-
kie wieksze rzeki gérskie w jakiej$ czesci nurtu uzytkowano do sptawu
drewna, a najwiecej opuszczato go Puszcze Zywiecka'®.

Panistwo partycypowato w korzysciach ptynacych z komunikacji dro-
gowej na kilka sposobow. Wymiane towarowgq obcigzato narzutem w po-
staci cel. Wiedza o usytuowaniu i wysokosci cet z komér i przykomorkow
celnych pozwala wnioskowaé o waznosci drég i kondycji miast, przez
ktére przebiegaja, gdyz paristwo sytuowalo instytucje celne na ogét tam
gdzie spodziewalo si¢ osiagaé najwieksze zyski. Czyli w polowie XVI
wieku w miastach podgoérskich: Cieszynie, Oswiecimiu, Suchej, Mysle-
nicach, Nowym Targu, Nowym Saczu, Piwnicznej, Grybowie, Gorlicach,
Bieczu, Jasle, Krosnie, Debowcu, Dukli'™, Rymanowie i Sanoku'®. Do po-
lowy XVII wieku powstaty jeszcze komory w Zywcu, Ketach, Jordanowie,
Zmigrodzie i Jasliskach'®, w potowie zatem wszystkich miast tej katego-
rii. Pafistwo przymuszato do wyboru $cisle okreslonych drég i miejsc do
skladowania towaréw korzystajac poprzez oplaty skladnego i posrednio
poprzez oplaty targowe od masy towarowej wprowadzanej do handlu.
Uprawiato tym samym okreslong polityke handlowa. Zmiany drég han-
dlowych uprzywilejowane wczesniej miasta traktowaty jako zagrozenie
swych intereséw!'”.

Gdzie handel, tam towary i pienigdze. Gdzie drogi wigksze, bardziej
ruchliwe, tam kupcy, orszaki moznych i kurierzy. I oni tez przyciagali

101 Stownik geograficzny Krdlestwa Polskiego..., t. 11, s. 223.

12 | Leéniak, Zycie gospodarcze, [w:] Dzieje miasta Nowego Sgcza..., s. 378,
383-385. Do podrézy z towarami Popradem, Dunajcem i Wista wielu flisakéw
angazowal swego czasu Jerzy Tymowski. Dyaryusz Jerzego Tymowskiego, s. 3-31;
F. Lesniak, Jerzy Tymowski..., s. 39-40; O. R. Halaga, Kosice-Balt..., s. 111. Uwagi
o splawnym Sanie i Wistoce (ibidem, s. 111-112) sq uzasadnione, ale w odniesie-
niu do ich dolnych biegéw.

18 Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1659-1664, cz. 11, s. 430.

14 Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1564, cz. 11, s. 134-135.

1% Lustracja wojewddztw ruskiego, podolskiego i betskiego 1564-1565, wyd. K. Chta-
powski, H. Zytkowicz, cz. 2, Warszawa 2001, s. 157-158.

1% Lustracja wojewddztwa krakowskiego 1659-1664, cz.1, s. 298.

17O pogranicznych komorach celnych i prawie sktadu zob. F. Lesniak, Wy-
miana towarowa..., s. 51-53.
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amatoréw latwego wzbogacenia, a géry dawaly mozliwos¢ ukrycia siebie
i zdobyczy. Ale drogi publiczne cieszyly sie specjalng ochrona. Za rozbdj
na nich grozily srogie kary, prawo staropolskie zaliczalo go do najciez-
szych przestepstw, tzw. lotrostw, zagrozonych karg gardia'®. Ochronie
podrézujacych (i nie tylko) stuzyly zamki, kasztele, dwory obronne, ulo-
kowane w miejscach strategicznych. W Karpatach po polskiej i stowackiej
stronie istnialy zamki obronne, a z nich warto wymienic te, ktdre strzegty
przedpoli poszczegdlnych przejs¢ gérskich. Poczynajac od Slaska natra-
fiamy na bardziej znaczace zamki usytuowane w Cieszynie, Zywcu, Ko-
biernicach (Wotek), Kozach, na Orawie, w Szaflarach, Czorsztynie, Nie-
dzicy, Pieninach (Kroscienko), Rytrze, Starej Lubowli, Muszynie, Plaw-
cu, Zborowie (Makowica)'®, Zmigrodzie, Dukli, Rymanowie, Sanoku,
Hoczwi, Baligrodzie i Lesku'’. W XV wieku niektére z nich, jak zamek
Makowica na drodze ze Zmigrodu do Bardiowa czy Wolek w Beskidzie
Slaskim, zmieniaty sie nieraz w siedlisko rozb6jnikéw chronionych przez
wiascicieli czy zarzadcow tych zamkow!!.

Komunikacja 1aqczyla centra zycia gospodarczego czyli miasta na ob-
szarze Karpat. Podobnie granica karpacka nie dzielila, a laczyta miesz-
karicéw terenéw podgoérskich i dalszych. Byta najbardziej przyjazna z pol-
skich granic. Juz niemal przed stuleciem Wiadystaw Semkowicz pisat:

Pomimo przeszkdd, jakie stawiata cztowiekowi potezna bariera Karpat i po-
krywajaca jg puszcza lesna, stosunki miedzy naszym Podkarpaciem a stowac-
kim Zakarpaciem w pewnych okresach czasu byly wcale ozywione i géry te
dla rozprzestrzeniania si¢ ludéw oraz kultur, dla rozwoju stosunkéw handlo-
wych, wreszcie dla wzajemnej komunikagji, nie stanowily wiekszej przeszko-
dy, a mozna nawet powiedzie¢, ze Karpaty, przepilowane w swym gléwnym
grzbiecie licznymi przeleczami, a zwlaszcza przelomem Popradu i Dunajca,
raczej spajaly narody, ktére usadowily sie po obu ich stronach'?.

1085, Kutrzeba, Dawne polskie prawo sgdowe w zarysie. 1. Prawo karne. II. Postegpek
sgdowy, Wroctaw—Warszawa-Krakéw 1927, s. 33.

1% K. Moskal, Zamki w dziejach Polski i Stowacji. Migdzy Wistg a Hornadem,
cz. I: Od czasow najdawniejszych do 1500 r.; cz. II: Od roku 1500 do 1771, Nowy Sacz
2004-2005, passim; idem, Zamki nad Dunajcem i Popradem, ,Szkice Tarnowskie”
R.1II, 2011, nr 3, s. 203, 207, 209; 1. Chalupecky, M. Smatana, Hrad Luboviia, Martin
1989. G. Lukac, Zamki graniczne..., s. 249-253, omowil szerzej dzieje sredniowiecz-
ne Zborowa-Makowicy, Plawca, Lubowli i Niedzicy, najwazniejszych zamkoéw
na stowackim przedpolu Karpat na wschéd od Tatr. Niewielkie obiekty militarne
powstaly na bazie komér celnych m.in. w Stropkowie, Bardiowie i Podoliricu.

10 K. Przybos, Dzieje Karpat polskich, [w:] Karpaty polskie..., s. 154.

M-S, A. Sroka, Janosik. Prawdziwa historia karpackiego zbdjnika, Krakéw 2004,
s. 19; G. Lukéa¢, Stredoveky pohranicny hrad Zborov-Makovica, , Teki Krakowskie”
111, 1996, s. 203-208; idem, Zborov..., s. 35-53; idem, Zamki graniczne..., s. 247-257.

12-W. Semkowicz, Polacy i Stowacy..., s. 201.
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SUMMARY

Transborder Communication of Foothill Cities
on Both Sides of the Carpathians (Until the End of the 18" Century)

This is a draft on crossing the boundaries between economic centres on the Polish
and Slovak part of the Carpathians. Here I describe the nature of the relationship
between the citizens of the Polish and Slovak foothill cities. This includes different
aspects of the neighbourhood. The Carpathian border did not divide, but rather
connected the inhabitants of the border regions. Until the end of the 18™ century it
was the friendliest of the Polish borders. In the communication space I describe the
mountain passes and roads leading through them as the most important. I write
about castles and the safety on the trade routes, attended by merchants and other
travellers. I also describe different kinds and means of transportation, both land
and river, and the different conditions depending on the season. On the difficult
roads, the specialised carriers were of great help — carters, and on rivers — rafters.
The national government played a significant role in intensifying the trade on the
described area.



