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Podstawowym celem niniejszej pracy jest przypomnienie rozwoju prze-
mystu zbrojeniowego na terenie Warszawy. Przywolanie tych zagadnien
wydaje si¢ tym bardziej konieczne, poniewaz bezposrednim inicjatorem
rozwoju przemystu zbrojeniowego bylo Ministerstwo Spraw Wojskowych.
Dziatania te rozpoczeto wraz z odzyskaniem niepodlegtosci. W okresie
bezposrednio poprzedzajacym tragedie w Sarajewie przemystu zbroje-
niowego na terenie Warszawy nie bylo. Skwapliwie zadbali o to zaborcy.
Najwazniejszym bodaj czynnikiem utrudniajacym powstanie tej gatezi byt
przede wszystkim brak tradycji oraz doswiadczonego i wdrozonego do
produkcji personelu inzynieryjnego i robotniczego'. Dopiero w schytko-
wym okresie okupacji miasta przez wojska niemieckie zostaty uruchomio-
ne warsztaty remontowe broni palnej, taboréw, samochodéw i innych.
Przemyst metalowy na terenie Warszawy byl zgrupowany na tere-
nie trzech dzielnic: Powisla, Woli i Pragi. Dwa pierwsze osrodki istnia-
ty juz w I potowie XIX wieku, natomiast na Pradze powstat dopiero po
1864 roku. Do wybuchu dzialaii wojennych liczba osrodkéw przemystu
lokowanego na Powislu malata, natomiast rosta, zaréwno na Pradze, jak
i Woli. Do najwigkszych zakladéw nalezaly: Evans-Lilpop, Warsztaty Ze-
glugi Parowej, Warsztaty Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, Graf, Gerlach
i Pulst, Rudzki, Troetzer, Zakrzewski, Norblin, Henneberg, Hanninger,
Fraget, Ursus. W zdecydowanej wigkszosci wyposazenie tych zakladéw
zostalo wywiezione przez zaborcéw, a budynki fabryczne zdewastowane?.

! T. Lepkowski, Poczgtki klasy robotniczej Warszawy, Warszawa 1956, s. 232—
246; A. Litwinowicz, Przemyst wojenny w okresie dwudziestolecia, ,Niepodleglos¢”
1958, t. VI, s. 150-151; Najwazniejsze zagadnienia obrony patistwa, Swiat” 1925,
nr 14, s. 1-11; E. Koztowski, Wojsko Polskie 1936-1939, Warszawa 1974, passim.

2 A. Zarnowska, Mieszkaricy Woli i ich zycie codzienne na przetomie wiekdw XIX
i XX, [w:] Wola ongi i dzis. Spojrzenie prawdziwe. Materialy z sesji popularnonau-
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Panstwowa Fabryka Karabinow

Z inicjatywy Gléwnego Urzedu Zaopatrzenia Armii w pomieszczeniach
dawnej fabryki obrabiarek Gerlach i Pulst na Woli uruchomiono produk-
cje karabinéw. W 1919 roku Panstwowa Wytwérnia Karabinéw zatrud-
niala juz ponad 960 pracownikéw. Wyposazenie zostalo przywiezione
w ramach reparacji wojennych z gdanskiej fabryki broni palnej. Poczat-
kowo remontowano jedynie bron palng reczng i maszynowa, nastepnie
dziata artyleryjskie, wyrabiano takze bror biala — szable oficerskie, bagne-
ty, kordziki®. Oprécz nich utrzymano takze dzial remontowy trudniacy
sie wyrobem czesci zapasowych broni palnej i przeprowadzaniem remon-
téw m.in. kuchni polowych. Poczawszy od 1922 roku wdrozono produk-
¢je karabinéw systemu Mausera®. Na bazie tej koncepcji zostal nastepnie
wdrozony projekt karabinka Mausera wz 98°. Na mocy rozporzadzenia
Rady Ministrow z 1927 roku powstala Panistwowa Fabryka Karabinéw
nalezaca do Paristwowych Wytwérni Uzbrojenia (PWU). W dalszym cia-
gu wytwarzano karabinki Mausera. Maksymalne moce wytwdrcze siega-
ty w ciagu roku do 50 000 sztuk. Oprécz nich wytwarzano réwniez rkm
i ckm Browning (analogicznie po 1200 i 600 egzemplarzy), karabiny prze-
ciwpancerne Urugwaj (2400 sztuk), ckm wz. 30 (3600 sztuk), km pilota
i obserwatora (1200 i 600 jednostek broni). W zwigzku z uruchomieniem
nowych rodzajéw broni w 1939 roku wytwérnia byla juz duzym zakla-
dem zatrudniajacym okolo 2211 pracownikéw?.

kowej zorganizowanej z okazji dwudziestolecia Muzeum Woli w dn. 30 XI 1994,
Warszawa 1995, s. 72-73; K. Wagner, Warszawa dzisiejsza, ,,Ziemia” 1938, nr 1,
5. 265-269.

* J. Pitatowicz, Fabryka karabinow w Warszawie 1918-1939, ,Studia i Materialy
do Historii Wojskowosci”, T. XXXIV, 1991, s. 229-233.

* W. Leszkiewicz, Przemyst zbrojeniowy dzielnicy Wola (1918-1939), [w:] Dzieje
Woli, red. J. Kazimierski i in., Warszawa 1974, s. 163-169.

> Archiwum Akt Nowych (dalej: AAN), Gen. L. Zeligowski, 26, k. 64. Pismo
L. Zeligowskiego do J. Hallera z 2 V 1926.

¢ Centralne Archiwum Wojskowe (dalej: CAW), Panstwowe Wytwdrnie
Uzbrojenia (dalej: PWU), 1.363.2.13. Protokoét tajnego posiedzenia Rady Admini-
stracyjnej PWU z 2 IX 1930; J. Golebiowski, Przemyst wojenny w Polsce 1918-1939,
Krakéw 1990, s. 19-20.

7 CAW, PWU, sygn. 1.363.2.355. Referat o Paristwowych Wytwérniach Uzbro-
jenia 1 IV 1927-31 XII 1935.
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Panstwowa Fabryka Sprawdzianow

W niewielkiej odleglosci od Paristwowej Wytworni Karabinéw, przy ulicy
Duchnickiej 3 zostala zatozona we wrzesniu 1923 roku Paristwowa Fabry-
ka Sprawdzianéw®. Od 1928 roku réwniez ona wchodzila w sklad kon-
cernu PWU. Przedmiotem produkgji byly réznego rodzaju sprawdziany
i przymiary niezbedne przy produkcji broni palnej. Oprécz nich produko-
wano kreszery, celowniki optyczne, kregi obserwacyjne dla artylerii oraz
podejmowano sie remontéw broni palnej. Na potrzeby rynku produko-
wano narzedzia miernicze, termopary, gwiazdziarki i inne. Przed wybu-
chem II wojny wytwdrnia zatrudniala okoto 500 pracownikéw?.

Zaktady Przemystowo-Handlowe Wtadystawa Paschalskiego
oraz Fabryka Wyrobow Metalowych Norblin Bracia Buch i T. Werner

Wsréd pozostatych duzych wytwérni majacych swojq siedzibe na war-
szawskiej Woli nalezy wymienié¢ Zaklady Przemystowo-Handlowe Wia-
dystawa Paschalskiego oraz Fabryke Wyrobéw Metalowych Norblin Bra-
cia Buch i T. Werner. Te pierwsze miaty swojq siedzibe przy ulicy Zytniej,
drugie natomiast przy ul. Zelaznej. Oba zaklady wspétpracowaty z Pari-
stwowymi Wytwdérniami Uzbrojenia. W zakladach Paschalskiego wytwa-
rzano m.in. na potrzeby Ministerstwa Spraw Wojskowych drut kolczasty,
tasmy do karabinéw maszynowych oraz czesci broni palnej. Asortyment
artykutéw oferowanych przez zaklady Norblina byt zdecydowanie wigk-
szy, obejmowal, bowiem ponad 6000 pozycji. Lacznie bylo to ponad 80 t
artykuléw przeznaczonych dla MSWojsk. Zatrudniano lacznie w 1938
roku 1127 pracownikéw, z tym ze przy bezposredniej produkcji dla woj-
ska od 360 do 400 oséb.

Zbrojownia nr 2

Najwigksze zaklady przemystu zbrojeniowego ulokowane zostaly na
warszawskiej Pradze. Przy ulicy Stalowej 58 powstala w maju 1920 roku

8 AAN, Gen. L. Zeligowski, 26, k. 304-305. Zestawienie ogdlne bilanséw Cen-
tralnego Zarzadu Wytwoérni Wojskowych i poszczegdlnych wytwérni wojsko-
wych w dniu 30 IX 1925; ibidem k. 293-294. Pismo dyrektora Centralnego Zarza-
du Wytworni Wojskowych J. Krzyzanowskiego do zastepcy szefa Administracji
Armii gen. M. Norwid Neugebauera.

? A. Golian, Nasz dorobek w zakresie produkcji przyrzgddw pomiarowych, ,Mecha-
nik” 1934, z. 7, s. 92-95.
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Zbrojownia nr 2. Miescila sie ona w dawnym rosyjskim arsenale. Poczat-
kowo specjalizowata si¢ w przeprowadzaniu prac remontowych dziat
artyleryjskich, przodkoéw, jaszczy, karabinéw maszynowych, broni bialej
oraz przyrzadéw optycznych. Po uruchomieniu Paristwowych Wytwérni
Uzbrojenia Zbrojownia nr 2 zostala postawiona w stan likwidacji'®.

Zaktady Amunicyjne ,Pocisk” S.A.

Zaklady Amunicyjne ,Pocisk” S.A. mialy swoja siedzibe przy ulicy Min-
skiej oraz w podwarszawskim Rembertowie. Przedsigbiorstwo to powsta-
to 29 pazdziernika 1919 roku przy znacznym wkiadzie bankéw prywat-
nych oraz wladz paristwowych!'. Podstawowym celem dzialalnosci byta
produkcja amunicji przeznaczonej do karabinéw Lebella, Mannlichera
i Mausera oraz dla dziat artyleryjskich od 47 do 155 mm. Amunicje ka-
rabinowa wyrabiano na Pradze, natomiast artyleryjska w nieodlegtym
Rembertowie'?. Podpisanie dlugoletniej umowy ramowej z Gléwnym
Urzedem Zaopatrzenia Armii doprowadzilo do przekazania bardzo po-
waznych zaliczek. Ostatecznie umowa byla wielokrotnie renegocjowana,
niemniej jednak poczatkowa produkcja byta drozsza, od tej sprowadzanej
za granicy. W efekcie drastycznego zmniejszenia zaméwieri kapital za-
kladowy ulegl najpierw redukcji, a po uzupetieniu wkladéw wiasnych
nastepnie podwyzszeniu do 10 000 000 zt. Czes¢ waloréw znalazla sie
woéwczas w rekach francusko-szwajcarskiej grupy kapitalowej. Oprécz
stalej wspétpracy z MSWojsk. Zaktady Amunicyjne Pocisk uruchomity
takze produkcje na rynek prywatny. Przede wszystkim byla to amunicja
sportowa, mysliwska i sygnalizacyjna. W obydwu zakladach nalezacych
do Spétki Akcyjnej Pocisk zatrudniano w przededniu wybuchu II wojny
Swiatowej 3882 pracownikow™.

10 P. Stawecki, Przemyst wojenny Warszawy, ,Rocznik Warszawski” R. X1, 1972,
5. 264-2066.

" AAN, Prezydium Rady Ministréw Komitetu Ekonomicznego Ministréw,
135, k. 10-13. Wniosek ministra spraw wojskowych wz. gen dyw. D. Konarzew-
skiego na KEM w sprawie umoéw z Zakladami Amunicyjnymi ,Pocisk” z 22 IX
1927.

> Uwagi o stanie armii gen. W. Sikorskiego, wstep i oprac. M. Cieplewicz, ,Woj-
skowy Przeglad Historyczny” 1981, nr 1, s. 189-196, AAN, Gen L. Zeligowski, 26,
k. 187-207, Tajny referat gen. dyw. W. Sikorskiego, Uwagi o stanie armii z lutego
1926.

13 CAW, Kancelaria Sztabu Gléwnego, sygn. 1.303. 2.18. Plan rozbudowy prze-
mystu wojennego z 24 X 1928; P. Stawecki, Polityka wojskowa Polski 1921-1926,
Warszawa 1981, s. 98-99.
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Panstwowe Zaktady Inzynierii

W okresie I wojny §wiatowej okupanci niemieccy uruchomili przy ul. Te-
respolskiej na terenie bylych zakladéw Schéeffera i Budenberga warsztaty
remontowe — Zentrale Automobilwerkstédtte der Heeresverwaltug Ober—
Ost. Pelnily one gltéwnie role magazynéw. Gromadzono w nich wszelkie
materialy, surowce, cze$ci zapasowe, a nawet obrabiarki pozyskiwane
w innych zakladach potozonych na terenie Krélestwa Polskiego i Rzeszy
Niemieckiej'.

W poczatkach listopada 1918 roku pracownicy samorzutnie zawia-
zali komitet, ktéry przekazal wiladzom wojskowym warsztaty. W zasa-
dzie nie réznily si¢ one niczym od podobnych zakladéw garnizonowych
pozostawionych przez okupantéw niemieckich. Byly bowiem typowym
warsztatem polowym, ktérego celem byla jedynie koncentracja gospo-
darki materialem samochodowym, magazynowanie sprzetu oraz centra-
lizacja zapotrzebowania dyonéw. Juz po zakoniczeniu dziatani wojennych
funkcje CWS zostaly poszerzone o wyréb czesci zapasowych, narzedzi,
akcesoriéw, prowadzenie kapitalnych remontéw, préby i doswiadczenia
warsztatowe.

Wyposazenie Centralnych Warsztatéw Samochodowych odziedziczo-
ne po zaborcach bylo si¢ w optakanym stanie. Wytwornia w koricu 1918
roku skladata si¢ z murowanej hali, drewnianej szopy oraz budynku ad-
ministracyjnego. Powierzchnia tych pomieszczeri niewiele przekraczata
3000 m?. W sklad podstawowego wyposazenia wchodzito zaledwie 12
obrabiarek wyeksploatowanych do granic mozliwosci. Kierownictwo
warsztatéw sprawowat kpt. inz. Kazimierz Mejer. Zdotat on zgromadzi¢
wokét siebie nielicznych fachowcéw, wsréd ktérych nalezy wymienic
inzynieréw: Adriana Samborskiego, Tadeusza Tanskiego, Wiadystawa
Mrajskiego, Tadeusza Paszewskiego, a nastepnie Roberta Gabeau i Sta-
nistawa Panczakiewicza'. Mozliwosci CWS byly poczatkowo nad wyraz
skromne, wykonywano bowiem tylko prace remontowe od 5 do 12 sa-
mochodéw miesiecznie. W tracie wojny polsko-sowieckiej moce ulegaly

14 K. Taylor, Zapoczgtkowanie przemystu samochodowego w Polsce, ,Przemyst
i Handel” 1928, s. 170-172; A. Rummel, Polskie konstrukcje i licencje motoryzacyjne
w latach 1922-1980, Warszawa 1985, s. 9-14; M. W. Majewski, Rozwdj motoryzacji
w Polsce w latach 1918-1930, ,, Annales Universitatis Paedagogicae Cracoviensis.
Studia Historica” IX, 2010.

15 Wedlug Kazimierza Meyera bylo to 14 obrabiarek, wedtug prof. Karola Tay-
lora 12. W pézniejszej literaturze odwolywano si¢ do obliczeri profesora. Por.:
K. Meyer, Organizacja pracy w Centralnych Warsztatach Samochodowych M. S. Wojsk.,
,Przeglad Techniczny” 1922, nr 15, s. 96; K. Taylor, Zapoczgtkowanie przemystu sa-
mochodowego w Polsce, s. 170-171; K. Taylor, Przemyst samochodowy w Polsce i widoki
jego rozwoju, ,Przeglad Techniczny” 1929, nr 4-5, s. 96-97.
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juz zwigkszeniu do 100 pojazdéw. Bolesne doswiadczenia wojenne do-
prowadzity juz w 1922 roku do préby wdrozenia prac normalizacyjnych
silnikéw. Na przelomie 1923/1924 inz. Tadeusz Tanski opracowat jed-
nostke napedowa CWS (T-1). W 1924 roku silnik ten przeszed!l szereg
prob eksploatacyjnych na samochodzie Dodge. Zadowalajace efekty prac
konstruktora spowodowaty wdrozenie prototypéw do zabudowy w sa-
mochodach CWS T-1. W polowie czerwca 1927 roku wladze wojskowe
zlozyly pierwsze zamowienie na pie¢ samochodéw CWS T-1. Po zloze-
niu zaméwien w hutach na elementy kute, wyprodukowano w latach
1929-1931 tacznie 109 samochodéw wedlug tego projektu. Na bazie tej
konstrukcji powstaly kolejne prototypy: CWS T-2 i T-8. Produkcji seryjnej
tych ostatnich nie podjeto.

Wiréd innych konstrukcji opracowanych w CWS, a pézniej wdrozo-
nych do produkcji w PZInz. zwracajg uwage motocykle. Pierwsza seria
produkcyjna 50 motocykli CWS M-55 zostala uruchomiona prawdopo-
dobnie w pierwszym kwartale 1931 roku'®. W drugiej potowie lat dwu-
dziestych Centralne Warsztaty Samochodowe, a nastepnie Paristwowe
Wytwoérnia Samochodéw byta juz duzym zaktadem. Laczna powierzchnia
placow wynosita 198 000 m?. Sporzadzenie listy dokonan produkcyjnych
CWS (PWS) jest dzis mozliwe jedynie czesciowo. Oprocz wspominanych
juz samochodéw CWS T-1 i motocykli CWS M-55 do czasu komercjali-
zacji wytwdérni w marcu 1928 roku byly to czesci zamienne do samocho-
déw, okoto 8000 remontéw kapitalnych, 25 kompletnych czolgéw Renault
FT-17, montaz 240 samochodéw Ford T, co najmniej 58 dwucylindrowych
silnikéw napedowych do radiostacji (CWS O-2P). Wykonano dzwigar-
ki artyleryjskie (CWS T-1), zaréwno na wiasnych podwoziach, jak i sa-
mochodowych. Opracowano réwniez i wdrozono do produkgji seryjnej
czterocylindrowe jednostki napedowe (CWS T-2) dla dZzwigarek balono-
wych i agregatéw pradotworczych?. Zrealizowano opancerzenie samo-
chodéw Citroén—Kegresse'®, a nastepnie pierwszych rodzimych samocho-
déw pancernych (Ursus wz. 29). Wsréd pozostalych dokonan nalezy réw-
niez wspomnie¢ o samochodach sanitarnych na podwoziach konstrukgeji
Tadeusza Tariskiego, 100 nadwoziach sanitarnych do samochodéw Ford,

16 CAW, Wojskowy Instytut Badar Inzynierii, sygn. 1.342.3.87. Pismo ppik.
K. Meyera w sprawie budowy prototypu motocykla wojskowego do Instytutu
Badan Inzynierii z 2 X 1928; CAW, Biuro Inspekcji Generalnego Inspektoratu Sit
Zbrojnych, sygn. 1.302.4.1887. Protokét z posiedzenia w Panstwowej Wytwérni
Samochodéw 517 V 1931 w sprawie produkgji motocykli CWS M55.

17 Paristwowe Zaktady Inzynierii, ich powstanie i zadania, ,Przeglad Samocho-
dowy i Motocyklowy” 1928, nr 12, s. 60-64; Tworczos¢ inz. Tadeusza Tariskiego,
,Przeglad Samochodowy i Motocyklowy” 1928, nr 12, s. 40—41.

8 AAN, Sztab Gléwny, sygn. 617/61, k. 40-51. Pismo ptk. W. Langera do
attaché wojskowego i morskiego w Paryzu z 8 IX 1931.
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przyczepkach fotograficznych, radiotelegraficznych, oswietleniowych,
warsztatowych, motocyklach (CWS M-111) oraz 2000 karoserii samocho-
dow polciezarowych, ciezarowych i specjalnych. Uruchomione zostaty
rowniez prace nad ulepszeniem gasienic w czolgach Renault FT-17%.

W efekcie rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie komercjaliza-
Gi PZInz., ktére zaczeto formalnie realizowac poczawszy od 1 czerwca
1928 roku, doszio do powstania holdingu. W sklad weszly nastepujace
wytwornie dotychczas funkcjonujace w strukturach poszczegdlnych de-
partamentéw MSWojsk.: Paristwowa Wytwoérnia Samochodéw, Paristwo-
wa Wytwdrnia Eacznosci, Paristwowa Wytwdrnia Saperéw, a nastepnie
Stocznia i Warsztaty w Modlinie®. Polaczenie tak wielu przedsiebiorstw
w jednej strukturze rodzilo liczne problemy. Nowo powotana dyrekcja
obawiala si¢ przede wszystkim, iz po wdrozeniu nowinek organizacyj-
nych od 1 czerwca 1928 roku odejda z poszczegdlnych przedsigbiorstw ci
pracownicy, ktérzy formalnie znajdowali sie na etatach MSWojsk., a wia-
dze poszczegdlnych departamentéw rowniez przestang lozyé ze swych
budzetéw na utrzymanie wytwdérni. Inne problemy powodowane byly
brakiem $rodkéw finansowych przewidzianych dla zwalnianego perso-
nelu. Zawarte kontrakty przewidywaly bowiem wyplacenie w przypad-
ku redukcji ponadczteromiesiecznych odpraw. Kolejne obawy budzit
brak rozporzadzen w sprawie realizacji uméw pomiedzy wytwdrniami,
ktére weszly w sklad PZInz, a wiladzami wojskowymi. Problem w isto-
cie byt dos¢ wazki, gdyz na poczet kontraktéw zawartych na przetomie
1927/1928 roku zostaly juz wyplacone srodki finansowe, ale dostawy
sprzetu nie zostaly z réznych powodoéw zrealizowane. Wierzytelnosci
przejete po CWInz. siegaly niebagatelnej kwoty 4 500 000 zI*'.

¥ CAW, Departament wojsk technicznych, sygn. 1.300.41.105. Pismo Departa-
mentu V MSWojsk. do Urzedu Patentowego Rzeczypospolitej Polskiej z 29 V 1926.

% Dz.U. RP 1928, nr 45, poz. 429. Rozporzgdzenie Rady Ministrow z 19 III 1928
o wydzieleniu z ogdlnej administracji paristwowej Centralnych Warsztatéw Inzynierii;
H. Tannenbaum, Przedsigbiorstwa paristwowe, ,Przeglad Gospodarczy” 1927, nr 6,
s. 217-221.

2 Z. Walentynowicz, Paristwowe Zaklady Inzynierii. Wspomnienia, [w:] Inzynie-
rowie polscy w XIX i XX wieku. Tradycje i wyzwania, t. IV, pod red. B. Ortowskiego
i]. Pilatowicza, Warszawa 1995, s. 239- 80; Z. Walentynowicz, Wspomnienia z pra-
cy w PZInz. w latach 1931-1939, mps AMT, Mt XXVI-45¢; CAW, Biuro Administra-
¢ji Armii, sygn. 1.300.54.294. Protokét Rady Administracyjnej PZInz. z 1 VI 1928;
Departament Techniczny MSWojsk., sygn. 1.300.41.19. Protokét komisji w sprawie
uregulowania zaleglosci finansowych Wojskowego Zakladu Zaopatrzenia Inzy-
nierii z 4 VI 1929; Wykaz wojskowego taboru samochodowego znajdujacego sie
w PZInz. podlegajacego ostatecznym uregulowaniom i remontom; Biuro Admi-
nistracji Armii, sygn. I. 300.54.294. Protokét z posiedzenia Rady Administracyjnej
PZInz. z 18 IX 1929, sygn. 1.300.54.295. Protokét z posiedzenia Rady Administra-
cyjnej PZInz. z 1 VIII 1930.
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Przed nowymi wiadzami PZInz. pojawila si¢ takze kwestia wejscia
w porozumienie z Rada Nadzorczg Zakladéw Mechanicznych Ursus.
Bezposrednim powodem poszukiwania kompromisu bylo uzgodnienie
planéw produkcyjnych Paristwowej Wytwoérni Samochodéw oraz Ursusa.
Obydwa przedsiebiorstw, zaréwno Ursus, jak i PWS znalazly sie w dos¢
trudnym potozeniu, gdyz potrzebowaly na dalszy rozwdj znacznych
kapitatéw, ktérych ze wzgledu na obostrzenia w wydatkach MSWojsk.
uzyskaé nie mogty. Ponadto Ursus mial problemy ze zbytem wiasnych
produktéw, na ktére nie bylo zapotrzebowania na rynku cywilnym.
Ukoniczenie produkcji samochodéw Ursus (A, AW, A-30) powodowane
bylo nie tylko podpisaniem przez dyrekcje PZInz. nowych porozumieni
licencyjnych, najpierw ze szwajcarska firma Adolfa Saurera 6 maja 1930
roku i nieco pézniej z koncernem Fiata 21 wrzesnia 1931 roku®. Zaklady
w Ursusie zostaly wiaczone do PZInz. Po zakupieniu jeszcze licencji na
bron pancerng Carden Loyd MkVI oraz Vickers Armstrongs Mk. E. wdro-
zono produkcje najpierw tankietek TK, TKS, TK-3 oraz czolgéw srednich
7TP®. Zakupione licencje umozliwily réwniez wdrozenie produkgji cia-
gnikéw artyleryjskich C7P, TKS, C2P, a nastgpnie C4P. Obok produkgji
samochodéw osobowych Fiat 508/518 i ciezarowych 618 i 621 rozpoczeto
prace nad wlasnymi konstrukcjami samochodéw ciezarowych PZInz 703,
723 i wielu innych. Wdrozenie pelnej produkcji planowano na lata 1940
i 1941. Do wybuchu dziatari wojennych wyprodukowano w PZInz okoto
21 000 samochodéw, 5000 motocykli, 135 czolgi 7TP, ponad 615 tankietek
TK, TKS i TK-3. We wszystkich zakladach PzInz w 1938 roku zatrudniano
6356 pracownikow'.

CAW, Korpus Kontroleréw, sygn. 1.300.16.941. Pismo ppik. Ludwika Tangla
do szefa Grupy VIII Korpusu Kontroleréw z 11 X 1930.

2 CAW, Biuro Administracji Armii, sygn. 1.300.54.297. Umowa licencyjna
Towarzystwa Anonimowego Saurer z Paristwowymi Zakladami Inzynieryjnymi
z 6 V 1930; CAW, Korpus Kontroleréw MSWojsk., sygn. I. 300.16.171. Umowa
z Polskim Fiatem S.A podpisana 21 IX 1931; CAW, Biuro Administracji Armii,
sygn. 1.300.54.295. Protokét z posiedzenia Rady Administracyjnej PZInz. z 18 VI
1931; CAW, Oddz. 1.SG, sygn. 1.303.3.759. Koncept raportu szefa Sztabu Gléwnego
gen. dyw. Tadeusza Piskora dla marszatka Jézefa Pilsudskiego w sprawie kon-
traktu z Fiatem (bez daty).

% 17 wrzesdnia 1930 roku zakupiono licencje tankietki Carden-Lloyd Mark VI,
natomiast 14 wrzesnia 1931 roku czotgu Vickers Mark E 6 t.

# AAN, PRM KEM, sygn. 1039, k. 30-75. Sprawozdanie Najwyzszej Izby
Kontroli Paristwa z kontroli gospodarczej i finansowej Ministerstwa Spraw Woj-
skowych za okres 1934-1936; CAW, Oddzial I SG, sygn. 1.303.3.586. Prelimi-
narz budzetowy na okres 1940/1941 Dowdédztwa Broni Pancernej z 27 VI 1939;
H. K. Hendrikson Interwencja patistwa w zakresie komunikacji (Komunikacja w go-
spodarce spoteczeristwa Polski), Warszawa 1939, Najwyzsza Izba Kontroli. Uwagi
kontroli Paristwa o zamknieciu rachunkéw panstwa i wykonaniu budzetu za
1933-1934 rok, s. 164-165; S. Misztal, Warszawski Okreg Przemystowy. Studium roz-
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Panstwowe Zaktady Lotnicze

Na Mokotowie powstaty w listopadzie 1918 roku Centralne Warsztaty
Lotnicze. Moce wytworcze Centralnych Warsztatéw Lotniczych zostaly
dostosowane w okresie wojny polsko-sowieckiej gtéwnie do prac remon-
towych. Ogétem w latach 1919-1921 przeprowadzono 706 napraw pia-
towcow oraz 680 przegladéw silnikéw. Czesto polegaty na odtworzeniu
konstrukgji samolotu z zachowanych resztek. Zakoriczenie dziatann wo-
jennych wplynelo bezposrednio na zmniejszenie obcigzert remontowych.
W konsekwencji Centralne Warsztaty Lotnicze specjalizowaty sie w pra-
cach nad platowcami Bristol F2 B Fighter, Brequet XIV oraz Ansaldo-
Balilla®. Wytwarzano réwniez czesci skrzydel samolotéw Nieuport 81
oraz Coudron G III E2. Poczawszy od 1923 rok uruchomiono wytwor-
cz0s¢ licencyjnych samolotéw najpierw Hanriot HD 14, a péZniej Hanriot
HD 28. Ogélem produkgja platowcéw szkolnych w Centralnych Warszta-
tach Lotniczych wyniosta 125 sztuk. Z innych prac konstrukcyjnych zwra-
caja uwage przerdbki ptatowcéw Farman—Goliath i wdrozenie produkcji
mysliwskich Spad 61. W 1925 roku warsztaty przemianowane na Central-
ne Zaklady Lotnicze zainicjowaly takze budowe samolotu liniowego WZ.
Wyprodukowano w nich 5 ptatowcow X*.

Centralne Warsztaty Lotnicze poczatkowo borykaly sie z deficytem
sity roboczej. Podstawowy personel przeszedl z warsztatéw pozostawio-
nych przez okupantéw. Najwyzszy poziom zatrudnienia nalezy odnoto-
wacé w trakcie wojny 1919-1921. Srednia liczba personelu robotniczego
wynosita wéwczas 1100 oséb, ale po zawarciu pokoju ryskiego nastapity
duze redukcje do poziomu 470 pracownikéw?. Istotnym problemem byt
prawie catkowity brak inzynieréw. Ci ostatni podjeli prace w CWL albo

woju i lokalizacji przemystu, Warszawa 1962, s. 110-115; CAW, Biuro Przemystu
Wojennego, sygn. 1.300.56.86. Szczegélowe sprawozdanie z dzialalnosci przedsie-
biorstw o kapitale mieszanym za rok 1937 wzgl. 1937/1938; AAN, Min. Skarbu,
sygn. 6103, k. 31. Protokét badania rachunkowosci Paristwowych Zakladéw Inzy-
nierii przez bieglego buchaltera — rewidenta Izby Skarbowej Grodzkiej w Warsza-
wie z 31 III 1937; P. Stawecki, Z dziejow przemystu wojennego w II Rzeczypospolitej,
,Wojskowy Przeglad Historyczny” 1971, nr 2, s. 227-234.

» L. Rayski, Polski przemyst lotniczy i jego rozwdj, ,Przemyst i Handel” 1928,
s. 173-174; P. Stawecki, Polityka wojskowa..., s. 103; CAW, Gléwny Inspektorat Sit
Zbrojnych (dalej: GISZ), sygn. I 302.4.1949. Program rozbudowy lotnictwa woj-
skowego gen. Frangois-Leon Lévéque.

% Protokot z 316 posiedzenia Sejmu RP z 3 lutego 1927, s. CCCXVI/11-13
7 CAW, Dow. Lotn., sygn. 1.303.38.77. Projekt zamoéwieri platowcow i czesci
zapasowych na poczet budzetu 1925 r.; J. Cialowicz, Polsko-francuski sojusz woj-

skowy 1921-1939, Warszawa 1970; CAW, Odd. I SG, sygn. I 303.3 775. L. Rayski,
Memorial w sprawie lotnictwa wojskowego z 12 marca 1928; AAN, Prezydium



ROZWOJ PRZEMYStU ZBROJENIOWEGO... 277

po ukoriczeniu francuskiej szkoty Ecole Nationale Supérieur d’Aeronau-
tique, lub po uzyskaniu dyplomu w Politechnice Warszawskiej czy Lwow-
skiej. Zespot konstruktoréw, ktérzy posiadali juz odpowiednie kwalifi-
kacje i dysponowali doswiadczeniem, powstal w Centralnych Zakladach
Lotniczych dopiero w 1925 roku. W jego sklad weszli m.in. inzynierowie:
Wiadystaw Zalewski, Jerzy Drzewiecki, Szczepan Grzeszyk, Jerzy Kott,
Antoni Uszacki. Wéréd zadan postawionych przed tym zespotem bylo
opracowanie wilasnych konstrukcji ptatowcéw. Centralne Warsztaty Lot-
nicze, a nastepnie Centralne Zaklady Lotnicze, dobrze wypelnialy posta-
wione przed nimi zadania, projektujac w latach 1918-1927 siedem pro-
totypéw samolotéw, konstruujac ponad 130 platowcoéw seryjnych oraz
przeprowadzajac niezliczone remonty, modernizacje, préby®.

Na mocy rozporzadzenia Rady Ministréw z 21 grudnia 1927 roku
powstaly Paristwowe Zaklady Lotnicze. Poczatki funkcjonowania tego
przedsiebiorstwa byly niezwykle skromne, a efekty uzyskane po pierw-
szym roku prac mizerne. Duze trudnosci powodowat zly stan techniczny
wytworni. Wiekszos¢ budynkéw przejetych po CZL byla w znacznym
stopniu zaniedbana. Nie tylko ich wiek odgrywat tu role, ale prowizorycz-
ne rozwiazania inwestycyjne rozlicznych wiascicieli — Rosjan, Niemcow
oraz nadzoru CZL, albowiem wigkszo$¢ budynkéw zostala wzniesiona
bez ogdlnego planu. Jak podaje sprawozdanie wiadz PZL z 1928 roku,
uzytkowane budynki tworzyty kompleks chaotyczny, Zle o$wietlony, bez
wentylagji, zagrozony pozarami i niedajacy sie utrzymac w nalezytym po-
rzadku. Oprécz remontéw platowcéw Brequet XIV, Brequet XIX, Spad 61,
uruchomiono produkcje 19 samolotéw Hanriot HD 28, 15 platowcow
Brequet XIV oraz 2 Zalewski X.

Prawdziwym przelomem w dziejach PZL bylo wdrozenie produkcji
platowcéw metalowych. Siegnieto do wzoréw francuskiej firmy Mar-
cel Wibault i zakupiono licencje samolotu Wibault 73c. W oparciu o te
przemyslenia zainicjowane zostaly prace konstruktorskie nad wiasnymi
prototypami samolotéw mysliwskich. Ich autorem byl 27-letni, niebywa-
le pracowity inz. Zygmunt Pulawski, a po jego $mierci Wsiewolod Ja-
kimiuk. Dzigki tym wysitkom skonstruowano, a nastepnie wdrozono do
produkcji seryjnej samoloty mysliwskie PZL P-7 i P-11. Grupa konstruk-
toréw skupiona wokoét Stanistawa Praussa podjeta réwniez prace nad sa-
molotem liniowym PZL-23 Karas, a Jerzego Dabrowskiego nad bombow-
cem PZL-37 Los. Mozliwosci produkcji nowoczesnego sprzetu lotniczego
w mokotowskiej wytworni byly ograniczone infrastrukturg przestrzen-
na i techniczna, dlatego niezbedne bylo przeprowadzenie wielu zmian

Rady Ministréw Komitetu Ekonomicznego Ministréow, sygn. 770, k. 21-25 Memo-
rial w sprawie przemystu lotniczego z 21 marca 1928.

% E. Malak, Prototypy samolotow bojowych i zaktady lotnicze. Polska 1930-1939,
Warszawa 2011, s. 35-45.
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jeszcze przed zakoriczeniem prac projektowych, prototypow. Juz w 1932
roku rozpoczeto prace budowlane na Okeciu. W ich efekcie 3 lata p6zZniej
nastapilo przeniesienie PZL do nowej wytworni. Powstaly tam projekty
samolotu komunikacyjnego PZL 44 Wicher, nowego mysliwca PZL 50 Ja-
strzab, bombowca PZL 49 Mis, samolotu poscigowego PZL 38 Wilk, PZL
48 Lampart, PZL 54 Rys oraz liniowego PZL 46 Sum?®.

Francusko-Polskie Zaktady Lotnicze i Samochodowe

11 maja 1921 doszlo do powstania Francusko-Polskich Zaktadéw Samo-
chodowych i Lotniczych. Inicjatorami tego przedsigebiorstwa ze strony
firm francuskich byli inZynierowie Raymond Saulnier oraz Wiadystaw
Srzednicki. Do podpisania umowy doszlo 31 maja 1921 roku®. Umo-
wa zobowigzywata do wyprodukowania w okresie dziesigciolecia 2650
samolotow oraz 5300 silnikéw lotniczych. Budowe Francusko-Polskich
Zakladéw Lotniczych i Samochodowych rozpoczeto w paZzdzierniku 1921
roku. Spétka nabyta wéwczas teren bytego folwarku Okecie o powierzch-
ni 20 ha. Dzialania budowlane po wstrzymaniu wyplaty zaliczek zostaty
przez wladze sp6tki zaniechane. 30 grudnia 1924 roku zarzad Frankopolu
parafowal nowe warunki. Zamoéwienie uleglo redukcji do 500 platow-
céw oraz 2700 silnikéw lotniczych. Nikle postepy w budowie wytwérni
spowodowane brakiem kapitaléw wywotaty niezadowolenie wiadz woj-
skowych®. Dlatego po przewrocie majowym Frankopol zostat wykupio-
ny przez Polskie Zaktady Skody (1927-1935). Uruchomiono w nich pro-

¥ M. W. Majewski, Samoloty i zaktady lotnicze Il Rzeczypospolitej, Warszawa
2008, s. 133-145.

® CAW, Departament Sprawiedliwosci MSWojsk., sygn. I 300.58.162. Umowa
z 31 maja 1921 roku zawarta pomiedzy pik. J. Lipkowskim a cztonkami zarzadu
Frankopolu W. Srzednickim i M. Biliriskim.

3t L. Rayski, Polski przemyst lotniczy i jego rozwdj, ,Przemyst i Handel” 1928,
s. 174-176. F. Suchos, Polski przemyst i technika lotnicza przed wojng, ,Mysl Lot-
nicza” [Londyn] 1941, nr 3, s. 3-9; J. Zarnowski, Rozwdj techniki a zycie spoteczne
w Polsce migdzywojennej, ,Dzieje Najnowsze” 1981, nr 1-2, s. 370. P. Stawecki, Po-
lityka wojskowa Polski 1921-1926, Warszawa 1981, s. 102. CAW, Biuro Adm. Armii,
sygn. I 300.54.61. Protokét komisji pod przewodnictwem mijr. Stachowskiego z 12
listopada 1919; CAW, II Wiceminister Spraw Wojsk., sygn. I 300.2.23. Pismo zalo-
zycieli Frankopolu do wiceministra spraw wojskowych z lutego 1920; ibidem, Od-
pis notatki GUZA w sprawie zorganizowania przemystu lotniczego z 10 grudnia
1920; ibidem Wniosek do Komitetu Ekonomicznego Rady Ministréw w sprawie
umowy na aeroplany i silniki z Frankopolu z 20 listopada 1920 roku; Sprawozda-
nie zarzadu Francusko-Polskich Zakladéw Samochodowych i Lotniczych S.A. za
1925 r.s. 2-3.
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dukcje najpierw francuskich silnikéw lotniczych Lorraine-Dietrich oraz
amerykariskich Wright Whirwind, a nastepnie angielskich Bristol-Jupiter,
Mercury i Pegasus. Réwniez zostaly zainicjowane prace konstrukcyjne
nad wiasnymi jednostkami napedowymi. Byly to silniki inz. Stanistawa
Nowkuniskiego G-594, G-760, G-1620 Mors oraz Foka. W poczatkach maja
1935 roku wytwornia zostata wykupiona przez Skarb Paristwa za kwote
9 000 000 zt. W budynkach fabrycznych powstaly woéwczas Paristwowe
Zaklady Lotnicze Wytwérnia Silnikéw. kacznie do 1939 PZL wyprodu-
kowaly 1118 samolotéw. W tym wyeksportowano za posrednictwem S.A.
Sepewe 273 platowce. Zatrudnienie w PZL ksztattowato si¢ na poziomie
3610 pracownikéw™.

Przedstawione pokrétce dzieje przemystu zbrojeniowego w Warsza-
wie nie wyczerpuja tematyki, poniewaz z wladzami MSWojsk. wspoétpra-
cowalo stale lub tylko okresowo wiele prywatnych firm. Rozwdj przemy-
stu zbrojeniowego w Warszawie miat charakter cykliczny. W latach 1919-
1926 powstaly zreby przemystu zbrojeniowego — gtéwnie zaktadéw pro-
dukujacych dziata artyleryjskie, karabiny, amunicje, bror bialg. Produkcja
ta zostata zgrupowana w Centralnym Zarzadzie Wytwérni Wojskowych.
W kolejnym okresie, obejmujacym czas 1926-1935, wytwdrnie pracujace
na rzecz armii zostaly w wiekszosci skomercjalizowane. W efekcie naro-
dzil si¢ wéwczas panstwowy przemyst zbrojeniowy. W ostatnim okresie
1936-1939 przemyst zbrojeniowy utracit dotychczasowa dynamike roz-
woju na rzecz rozbudowujacych sie¢ wytwérni potozonych na terenie Cen-
tralnego Okregu Przemyslowego®. Rozbudowa przemystu zbrojeniowe-
go w Warszawie miata donioste znaczenie — nie tylko bowiem zapewniata
ponad 23 000 miejsc pracy, ale réowniez generowata rozwdéj budownictwa
mieszkaniowego i transportu miejskiego®. Zatrudnienie w stolecznym
przemysle zbrojeniowym zostalo przedstawione w tabeli 1.

Rozbudowa przemystu zbrojeniowego w Warszawie spowodowata
takze powstanie nowych instytutéw naukowych w MSWojsk. oraz katedr
i zakladéw przede wszystkim na Politechnice Warszawskiej, Uniwersyte-

%2 Przyczynek do historii polskiego przemystu zbrojeniowego, Sprawozdanie Zarzg-
du Spotki Akcyjnej ,Sepewe” za 1938 r., ,,Wojskowy Przeglad Historyczny” 1963,
nr 1, s.289-310; M. P. Deszczynski, W. Mazur, Na krawedzi ryzyka. Eksport polskiego
sprzetu wojskowego w okresie migdzywojennym, Warszawa 2004, s. 70-72; Instytut
Polski i Muzeum Sikorskiego (dalej IPiMS), sygn. B. I. 113/D/21. K. Zarebski —
kwestionariusz w sprawie Sepewe z 30 IV 1940.

# J. Rakowski, Les Investissements Publies, Pologne 1919-1939, vol. 12, Vie eko-
nomique, Neuchatel [b.r.w.]; J. Golebiowski, COP. Dzieje industrializacji w rejonie
bezpieczeristwa 1922-1939, Krakéw 2000, passim.

# K. Biernacki, Warszawa od jutra, ,Swiat” 1937, nr 31, s. 2-5.
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cie Warszawskim, Szkole Gléwnej Handlowej. Miata réwniez niebagatel-

ny wplyw na powstanie szkolnictwa zawodowego®.

Tabela 1. Zatrudnienie w przemysle zbrojeniowym Warszawy
w latach 1937-1938

Nazwa przedsigbiorstwa z;lzf;;gw Zatrudnionych Uwagi

Panistwowa Fabryka 1 2231

Karabinéw

Zbrojownia Nr 2 1 1200

Norblin, Bracia Buch 1 1127

i T. Werner S.A.

Towarzystwo Perkun S.A. 1 183

Panistwowe Zaklady 2 6103

Lotnicze

Wytwdérnia Maszyn 1 641

Precyzyjnych Avia

Doswiadczalne Warsztaty 1 292

Lotnicze (DWL-RWD)

Panistwowe Zaklady 5 6356 Ursus, Fabryka

Inzynierii Samochodéw
Osobowych
i Pélciezarowych,
Fabryka Silnikéw
i Armatur, Stocznia
w Modlinie,
Odlewnia Zeliwa
i Metali Kolorowych

Panistwowe Zaklady Tele- 2 3482 Filia na PelcowiZnie

i Radio Techniczne

Panistwowa Wytwornia 1 510

Sprawdzianéw

Polskie Zaklady Optyczne 1 999

S.A.

Lacznie 17 23124

Zrédio: CAW, Biuro Przemystu Wojennego, sygn. 1.300.56.86. Szczegétowe sprawozdanie
z dzialalnos$ci przedsiebiorstw o kapitale mieszanym za rok 1937 wzglednie 1937/1938,
Paristwowe Wytwoérnie Uzbrojenia, sygn. 1.363.2.69. Sprawozdanie z 16 I 1939, Gene-
ralny Inspektorat Sit Zbrojnych, sygn. 1.302.4.141. Pismo gen. A. Litwinowicza do szefa
Biura Inspekcji GISZ z 21 11 1939.

% J. Piotrowski, Szkoty fabryczne w Polsce, ,Przeglad Mechaniczny” 1938, t. IV,
nr 3, s. 50-53; A. Wieczorkiewicz, Warszawa jutra, ,Ziemia” 1938, nr 11, s. 269-273.
Informator. Szkoty zawodowe. Rok szkolny 1938/ 1939, [b.m.w.]; Szkoty zawodowe na
obszarze Rzeczypospolitej Polskiej wedtug stanu w dn. 1 kwietnia 1939. Informator,

[b.m.w.].
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SUMMARY

Development of the Arms Industry in Interwar Warsaw

The development of the arms industry in Warsaw was influenced by many fac-
tors. In the times of the independence fights the military authorities started the
arms production, using the repair shops left by the occupants. Within the city
there were few specialists with the basic knowledge of the industrial production.
In the years 1919-1926, the foundations of the arms industry were created, mainly
of the artillery, rifles, ammunition and blades. In the following period, covering
the years 1926-1935, the factories working for the army were mostly commercial-
ised. The effect of this was the creation of the national air and automotive defence
industry. In the final period of 19361939, the arms industry lost its dynamics of
development in favour of the developing factories in the region of the Central
Industrial District. The development of the arms industry in Warsaw was very
influential — it generated over 23,000 workplaces, but also directly influenced the
development of the residential architecture, city transport, as well as education
and science.



