Kazimierz Kurzawa
Rozwdj Debicy i jej wptyw na rolnicze zaplecze *

Debica nalezy do tego rodzaju miast w woj. rzeszowskim co Mielec,
Gorlice, Jasto. Obok instytucji administracyjnych wyrdst tu osrodek prze-
mystowy, co wydatnie wptyneto zaréwno na przemiany gospodarczo-spo-
teczne samego miasta, jak i otaczajgcego zaplecza.

Powiat debicki lezy w zachodniej cze$ci woj. rzeszowskiego, na skrzy-
zowaniu dwu gtéwnych starych szlakow komunikaycjnyeh: réwnolezni-
kowego (szlak podkarpacki z Krakowa do Lwowa) i potudnikowego.
Czes¢ poinocng powiatu, potozong w obrebie Kotliny Sandomierskiej,
przecinaja: z potudnia na péinoc dolina Wistoki i rownoleznikowo — Ryn-
na Podkarpacka. Potudniowa czes$¢ powiatu obejmuje Prég Pogorza i sa-
mo Pogorze, rozciete dolinkami. Zréznicowanie miedzy terenem poéinoc-
nym i potudniowym dotyczy zaréwno krajobrazu, jak i utworéw wyscie-
lajagcych podtoze, a takze gleb rozwinietych na tych utworach. Na po6t-
nocy przewazaja gleby piaszczyste na przemian z aluwialnymi, obszar
Pogorza pokrywajg m. tn gleby lessowe.

Miasto Debica lezy w pasie o wysokim wskazniku gestosci zaludnie-
nia, wykazujagcym wyrazny zwigzek z przebiegiem linii kolejowych: Kra-
kéw — Przemysl, (zatozonej w 1860 r.) i Debica — Rozwadéw (wybudo-
wanej nieco poOzniej). Z faktem potozenia Debicy jak rowniez sa-
siednich Ropczyc przy wymienionych liniach komunikacyjnych, wigze
autor rozwoj tych miast do rzedu powiatowych.

* Praca zawiera 137 stron oraz szereg zatlacznikéw. Sg to tabele i zestawienia
dotyczace:

a) dojezdzajacych do debickich zaktadéw pracy wedtug wsi i zatrudnienia
w poszczegbélnych dziatach gospodarki narodowej,

b) zatrudnionych z grupy produkcyjnej w rolnictwie i poza rolnictwem (wedle
gromad),

c) gestosci zaludnienia w odniesieniu do powierzchni ogélnej i uzytkéw rolnych,

d) $redniej wielkosci gospodarstw rolnych.

Zagadnienia, ujete liczcbowo w tabelach, zobrazowane sg szeregiem map i kar-
todiagramow. Prace oddano w czerwcu 1957 r. w Katedrze Geografii Ekonomicz-
nej WSP.
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Celem uwypuklenia tempa rozwoju osrodka debickiego w ostatnim 50-
leciu autor pracy pokroétce zatrzymuje sie nad rozwojem demograficznym
Debicy w wieku XI1X, a szczeg6lnie w latach 1880 — 1910.

Debica Ropczyce
rok liczba ludnosci rok liczba ludnosci
1880 3256 1880 3664
1890 3578 1890 3676
1900 3991 1900 3729
1910 4871 1910 4224

Przytoczone liczby wskazujg na fakt, ze juz na przetomie XIX i XX w.
dwa miasteczka sgsiadujgce ze sobg: Ropczyce i Debica, mimo podobnych
warunkéw, nie rozwijajg sie jednakowo; ludnos¢ Debicy w okresie trzy-
dziestolecia wzrosta o okoto 50%, w tym samym okresie liczba ludnosci
Ropczyc zwiekszyta sie zaledwie o 15%. Autor uzasadnia te rdznice mie-
dzy innymi powstaniem w Debicy Gimnazjum Miejskiego i zalgzkami
przemystu, jakich mozna sie dopatrze¢ w istniejgcej gorzelni, mitynie
i fabryce zapatek.

Osrodkiem rozwijajacego sie przemystu Debica staje sie dopiero
w okresie miedzywojennym. W 1926 r. rozpoczeto budowe pierwszego
wiekszego zaktadu, jakim byta wowczas rzeznia. P6zniej mimo braku
miejscowych surowcow mineralnych, lecz dzieki dobrym potgczeniom ko-
munikacyjnym i niewyczerpanym zasobom sity roboczej powstaty kolejno
zaktady przemystu gumowego, fabryka chemiczna produkujgca kauczuk
syntetyczny, walcownia, kaflamia.

Stopniowy rozwoj przemystu i istnienie w Debicy wezta kolejowego
pociggnety za sobg szybko postepujace przemiany demograficzne. Wyra-
zem tego jest wzrost ilosci mieszkanncéw w latach 1920 — 1939, docho-
dzacy w wymienionym okresie do 100%.

Debica
rok liczba mieszkancow
1920 5968
1926 6 500
1930 9 038
1935 11000

Przyrost rzeczywisty w tym wypadku uwarunkowany byt imigracjg do

miasta.
Po zastoju w latach wojny nastgpito ponowne ozywienie gospodarcze

Debicy. Przezywa ona etap rozwoju o natezeniu dotychczas nie notowa-
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nyni, mimo iz zaktady przemystowe, ktérych produkcja lub budowa roz-
poczeta sie przed wojna, zostaty praiwie zupeinie zdemolowane podczas
wojny. Po wojnie przemyst tworzono jakby od nowa. Odrestaurowane
i zmodyfikowane ruszyty kolejno w latach 1o0-lecda zaktady: rzeznia, gu-
mowhnia, fabryka farb i lakieréw, zaklady mleczarskie, sprzetu komuni-
kacyjnego, kaflamia. W miedzyczasie rozpoczeto budowe nowych zakia-
dow, takich jak: chtodnia sktadowa, fabryka ceramiki budowlanej, zaktad
jajczarsko-drobiarski. W omawianym okresie szybki rozwéj dotyczyt za-
réowno ilosci zakladoéw, jak i wielkosci produkcji. Pewnym wskaznikiem
zmian, zachodzacych w zdolnosci produkcyjnej poszczegdlnych jedno-
stek, jest liczba zatrudnionych kolejno w latach od 1945 do 1956, przy
czym nie uwzglednia sie zmechanizowania produkcji. Wida¢ to wyraznie
na przyktadzie rzezni i zakladéw gumowych.

Rzeznia
rok zatrudnionych
1945 22 osoby
1950 220 o0s6b
1955 683 osoby

Zaktady gumowe

1950 416 os6b
1956 1247 os6b

Jeszcze wydatniej zwiekszyly ogdlng liczbe zatrudnionych w osrodku
debickim zaktady nowo wybudowane. W pierwszym rzedzie nalezy tu
przytoczy¢ Wytwoérnie Sprzetu Komunikacyjnego, powstata w 1950 r.
w miejscu dawnej walcowni, zatrudniajgca obecnie 1200 pracownikéw.

Tak wyrazny wzrost zatrudnienia musiat wywrze¢ okreslony wptyw
nie tylko na stosunki spoteczno-demograficzne i osadnicze samego miasta,
ale rowniez na jego wiejskie zaplecze. Tym przemianom autor pos$wieca
wiele uwagi w dalszym ciggu swej pracy.

1 Przede wszystkim uderza ponowny, systematyczny wzrost ilosci
mieszkancOw samej Debicy, z 9924 os6b w 1946 r. do 14 000 w 1957 r.
Powtarza sie tu zjawisko imigracji statej jak w latach miedzywojennych.
Autor probuje odpowiedzie¢ na pytanie, kim sg imigranci osiedlajgcy sie
na state w miescie. Wiekszos$¢ z nich zwigzana jest bezposrednio z zakila-
dami pracy, ktére budujg wiasne osiedla lub pojedyncze bloki mieszka-
niowe. Struktura zawodowa przybytych na zamieszkanie do nowych dziel-
nic jest wynikiem specyfiki zakladéw i stosowanej iprzez nie polityki
przydziatlu mieszkan. W pierwszym rzedzie, jak stwierdzono, mieszkania
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otrzymujg fachowcy, w dalszej kolejnosci robotnicy, posiadajgcy zbyt od-
legte miejsce zamieszkania, a wyrazajgcy che¢ zamieszkania w miescie.
Wyraza sie to miedzy innymi w stosunku ilosci przybyltych na zamiesz-
kanie do nowych blokéw z obcych miast i samej Debicy do ilosci przy-
byltych wprost ze wsi (586 do 110). Nalezy przy tym zwrdéci¢ uwage, ze
autor za podstawe do tego podziatu brat dane dotyczgce ostatniego miej-
sca zamieszkania przed przybyciem do nowych blokéw, nalezy zatem
przypuszczaé, ze wsrod grupy przybytej z réznych miast i z samej De-
bicy znajduje sie sporo oséb pochodzenia wiejskiego.

2. Z rozwojem demograficznym miasta postepuja réwnolegle prze-
miany osadnicze. Powstanie nowych osiedli po stronie zachodniej, zabu-
dowa wolnych parcel w centrum, wzrost budownictwa indywidualnego
i urzadzen spoteczno-kulturalnych oraz inwestycje przemystowe zmie-
niajg dotychczasowe oblicze Debicy. Zagadnienie to, oméwione szerzej
i zilustrowane fotografiami oraz mapami zatgczonymi do pracy, nie mo-
ze zosta¢ rozwiniete z braku miejsca w streszczeniu.

3. Wraz ze wzrostem produkcji i ogolnej liczby zatrudnionych przy-
bierajg na sue dzienne, wahadtowe ruchy ludnosci w wieku produkcyj-
nym, wyrazajgce sie w dojazdach do pracy powaznego odsetka ludnosci
rolniczej. Zjawisko to datuje sie od poczatku rozwoju przemystu w De-
bicy; temu rozwojowi sprzyjato i sprzyja rozdrobnienie agrarne wsi rze-
szowskiej, przeludnienie i wzglednie dobra sie¢ komunikacyjna w okolicy
Debicy (kolej, autobus). Dla duzej liczby ludnosci nastgpit zatem rozdziat
miedzy gtbwnym warsztatem pracy a miejscem, zamieszkania. Na ogodlna
liczbe 5000 zatrudnionych w przemysle dla 2628 autor notuje miejsce za-
mieszkania poza Debicg (bez danych Wytwdérni Sprzetu Komunikacyjne-
go). Dokladne tabele dojezdzajgcych wedlug srodkéw lokomocji, przy-
stankéw' i miejscowosci korzystajgcych z tychze przystankéw — postu-
zyty autorowi do szczeg6towego rozpatrzenia zasiegu, natezenia i wyehwy-
oenia pewnych prawidtowosci tego zjawiska. Zauwaza sie mianowicie wy-
razng zalezno$¢ miedzy iloscia dojezdzajgcych a: 1) bezposrednia odleg-
toscig danej miejscowosci od Debicy oraz 2) potozeniem wsi wzgledem
linii kolejowej, wzgledem najblizszych przystankéw oraz tras samocho-
dowych. Przewazna liczba dojezdzajgcych korzysta z linii kolejowej; naj-
wieksze znaczenie w tym wyp>adku odgrywa linia Krakow — Przemysl,
a szczegOlnie odcinek Rzeszow — Debica, gdzie na ditugosci 53 km znaj-
duje sie osiem przystankéw, a wsie lezg blisko linii. Nie notuje sie do-
jazdéw ze wsi oddalonych ponad 5 km od najblizszego przystanku, cho-
ciaz zdarzajg sie wyjatki, np. w jednym przypadku odlegto$¢ ta wynosi
6,5 km (Zdzary, przystanek Witkowice).

Pewne znaczenie pjosiada réwniez dowozenie pracownikéw samocho-
dami specjalnie w tym celu obstugujgcymi niektére trasy. Samochodami
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takimi dysponujg tylko wieksze zaktady, np. gumownia. Tym sposobem
wzrasta zasieg oddziatywania Debicy na miejscowosci lezgce przy tatwiej
dostepnych drogach bitych, niejednokrotnie oddalonych o wiele kilome-
trow od linii kolejowej. Ze wzrostem oddalenia od Debicy maleje nate-
zenie przewozow pracownikow autobusami. Nie ma ono tez wiekszego
znaczenia dla pracownikéw zamieszkatych w miejscowosciach oddalonych
od miasta do 10 km, a pozbawionych z nim statego potgczenia komuni-
kacyjnego, gdyz ci dojezdzajg do Debicy rowerami.

Od przedstawienia rozwoju gospodarczego samej Debicy i zwigzanych
z nim dojazdéw do pracy autor przechodzi w trzeciej czesci swej pracy
(str. 72— 130) do rozpatrzenia przemian, wywotanych tym rozwojem
w rolniczym zapleczu miasta.

a) Na podstawie szczegGtowego rozmieszczenia na mapie ilosci dojez-
dzajacych z poszczegolnych wsi autor dokonat préby wydzielenia 3 stref,
réznigcych sie miedzy sobg natezeniem dojazdéw do pracy. Ze wzrostem
odlegtosci natezenie to maleje. Poréwnanie wymienionej mapy z mapa
rozmieszczenia ludnosci produkcyjnej powiatu nie wykazuje wyraznych
zalezno&ci.

b) Z kolei autor zatrzymuje sie nad analiza mapy ogdlnej gestosci za-
ludnienia powiatu i gestosci ludnosci produkcyjnej na 100 ha uzytkéw
rolnych, co réwniez pozwala mu na wydzielenie 3 obszaréw o zblizonych
wartosciach. | tak wokét Debicy obserwuje sie najwieksze zageszczenie
ludnosci wiejskiej, dochodzace do 148 na 1 km2 (Srednio ponad 100/km?2),
natomiast wraz ze wzrostem odlegtosci od miasta gesto$s¢ zaludnienia spa-
da do 60 os6b na 1 km2.

c) Z wyzej wydzielonymi strefami wigze sie réwniez struktura gospo-
darstw rolnych. Najwieksze rozdrobnienie gospodarstw wystepuje w gro-
madach sgsiadujgcych z Debica, jak Pustynia, Brzeznica, Stasiowka, La-
toszyn, czyli ze pokrywa sie ono z najwiekszg gestoscig zaludnienia; niz-
szym wskaznikom zaludnienia odpowiadajg wyzsze wartosci dla Sredniej
w-elkosci gospodarstw.

d) Przemiany osadnicze wsi postepuja wraz z rozwojem zatrudnienia
w przemysle debickim, widoczne sg one zwiaszcza po roku 1950, kiedy
wzrosto zapotrzebowanie nowo uruchomionych zaktaddéw na site robocza.
Nowe budownictwo, zmieniajgce wyglad wsi, jest niemal catkowicie uza-
leznione cd dochodéw piynacych z -pracy pozarolnej.

W rezultacie powyzszej analizy gospodarczo-spotecznej zaplecza rol-
niczego Debicy, opartej na materiatach statystycznych, kartograficznych
i szczeg6towym przebadaniu wybranych przez autora typowych wsi, do-
konano préby wydzielenia trzech stref: miejskiej, podmiejskiej i rolni-
czej, réznigcych sie miedzy sobg réznym natezeniem wptywu debickiego
osrodka przemystowego, co wyraza sie miedzy innymi w dynamice do-
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konujgcych sie w nich przemian. Zasieg i ogélna charakterystyka kazdej
oddzielnie strefy jest niejako ttem do szczegbétowego opracowania szeregu
wsi jako przyktadéw majgcych ilustrowac stopien przemian w tych stre-
fach. Przy wyborze wsi autor kierowat sie:

a) odlegtoscig od Debicy oraz potozeniem w stosunku do linii komu-
nikacyjnych,

b) ilosScig dojezdzajgcych do pracy,

c) iloscig mieszkancow wsi i odsetkiem grupy produkcyjnej, pracuja-
cej w przemysle,

d) rozdrobnieniem ziemi i stosunkami osadniczymi, ksztattujacymi sie
w ostatnim 1o-leciu.

Analizie jednej wsi poswiecono Srednio 10 stron maszynopisu, cO mo-
ze by¢ pewnym wskaznikiem stopnia doktadnosci tej analizy. Dostatecz-
ny materiat ilustracyjny (tabelaryczny i fotograficzny) pozwala na lepsze
zobrazowanie omawianych zagadnien.

We wnioskach konicowych autor stwierdza, ze Debica jako os$rodek
przemystowy spelnia dodatnig role wzgledem rolniczego zaplecza, Scia-
gajac zbedng site roboczg ze wsi debickiej badz to na state zamieszkanie,
badz tylko do pracy w zakiadach. Zatrudnienie 15— 20% grupy produk-
cyjnej wsi poza rolnictwem nie odbija sie niekorzystnie na rolnictwie,
a przyczynia sie do podniesienia ogélnego poziomu gospodarczego i kul-
turalnego wsi.

Strescita T. Jarowiecka
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