ANDRZEJ KOZANECKI

Walka publicystyki drugiej potowy XVIII wieku o usprawnienie
transportu wodnego na terenie Rzeczypospolitej

W zwigzku z ozywieniem gospodarczym lat czterdziestych XVIII wieku,
ozywieniem, ktére silniej wystgpito w drugiej potowie tego wieku, poczety
wzrasta¢ zadania transportu, w szczegolnosci w zakresie przewozow artyku-
tow stosunkowo tanich, lecz masowych i ciezkich. Drogi ladowe, Wobec ztego
ich stanu nie mogly sprosta¢ zwiekszajgcym sie potrzebom przewozowym.
Stad tak wielkie zainteresowanie w tym czasie transportem wodnym. Warto
dodad, ze nie jest to zjawisko charakterystyczne wyltgcznie dla Polski. W wie-
lu krajach europejskich, u schytku feudalizmu i w poczatkowej fazie ksztat-
towania sie kapitalizmu drogom wodnym poswiecono duzo uwagi i podej-
mowano dla ich poprawy i rozbudowy powazne inwestycje. Dowodem
zainteresowania tymi sprawami w Polsce u schytku niepodlegtego bytu Rze-
czypospolitej jest prawdziwa kampania, jaka podjeta publicystyka na rzecz
usprawnienia transportu wodnego. Za jej poczatek mozna uzna¢ ukazanie sie
drukiem w 1767 r. rozlegtej stosunkowo pracy pt. Mys$li o sposobach dania bez-
piecznego i wygodnego sptawu rzekom polskim i litewskim, podane Przeswiet-
nym Komisjom Skarbowym..." i. Praca ta jest niewatpliwie echem, a zarazem
w pewnych sprawach rozwinieciem nieSmiatych jeszcze koncepcji panstwo-
wej polityki gospodarczej, jakie zarysowaly sie w latach 1764—1766. Naszki-
cowane na konwokacji w mowie Zamoyskiego (16.V. 1764 r.) zatozenia go-
spodarczej polityki panstwa, powotanie do zycia Komisji Skarbowych i okre-
Slenie zakresu ich obowigzkéw, ustalenie nowych zasad polityki celnej
sprzyjatlo powaznemu rozpatrzeniu zagadnien transportu. Nic tez dziwnego,
ze w roku 1766 rodzi sie sejmowy projekt ,zrzucania miynéw na rzekach
portowych” (celem zwiekszenia mozliwosci transportowych), wywotujacy
uwagi polemiczne, nawet w postaci ulotnych drukéw 2 W takich warunkach
anonimowy autor Mysli, o sposobach... przedstawia aktualny dorobek nauki

1 MysSli o sposobach dania bezpiecznego i wygodnego sptawu rzekom polskim
i litewskim, podane PrzesSwietnym Komisjom Skarbowym Koronnej i W. Xi¢stwa
Lit. roku 1767, Warszawa, 1767, Druk. Mitzlerowska, stron 119.

2 Por. — (Felix Czacki) Mowa Czackiego Podczaszego Koronnego o Komi-
sjach d. 19 9 bris 1766 anno na sejmie warszawskim miana, Warszawa, 1776.
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w zakresie hydrografii i budownictwa wodnego oraz snuje na tle analizy
polskich warunkéw komunikacyjnych wlasne projekty rozwigzania proble-
mow przewozowych. Koncepcje tej rozprawy sa zapowiedzig poézniejszych,
bardziej szczegotowych projektdw i realizowanych prac, majacych na celu
usprawnienie transportu wodnego. Autor Mysli... proponowat miedzy innymi
budowe kanatlu Muchawieckiego, potgczenie Wisty z Warta przez Pilice3
a takze przez Bzure. W zwigzku z utrudnieniami i szykanami pruskimi wo-
bec transportéw zmierzajacych do portéw battyckich, w nastepnym okresie
zainteresowanie transportem wodnym wigze sie przede wszystkim z prébami
ominiecia Gdanska przez skierowanie przewozéw w innych kierunkach, co
w rezultacie miato skloni¢ Prusy do zmiany ich praktyk celnych. Wrécono
wiec do powstatego jeszcze przed pierwszym rozbiorem projektu Franciszka
Pitsudskiego budowy portu nad rzeka Swietg w poblizu Polagi. W sprawie
tej A. Sutkowski i A. Mokronowski konferowali ze Stackelbergiem,
a w 1779 r. Sutkowski starat sie pozyska¢ dla tej idei oficjalne czynniki
w Paryzu 4 Prowadzono tez wstepne pertraktacje z Rosjg i Turcja, dotyczace
wykorzystania (po uprzednim wyczyszczeniu z przeszkéd) Bohu i Dniestru.
Tyzenhaus podjat probe kierowania handlu zagranicznego na Libawe, czes-
ciowo Ryge i myslat o rozbudowie sieci drég kotowych i wodnych na zaple-
czu tych portéw, w giebi Litwy. Préby te, nie uwiericzone powodzeniem,
poddano pézniej krytyce, wychodzacej z powaznych zatozen ekonomicznych 5
Na og6t inicjatywa w sprawach transportu spoczywata w reku ludzi zbli-
zonych do két rzadzacych i w reku magnatow. Dopiero od lat osiemdziesiag-
tych, zwilaszcza od ich potowy, datuje sie znaczny wzrost zainteresowania
transportem wodnym szerszych koét szlachty. Obok nie stabngcego zaintere-
sowania jego rolg w wywozie produktéw do portow morskich (handel za-
graniczny) wzrasta, co jest rzeczg godnag podkreslenia, zrozumienie jego za-
dann wewnetrznych. Rozmaite inicjatywy w zakresie usprawnienia transportu
sg pilnie Sledzone przez periodyki, w czym przoduje ,Dziennik Handlowy”,
a takze przez szereg publicystow. Powstaje dziesigtki drobnych pomystéw
i sporo obszerniejszych projektéw dotyczacych komunikacji wodnej, ukazuje
sie kilka broszur. ,Dziennik Handlowy” drukuje wiele notatek, krotkich do-
niesien i innych materiatdw pidra anonimowych korespondentéw, réznych
szyprow i bezposrednio zaangazowanej w prowadzeniu lub organizowaniu
transportéw wodnych szlachty. Réwnoczes$nie dokonywane sa lustracje szere-
gu rzek, ich pomiary i mapy hydrograficzne, a takze przeprowadzane pewne
prace terenowe (kontynuacja budowy kanatow poleskich, czyszczenie Niem-
na, Swietej, czeSciowo Horynia). Wszystko to wcigga coraz szersze kregi 0s6b
do dziatania w okreslonym kierunku.

Podejmujac walke o usprawnienie transportu wodnego, publicystyka pla-
stycznie .przedstawia jego braki i wady. Jest to zwykle punktem wyjscia do
wiekszosci rozwazann nad tym zagadnieniem. Aktualny stan komunikacji

5 W tej sprawie opracowano w pozniejszych latach obszerny memoriat, uza-
sadniajacy konieczno$¢ tej inwestycji i projektujacy powotanie odpowiedniej kom-
panii dla budowy kanatu i jego eksploatacji (Arch. Czart, rkps 806).

1 J. A. Wilder, Traktat handlowy polsko-ruski z roku 1775. Gospodarcze zna-
czenie utraty dostepu do morza, Rozpr. Historyczne Tow. Nauk. Warszawskiego,

t. XX, z. 2, s. 265— 266.

5 M. in. ciekawa krytyke poczynan Tyzenhauza przeprowadzono w Uwagach
wzgledem wyprowadzenia produktéw polskich przez port Libawe i wprowadzania
przez niego soli do kraju, Arch. Czartoryskich rkps. 1174.
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wodnej, jak to podkreslano, pozostaje w razacej dysproporcji w stosunku do
obiektywnych warunkéw naturalnych, warunkéw geograficznych. Wszystkie
ziemie ogarniete sg siecig doptywoéw gtéwnych rzek, toczacych swe wody do
dwoéch morz. Przebieg zaréwno wiekszych rzek, jak tez mniejszych, ale
z komunikacyjnego punktu widzenia niezmiernie waznych, jest niezwykle
korzystnys. Wista odgrywa role kregostupa w systemie drég wodnych, od
niej odchodzi sie¢ rzek obejmujgcych wszystkie okregi gospodarcze central-
nych ziem Rzeczypospolitej i docierajacych w poblize wazniejszych miast.
Korzystny jest przebieg Warty przez wysoce zagospodarowang i bogata pro-
wincjeB Duze rzeki ptyngce bardziej peryferyjnie odgrywajg istotng role
uzupetniajgca. Podkresla sie, ze poszczegélne dorzecza przenikajg sie nie-
jako, a niskie wododzialy wyjatkowo sprzyjaja budowie kanatéw -i potgcze-
niu ich za pomocg réznych systeméw rzecznych w jedng calo$¢. W sumie
w porownaniu z innymi krajami warunki ,przyrodzone” sg wyjatkowo do-
godne 8 jednakze ich wyzyskanie, eksploatacja drég wodnych stawia Polske
daleko w tyle za innymi panstwami. Dzikie i kaprysne rzeki, o nieréwno-
miernym nurcie i duzych wahaniach poziomu wdéd, petlne piaszczystych iach,
mielizn, jedne szeroko sie rozlewajgce i bagniste, inne wypetnione ledwo
ukrytymi pod woda gtazami lub poprzecinane progami skalnymi, wszystkie
prawie o trudno dostepnych brzegach — oto obraz powszechnie przedsta-
wiany w broszurach czy wiekszych artykutach. Dalej wylicza publicystyka
idgce nieraz w setki9 najrozmaitsze przeszkody budowane reka ludzka;
miyny, groble, jazy, tamy, kozty itd. i przedstawia efekty tego stanu.

W sumie, publicystyka stwierdzata wysoce niekorzystny stan drég wod-
nych i podkreslata, ze nawet na najwiekszych rzekach ,defluitacja” napotyka
na powazne trudnosci. W tej sytuacji ludzie, ktérzy rozumieli ekonomiczng
tre$¢ transportu, jego gospodarcza role lub zblizali sie do jej zrozumienia,
poczeli wytacza¢ szereg argumentdw majacych wyjasni¢ znaczenie transportu
w Owczesnym zyciu gospodarczym i skioni¢ szersze kregi klasy panujacej do
podjecia wysitkbw celem dokonania zasadniczych zmian w omawianej dzie-

dzinie. Argumentacja ta — jako pewien wyraz pogladow nie tylko zawodo-
wych ekonomistéw i znanych publicystéw, ale réwniez pogladéw czesci
szlachty, energicznie poszukujgcej dodatkowych dochodéw — sama w sobie

mogtaby stanowi¢ przedmiot interesujgcego studium. Nawiasem mozna
wspomnieé, ze najczesciej kwestie poprawy transportu wigzano ze sprawa
stworzenia warunkéw dla rozwoju handlu w ogodle, a w programach bardziej
dojrzatych dla wymiany wewnetrznej w szczegélnosci. Autor Uwag patrio-
tycznych... dziwit sie, ze w istniejgcych warunkach komunikacyjnych, zwiasz-
cza przy znanym stanie drég wodnych, handel nasz nie ustat zupetnie 10 Inni,
podkreslajgc tak mocno doceniane w drugiej potowie XVI1II wieku znaczenie
handlu dla ogolnego rozkwitu kraju, uwazali za niezbedne dokonanie zmian
w stanie drog. J. Wybicki pisat wprost, ze dla rozwoju handlu ,Najpierwszy
$rzodek... jest utatwienie transportow i komunikacji wewnetrznej i zewnetrz-
nej; 1°, przez sptawnos$¢ rzek i onych kanatami potaczenie; 2°, przez poprawe

6 MySli o sposobach..., s. 31

7 Jak wyzej, s. 32.

8 Objazd rzek w relacji W. Komara, Starosty Szolomeckiego do druku podany,
skrécony a przez JW Jezierskiego, Kasztelana tukowskiego podatkami i uwagami
powiekszony..., Warszawa 1791, s. 19.

8 Na Bugu np. byto okoto 200 grobel, jazéw i miynéw.

io Uwagi i rady patriotyczne. ,Pamietnik Historyczno-Polityczny” 1785, s. 319.
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drog i goscincow; 3° przez wprowadzenie rzesistej todzioptynnosci i rozmno-
zenie zaprzegow;..” 11 Natomiast autor Zasad o rolnictwie, rekodzietach
i handlu... uwazal, ze pierwszym warunkiem rozkrzewienia wymiany jest lik-
widacja lub ostabienie wiezéw feudalnej zaleznosci chiopa. Wolni lub ptaca-
cy czynsze chiopi, jako masowi producenci i nabywcy zainteresowani w roz-
woju wymiany, niejako zywiotowo podejma akcje naprawy drég i doprowa-
dzag do udoskonalenia transportulZ Jak widzimy, kwestia transportu
wigzata sie z podstawowymi w owej epoce koncepcjami ekonomicznymi.

Innym argumentem, silnie akcentowanym, jest podkreslanie mozliwosci
zwiekszenia produkcji manufaktur, a szczeg6lnie produkcji rolnej dzieki
stworzeniu mozliwosci wymiany pomiedzy poszczegélnymi ziemiami i kraja-
mi i uzyskaniu rynkéw zbytu. Dzieki dobrej komunikacji, a w zwigzku
z tym dzieki handlowi ,kazda prowincja z podziwieniem widzi u siebie do-
statek tych owocéw, ktérych ziemia jej nie rodzi” li. Tymczasem aktualny
stan transportu i istniejgce na rzekach ,..zawady bezprawnie wystawione,
niebacznie utrzymywane, tamujgce wszelkie pozytki krajowe w gnusnos¢
i opuszczenie najlepszego gospodarza wprawuja, przemyst i ochote niszcza,
razem ojczyzne ubozg i stabig” H. Mys$l o zahamowaniu rozwoju produkcji,
0 niewykorzystaniu istniejgcych mozliwosci produkcyjnych, zwiaszcza rolni-
ctwa, wielokrotnie przewija sie w roéznych broszurach i artykutach. Szcze-
golnie silnie akcentujg te sprawy A. Komar i J. Jezierski, przede wszystkim
w odniesieniu do Podola, Wotynia i Ukrainy. Komar posuwa sie nawet do
stwierdzenia, ze ,Ukraina i Podole bez splawu rzucajg czarng ziemie odto-
gami, a obfite urodzaje myszom i zgnilizmie oddajg” 15 Niezaleznie od widocz-
nej w tym zdaniu pewnej przesady trzeba podkresli¢, ze jego autor wysunat
tu argument mocno trafiajgcy do przekonania szlachty.

Moéwiagc o znaczeniu transportu dla wzrostu produkcji i dochodéw szla-
checkich, najczesciej na plan pierwszy wysuwano mozliwo$¢ zwiekszenia wy-
wozu ptodow rolnych i leSnych za granice, czesto jednak postepowano ina-
czej, akcentujgc mozliwosci zbytu, jakie przy ulepszonych drogach kryta
w sobie wymiana miedzyregionalna wewnatrz kraju. Powigzanie gospodarcze
réznych terenéw panstwa miato da¢ w efekcie jego preznos¢ ekonomiczng
1 prawdziwg potegel6 Argumentacja ta wigzala sie z postepujacym zrozu-
mieniem zagadnienia rynku wewnetrznego.

Interesujace jest, ze wielu publicystow tak mocno podkreslato koniecznosé
powigzania komunikacyjnego i gospodarczego ziem wschodnich Rzeczypospo-

1 J. Wybicki, Wyktad sposobéw do rzekosptawnosci i handléw wprowadzenia,
Warszawa, Druk. M. Grolla, 1782, s. 5.
12 Zasady o rolnictwie, rekodzietach i handlu, poprzedzajace projekta ekono-

miczne stosowne do konstytucji Komisji Cywilno-Wojskowej..., Suprasl, Druk XX
Bazylian6éw, 1790, rozdz. V, pkt 30. Autorem jest najprawdopodobniej Barttomiej
Dziekonski, tak podaje Estreicher.

1B Mys$li o sposobach..., s. 109.

14 Uwagi i rady patriotyczne..., ,Pamietnik Historyczno-Polityczny” 1785, s. 319.

5 Objazd rzek..., s. 19.

16 Jeden z publicystow pisze ..., ze niedostatek... wewnetrznej cyrkulacji jest
gtébwng przyczyng stabosci naszej i ze samo jej pomnozenie moze go (tj. kraj —
uwaga A.K.) z czasem uczyni¢ poteznym...”. Wykazuje on znaczne zrozumienie

potrzeb rynku wewnetrznego, m.in. chce wciaggna¢ w obrét towarowy chiopa
i w zwiazku z tym postuluje dokonanie zmian w jego potozeniu (,,Pamietnik Histo-
ryczno-Polityczny” 1785, s. 1092 i nast.).
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litej z resztg panstwa 17. Wobec okreslonej sytuacji spotecznej i narodowos-
ciowej panujacej na tych ziemiach, wobec istniejgcego tu zagrozenia pano-
wania szlachty i szlacheckiego panstwa, sprawa ta nabiera szczegdlnego cha-
rakteru. Okazuje sie, ze nawet w pozornie tak odlegtej od problemoéow kla-
sowych i politycznych dziedzinie, jak transport, dawaty one o sobie znac.

Obok tego typu argumentéw, jak wspomniane wyzej, wysuwano rowniez
szereg innych, wskazujgcych na korzysci wynikle z szybszej (a zatem tan-
szej) i bezpieczniejszej komunikacji. Miedzy innymi podkreslano, ze usuniecie
przeszkdd i czesciowa przynajmniej regulacja rzek pozwoli na bardziej sy-
stematyczny ruch i spokojne przygotowanie transportébw oraz zmniegjszy
przestoje tadownych statkéw w $rodku drogi (zmniejszenie réznic poziomu
wod w réznych porach roku). Wptynie to tez na bardziej réwnomierne do-
stawy, co zmniejszy wahania cen. Duze znaczenie moze mie¢ réwniez upo-
rzadkowanie brzegéw rzek, co pozwoli na zwiekszenie nasilenia przewozéw
w gore rzek i zwiekszenie poszczegolnych transportow (typ statku, stopien
wykorzystania jego tadownosci); da to wieksza dostepno$¢ komunikacyjna
zaniedbanych dotad pod tym wzgledem obszaréw panstwa, gdyz — jak pod-
kreslano — na wielu szlakach wodnych przy dotychczasowym ich stanie
prowadzenie takich transportéw byto niemozliwe. W sumie przeprowadzone
ulepszenia doprowadza- do obnizenia kosztow przewozOéw i wydatnego zwiek-
szenia ich efektywnosci.

Walka publicystyki o poprawe transportu wodnego byta wielostronna
i szta w roznych kierunkach. Jednym z przejawéw tej walki byly starania
podejmowane dla mobilizacji $rednio zamoznych wiascicieli ziemskich, mag-
natéow i wszystkich zainteresowanych (w tej liczbie réwniez kupcéw) w celu
pobudzania ich inicjatywy w zakresie udoskonalenia transportu wodnego
Publicystyka dazy do tego celu przez pokazywanie pozytywnych przyktadoéw,
podsuwanie réznych pomystow, krytyke ludzi opieszatych a mogacych nie-
jedno na rzecz transportu uczynié. Publicystyka chetnie podkresla energie
i pionierstwo tych, ktérzy wyszukujg lub juz Znalezli ,nowe spltawy”, ktorzy
podejmujg jakie$ prace. Podkresla ich zastugi i postawe obywatelska, a wy-
zej wspomniang dziatalno$¢ uwaza za jak najbardziej godng nasladowania.
Tak np. J. Jezierski, zwracajgc sie do czytelnikbw Objazdu rzek... przeciwsta-
wia niepraktycznym wojazom zagranicznym miodzi magnackiej podroz sta-
rosty szolomeckiego A. Komara, ktéry badatl splawnos¢ rzek polskich
i wyniki swych obserwacji podat do wiadomosci ogétul8 Jest to wihasciwy
przykiad dla innych. ,Dziennik Handlowy” stoi na takim samym stanowisku
i czesto nawotuje do nadsytania informacji dotyczacych drég wodnych, moga
one bowiem by¢ bardzo pomocne dla innych. Jedno z doniesien tego pisma
stwierdza, ze bylo rzecza bardzo potrzebng wyczyszczenie rzeki Swietej, po-
niewaz jednak nie mozna bylo na ten cel spodziewaé sie funduszéw panstwo-
wych, autor doniesienia podkres$la, ze ,... ta chwata zostawiona byla jedne-
mu z obywateléw, ktéry postuge obywatelska z wihasng korzyscia zigczyt” 19
Takie przyktady mozna by mnozyé. Warto jednak przytoczy¢ jeszcze komen-
tarz Jezierskiego do wiadomosci o dokonaniu przez pewnego kupca zydow-

17 ,Zacznijmy gospodarke nasza od rzek litewskich, abysmy kraje nasze spta-
wem potaczyli” pisze Komar (Objazd rzek..., s. 29), a solidaryzuje sie z nim sze-

regiem wypowiedzi J. Jezierski. .

B Objazd rzek..., Do czytelnika.

0 Doniesienie o sptawnosci rzeki S'Wietej ...... Dziennik Handlowy”, lipiec 1787,
S. 42.
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skiego powaznego transportu klepek i bali zupelnie nie uczeszczang trasg
w Pinskiem. ,Wiedzie¢ nalezy, ze ten z Kazimierza Zyd $mialy zwiedziwszy
te rzeke swoim kosztem wychedozyt z zawatdéw, pretéw i pierwszy ta rzeka
defluitacje otworzyt.. Moim zdaniem Zyd ten powinien by¢ ze skarbu na-
grodzony, dla drugich zacheceniem” 20 Warto dodaé, ze pobudzanie inicja-
tywy w zakresie transportu wigze publicystyka z rozwijaniem przedsiebior-
czosci w innych dziedzinach, zwtaszcza w zakresie handlu i produkcji rolnej.

Wysoko oceniano role Stanistawa Augusta w budownictwie wodnym.
Zainteresowania kroélewskie byly jednym z atutdéw, wykorzystywanym dla
podkres$lenia znaczenia transportu wodnego, dla zachecania innych, zwiasz-
cza magnatow do wstepowania w $lady Stanistawa Augusta na tym polu,
rzecz jasna w granicach ich mozliwosci2l

Trzeba dodaé, ze publicystyka nie rezygnuje tez z mobilizacji wkadz pan-
stwowych do zwiekszenia wysitkéw. Np. umieszczajac Doniesienie Komisji
Porzadkowej tuckiej...”, w ktérym zawarte jest polecenie, aby w zwiazku ze
sptawem tadownych zbozem statkow JW Worcella rzekg Horyniem ,wszyscy
dziedzice i posesorowie nad brzegami bedacy miyny usuwali i zadnego za-
hamowania statkom nie czynili”. ,Dziennik Handlowy” w swoim komentarzu
pisze: ,Wdzieczna bedzie powszechnos$¢.. Komisji Porzadkowej tuckiej za
takie uzyteczne uwiadomienie, a inne Komisje bedg mialy co nasladowacd,
nie tylko w podobnym udzielaniu uzytecznych jakich swoich czynnosci, ale
i w podobnym dopomaganiu obywatelom, chacym uczyni¢ takowe przedsie-
wziecia, ale gdy i prawa to nakazujg..” 2 Oproécz tego rodzaju préb mobi-
lizacji do dziatalnosci na polu komunikacji, niektérzy autorzy w razie po-
trzeby stosujg apele kierowane personalnie pod adresem réznych oséb. A. Ko-
mar sugeruje, ze mogtby ,J. O. X. Imos$¢ Sapieha Kanclerz W. X. Litewskie-
go, majac piekng Ro6zanke o 3 mile od swego Siedlca.., gdzie jest rzeka
Narwa, te rzeke wychedozyé¢, a projektowanym dopiero kanatem do Gdanska
czyni¢ transporta..” 23 Niekiedy z jednej strony podkres$la sie zastugi na
polu gospodarczym okres$lonych os6b, z drugiej za$ umiejetnie podsuwa sie
im nowe propozycje i zacheca do dalszej przedsiebiorczosci. ,,...J. W. Hrabia
Tyskiewicz, Referendarz Litewski, ktéren piekne miasto Wystocz wystawit,
trakty prostowat, wysadami ozdobit, ktérego ekonomia godna nasladowania...
mogitby (tez — A.K.) te rzeke Narwe dla pomnozenia w swoim miescie
handlu z zawatéw lesSnych wyczysci€...” 24. Zdarza sig, ze publicystyka za po-
moca delikatnej krytycznej uwagi stara sie przypomnie¢ niektérym wiasci-
cielom, administratorom lub dzierzawcom o koniecznosci znoszenia przeszkod
na rzekach przeptywajacych przez ich dobra, na kanatach sptawnych, sta-
wach i jeziorach stanowigcych cze$¢ szlakéw wodnych. ,W Truszym Stawie,
pale od grobli starej, nalezy (on — uwaga A. K.) do J. O. Xcia Czartoryskiego
Generata Ziem Podolskich”, stwierdza jeden z korespondentéw ,Dzienni-

20 Objazd rzek..., komentarz Jezierskiego, s. 15.

2l Por. Opisanie drogi wodnej z PiAska do Warszawy, ,Dziennik Handlowy”,
1787, s. 296, opis uroczystosci otwarcia kanatu Muchawieckiego, tamze, s. 508—509;
takze W. Butrymowicza, Uwagi nad budowag kanatu Muchawieckiego, dotgczone do
Relacji z examinu Kommissyi Skarbu W. X. L. z dwéch lat od raty 7-browej 1786 r.
do raty marcowej 1788 inclusive z nig przez Deputacje od Stanéw wyznaczong od-
prawionego..., Warszawa 1791, s. 81 i inne.

2 ,Dziennik Handlowy”, 1791, s. 156.

2 Objazd rzek..., s. 17.

2 Jak wyzej, s. 17.
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ka” 25, W wypadkach szczegélnych, w wypadkach ,opieszatosci w obywatel-
skich postugach” nagana przybiera ostrzejszy charakter, a niekiedy autorzy
nie cofajg sie przed robieniem ironicznych uwag nawet pod adresem oséb wy-
soko postawionych w hierarchii spotecznej, zwitaszcza tych, ktére z wygodni-
ctwa i braku hartu zrezygnowaly z kontynuacji rozpoczetego przez siebie
dzieta usprawnienia drég wodnych 26.

Krytyka jest zresztg jednym z zasadniczych $rodkéw dziatania, a proble-
matyka przez nig poruszana jest rozlegta 27. Publicystyka nie szczedzi ostrych
stdw zwlaszcza wowczas, gdy méwi o przeszkodach budowanych reka ludzka
dla zaspokojenia drobnych intereséw poszczegdlnych wiascicieli, ze szkoda
natomiast dla sprawy ogolnej. Autor Mys$li o sposobach... stwierdza, ze roz-

maite miyny, jazy, groble i mosty wystawia si¢ z malym rozmystem dla
pozytku prywatnego, a z publiczng szkodg na nieuzyteczno$¢ rzeki..”, a w in-
nym miejscu pisze, ze buduje sie je ,.. z wielkg krzywda kraju” 28 Ostre

stowa krytyki kierowano przeciwko tradycyjnemu, feudalnemu traktowaniu
drog, w tym znacznej czesci drog wodnych, przeciwko $cigganiu niepraw-
nych cet i oplat, przeciwko prywacie. Nasilenie stopnia krytyki jest rézne: od
spokojnej argumentacji, precyzyjnych ocen ogoélnych, wyrazania ubolewania
nad bezmyslnoscig wiascicieli (Mys$li o sposobach... rok 1767), az do peinych
pasji oskarzen i zadania stosowania kar wobec opornych, do ostrych atakéw
personalnych. Uwagi wzgladem poprawy sptawu okoto Brzescia formutujg
w stosunku do zaktadajgcych miyny i jazy namietne zarzuty o uniemozli-
wianie rozwoju handlu. Ich autor stwierdza, ze na nic nie przydadzag sie
szlachetne wysitki ,,Dziennika Handlowego” zdagzajace do rozwoju wymiany,
jezeli nie ukréci sie samowoli panujacej wbrew prawu na rzekach i drogach
ladowych. Domaga sie ukarania ,niewiernych celnikbw” oraz egzekwowania
ustalonych praw i kar, skierowanych przeciwko czynigcym utrudnienia
w przewozach2 Inny z anonimowych autoréw pisze ,Uciskaja ojczyzne

5 ,Dziennik Handlowy”, 1787, s. 583.

% Por. np. ztosliwe uwagi Jacka Jezierskiego dotyczace biskupa Massalskiego,
Objazd rzek..., s. 15, komentarz.

27 Stwierdzenie to dotyczy zaréwno transportu jako takiego, jak tez szerszych
zagadnien gospodarczo-spotecznych. Zresztg zagadnienia te najczesciej traktowano
w Scistym zwigzku. Marginesowo mozna wspomnieé¢, ze u autoréw zajmujgcych
sie kwestiami komunikacji spotykamy sporo aluzji i krytycznych wypowiedzi do-
tyczacych stosunkdéw spotecznych i politycznych; u niektérych innych publicystéow,
zajmujacych sie problematyka w zasadzie odleglta od zagadnien transportu, stan
drég wodnych jest dogodnym pretekstem dla poruszenia i krytycznego ujecia kwe-
stii spoteczno-politycznych. Nie przypadkowo Franciszek S. Jezierski moéwiac o nie
uregulowanej Wisle pisat, iz ,ma takg wolno$¢ nieograniczong jak stan szlachecki
w Polszcze”, i podkre$lat, ze skoro brzegi tej rzeki sg ,niedostepne zaprzegom
bydia i koni, ktérymi by nalezato statki prowadzi¢ pod wode, i przeto chiopi
muszg te uciazliwag prace sita wilasng, bydto wyreczajac, podejmowac”. (F.S. Je-
zierski, Niektére wyrazy porzadkiem abecadta zebrane i stosownymi do rzeczy
uwagami objasnione, Wyboér pism, opr. Z. Skwarczynskiego, wstep J. Ziomka,
Krakow 1952, s. 297 i 298). Problem nadmiernej eksploatacji chtopéw przy pracach
przewozowych, a takze nieracjonalnego wykorzystania sity roboczej poddanych,
jest czesto poruszany przez publicystow interesujacych sie kwestiami transportu.

B Mysli o sposobach...,, s. 55 i 94.

2B Uwagi wzgladem sptawu okoto Brzescia, ,Dziennik Handlowy”, 1787,
s. 28—29.
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wszelkie bezprawia przemocy postronnej, niszczac handle i hamujac prze-
myst, lecz utyskiwaé¢ najzatosniej i ubolewac¢ potrzeba na przeszkody we-
wnetrzne krajowe, wbrew wszelkim prawom niebacznie czynione na grun-
tach prywatnych, osobliwie na rzekach sptawnych, ktére gdy wszystkie kro-
lestwa dla pozytku krajow swoich calg usilnoscig i znakomitym kosztem
starajg sie na nowo otwieraé¢, a inne moca i krwie rozlaniem utrzymaé¢, my
nasze z hanbg i krzywda publiczng nie tylko zaniedbywamy i zadnego wy-
czyszczenia i bezpieczenstwa dla statkéw sptawnych... nie czynimy, ale co
obrzydliwosci i czucia publicznego warte, dla prywaty zakazanej prawami,
nikczemnej intraty, powszechny krélestwa i obywateléw tamujemy pozytek
czyniac zawady groblami i miynami,...” 3. ROzni autorzy starajg sie wykazac,
ze zyski ciggniete przez poszczegolnych wiascicieli czy dzierzawcow z zakta-
dania najrézniejszych jazéw i miynéw na szlakach komunikacyjnych sg na-
wet dla nich samych pozorne, gdyz tez przeciez chca przewozi¢ swoje pro-
dukty i w innych miejscach musza ponosi¢ takie same ciezary i pokonywac
takie same trudnosci, nie moéwigc juz o innych stratach, jakie ponoszg
wszyscy obywatele w wyniku stabego funkcjonowania komunikacji, stabego
rozwoju handlu i wymiany wewnetrznej. Oprécz ogoélnego potepienia pry-
waty szlacheckiej, czesto tgczacego sie z projektami zmierzajgcymi do likwi-
dacji samowoli w omawianych sprawach, publicystyka stosuje krytyke kiero-
wang personalnie, niejednokrotnie pod adresem oséb moznych. Czesto dru-
kuje sie kopie réznych raportow, ktére zwiezle wymieniajg przeszkody, ich
lokalizacje i nazwiska o0s6b, ktore przeszkody te wystawity lub sg odpowie-
dzialne za ich istnienie. ,W Bulkowie pod mostem pale szkodzag, to jest most
zrzucony a pale zostaly, te trzy ostatnie wsi, w ktérych sa zawady nalezag
do JP Rajskiego” 38l. I tak wylicza sie caly szereg nazwisk. ,Dziennik Han-
dlowy zwraca sie niekiedy do swych korespondentow czy sasiadéw danego
dziedzica czynigcego przeszkody o nadestanie informacji wyjasniajacych
przyczyny i skutki takiego postepowania. Korespondenci z wilasnej inicjaty-
wy, lub zacheceni przez pismo, nadsylajg szereg krytycznych uwag, potepia-
jac szkodliwe praktyki. ,Nie dziw, ze dziedzice przez niepoznanie powszech-
nego dobra tamuja... te rzeke, ale ze posesorowie débr Najjasniejszego Pana
mimo troski ojcowskiej sprzeciwiajg sie krolewskiej woli, to dziwniejsza. Oto
w Kobryniu nowa kopanice zabi¢ posesor palami kazatl, nie wiedzie¢ dla ja-
kiej przyczyny”. Komentarz ,Dziennika” jest pelen oburzenia przeciwko
».tak szkodliwym handlowi powszechnemu $miatosciom, nie tylko w tym
jednym obywatelu, ale i w innych za tym zgorszeniem p6js¢ mogacych, co
wiecej szanujg swoéj prywatny pozytek, anizeli najwieksze powszechne
dobro” 2

Swej walce o poprawe transportu wodnego publicystyka chciata nada¢
jak najbardziej praktyczny charakter. Postulat pozytecznosci, wysuwany
wielokrotnie przez réznych publicystow33 rozumiano bardzo wszechstronnie.
Jednym z przejawéw takiej postawy jest usilne staranie o systematyczne
informowanie spoleczenistwa i czynnikdw rzadowych o réznych problemach

0 Uwagi i rady patriotyczne..., ,, Pamietnik Historyczno Polityczny, 1785, s. 318.

3l Kopia raportu lustracji nowej kanatu Muchawieckiego..., ,,Dziennik Handlo-
wy” 1787, s. 582.

® Potwierdzenie po6zniejszych zawad na kanale Muchawieckim, ,Dziennik

Handlowy” 1787, s. 588.
B Por. MysSli o sposobach..., s. 53 a takze stanowisko ,;Dziennika Handlowego”
w tej kwestii, ,,Dziennik Handlowy”, 1787, s. 29 i 30, a takze s. 381.
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transportu, popularyzacja osiggnie¢ nauki, zwtaszcza hydrografii, mechaniki,
budownictwa wodnego, wysuwanie licznych projektow usprawnien oraz bu-
dowy drég wodnych. Ostatnig sprawe, sprawe projektodawstwa, stanowiaca
obszerny problem, ze wzgledu na ramy artykutlu pomine.

Dazenie do dokiadnej i rzeczowej informacji o transporcie wodnym wi-
doczne jest na kazdym kroku. Pomijajgc informowanie przez publicystyke spo-
teczenristwa o ogoélnych jego potrzebach w dziedzinie budownictwa wodnego
i ,czyszczenia” rzek, chce zwréci¢é uwage na znaczenie zamieszczanych wia-
domosci o charakterze uzytkowym. Juz Woybicki wskazywal na potrzebe
szybkiej, konkretnej i systematycznej informacji o cenach, rynkach i trans-
portach, informacji, ktéra by docierata do wszystkich czesci kraju34 Zgodnie
z ta sugestig periodyki wyraznie unikajg materiatow ogoélnikowych, powta-
rzajgcych prawdy aktualnie raczej juz uznane, materialtdw nieprzydatnych
ludziom czynu — przedsiebiorczej szlachcie, magnaterii, kupcom. W komen-
tarzu do Uwag wzgledem poprawy sptawu okoto Brzescia, w ktérych autor
narzeka na zly stan transportu w Polsce, a nie daje rzeczowych propozycji
ani szczegdtowych informacji, ,Dziennik Handlowy” prosi tego autora o po-
danie konkretnych danych — ..bo juz o tym powszechnym wyrazie, ze sptawy
w Polsce sg zte, wszyscy wiedza...”, natomiast wiadomosci o tym, gdzie i jakie
wystepuja przeszkody, jak je mozna oming¢ mogg wielu ludzi zainteresowac.
Dlatego tez redaktor ,Dziennika” proponuje, zeby autor wspomnianych Uwag...
zechcial obra¢ sobie jaki$ odcinek drogi wodnej, np. z Brzescia w strone
Gdanska lub w strone Dniepru, zbadat go doktadnie i rezultaty podat do
publicznej wiadomosci za posrednictwem ,Dziennika” 3 Zgodnie z takim
stanowiskiem periodyki 6éwczesne, a zwhaszcza ,.Dziennik Handlowy” zamiesz-
czaty krotkie, niekiedy liczace kilka linijek doniesienia, wskazujgce na moz-
liwo$¢ dokonywania przewozéw na réznych odcinkach drog. Tak np. peiny
tekst Doniesienia o splawnos$ci rzeki Rozpierskiej brzmiat: ,,Rzeka Rozpierska
pod Rozprzg biezgca do Pilicy mil dwie, do Pilicy pod Sulejowem wpada,
ktéra najprzéd ptyngt z drzewem Pan Kociszewski” 36 Wiele konkretnego ma-
terialu informacyjnego zawierajg wieksze artykuly, a takze poszczegélne bro-
szury. ,,Rzeka Muchawiec uczynita sie do sptawu doskonata” pisze Komar3r.
Oprécz ogolnych stwierdzen dotyczacych splawnosci starano sie zamieszczad
wiadomosci bardziej precyzyjne, mowigce o nosnosci poszczegdlnych rzek czy
kanatéw, o mozliwych do prowadzenia na réznych rzekach statkach, dopuszczal-
nej ich tadownosci w konkretnych warunkach, o szybkosci nurtu, o czasookre-
sie przewozow itd.38 Dlatego tez niekiedy, po informacji o dokonanym spta-
wie ,Dziennik Handlowy” nieco pdzniej podaje typ statkow i doktadny opis

3# J. Wybicki, Wyktad sposobéw do rzekosptawnosci..., s. 5.

% ,Dziennik Handlowy”, 1787, s. 29 i 30.

3B Jak wyzej, s. 438.

3 Objazd rzek..., s. 6.

B Tak up. ,Dziennik Handlowy” z pazdziernika-listopada 1787 r., s. 583, poda-
je szereg danych o warunkach komunikacyjnych w rejonie kanatu Muchawieckie-
go. ,,1. Szeroki jest kanal... tokci dwadziescia. 2. Przez mil 3,5 od Piny gteboki poét
tokcia;... 3, Druga cze$¢ az do Muchawca gitebokosci wody tokci jeden i pot w tej
czesci sposobny do sptawu... 5. Wiosng bywa do spltawu stosowny przez miesiecy
dwa... 6. W jesieni moze by¢ cokolwiek sposobny do sptawu szuhalejow, lecz
niewygodnie i pracowicie dla miatkosci miejscami”. Tenze sam numer ,Dziennika”
na s. 534 przynosi wiadomosci dotyczace warunkoéw i czasu przeptywu szuhalejg
kanatu i pobliskich rzek. Przyktady podobne mozna mnozy¢.
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lub wielko$¢ tadunkoéw, zamieszcza diariusz podrézy itd. Takie materiaty byty
usilnie poszukiwane3® Chetnie tez donoszono o dokonaniu wiekszych prze-
wozéw na dotad nie uczeszczanych lub nowo otwartych szlakach. Zebrania
réznych wiadomosci i doswiadczenn z podejmowanych przewozoéw w rejonie
Pinska dokonat Butrymowicz, podajac szereg informacji szczegétowych o prze-
wozach w kierunku Niemna (kanat Telechanski czyli Oginskiego), Wisty (kanat
Kroélewski) i Dniepru (za posrednictwem Prypeci) 40. Jeszcze bardziej precyzyjne
byty informacje dotyczace réznych przeszkod, ktére mozna napotka¢ na okre-
Slonej rzece i kanale oraz informacje o sposobach ominiecia tych przeszkdd.
Obok szczegdlnie niebezpiecznych ,zawatéw”, ktérym poswieca sie niekiedy
osobne doniesienia, drukuje sie diariusze podrézy lub raporty lustracji, ktore
zawierajg doktadny opis warunkéw komunikacyjnych i doktadnie wyliczajg
i lokalizujg ptycizny, gtazy, nie usuniete pale, groble, jazy itd. 4

W miare mozliwosci starano sie doktadnie informowa¢ o aktualnym ruchu
na rzekach, co miato znaczenie zaréwno z transportowego, jak i handlowego
punktu widzenia, tak np. ,Pamietnik Historyczno-Polityczny” wiosng 1785 r.
donosit 0 wzmozonym ruchu na Wisle wobec dogodnego poziomu wod, a row-
nocze$nie zamieszczatl dalsze wyjasnienia dotyczace popytu na zboze, w tej
liczbie na rynku swiatowym42 ,Dziennik Handlowy” tego typu wiadomosci
zamieszczat systematycznie. Podawano sporo danych dotyczacych przygoto-
wywania transportéw, gromadzonych w nadrzecznych ,palach” produktéw.
W ten sposob informacja dotyczaca warunkéw przewozowych byta czescig
ogolniejszego problemu, byta wyrazem rodzacych sie powigzan gospodarczych
réznych czesci kraju, wyrazem nowych potrzeb gospodarczych. Stanowita nie-
jako przedtuzenie informacji o efektach rocznej dziatalnosci produkcyjnej,
0 jakosci i wielkosci zbiorow i wigzala sie z systematycznie zamieszczanymi
przez ,Dziennik Handlowy” wiadomosciami o poziomie cen w roéznych re-
gionach kraju.

Osobnym zagadnieniem jest propagowanie roznych osiagnie¢ wiedzy, ktére
moga mie¢ zastosowanie przy rozwoju transportu wodnego. Temu zagadnieniu
szczegoblnie wiele uwagi poswieca autor Mysli o sposobach... Podaje on szereg
sposobow likwidacji ptycizn i mielizn, zwiekszania gtebokosci nurtu, regulacji
jego spadku itd. Omawia sposoby budowania tam i grobli, opisuje niektore
machiny, ich konstrukcje i zastosowanie w réznych warunkach i dla réznych
celéw. ,Sandomierzanin”, anonimowy autor nowatorskich pomystow i wielu
notatek drukowanych w ,Dzienniku Handlowym”, stara sie wykorzysta¢ do-
Swiadczenia fizyki, dotyczace zanurzania cial w wodzie, dla poprawy spo-
sob6éw budowania statkéw 43 Butrymowicz wykazuje szereg biednych zalozen,
jakie zrobiono przy budowie, a "zwiaszcza przy realizacji budowy kanatu
Muchawieckiego. Zatozenia te nie wytrzymuja krytyki z punktu widzenia
hydrografii i mechaniki. Do takich m. in. zalicza prostowanie kolan Muchawca
1 blokowanie w wielu punktach starego koryta, nieodpowiedni wybor trasy

P Por. ,.Dziennik Handlowy” 1787, s. 381.
40 W. Butrymowicz, O komunikacji wodnej terazniejszej z Pinska na trzy stro-

ny, ,Dziennik Handlowy” 1787, s. 380.
41 Por. Opisanie drogi wodnej z Pinska do Warszawy..., ,Dziennik Handlowy”

1787, s. 437, kopie raportu lustracji nowej... jw,, s. 583.
£ ,Pamietnik Historyczno-Polityczny”, maj 1785, s. 468. Szereg informacji

o ruchu na niektérych rzekach podaje Komar.
3 Uwaga Sajidomierzanina wzgledem poprawy budowania statkéw i onymi

ptywania. ,Dziennik Handlowy” 1787, s. 287—391.
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kanatu (hie najnizsze miejsca) itd. 44 Du Deffilles, inzynier i architekt fran-
cuski pracujacy w Polsce, propagowat zasady naukowych obliczen, ktdére po-
winny by¢ stosowane nawet przy niewielkich pracach regulacyjnych4s
W zwigzku z upowszechnianiem wiedzy pozostaje réwniez propagowanie do-
Swiadczen zagranicznych. Sporo luznych informacji w tej materii rozsianych
jest w réznych broszurach oraz artykutach, zwilaszcza w ,Dzienniku Handlo-
wym”. Ten ostatni np. zamieszcza wiadomo$¢ o machinie do prowadzenia
statkbw w gore rzeki, a zastosowanej na Dunaju 46, A. Komar i Du Deffilles
kilkakrotnie wzmiankujg o regulacji rzek we Francji i innych krajach, duzym
zainteresowaniem cieszg sie doswiadczenia holenderskie. Bardziej komplekso-
wo sprawg ta zajmuje sie autor Mys$li o sposobach.. Doswiadczenn obcych
krajow nie przyjmuje on jednak mechanicznie, lecz dokbnuje krytycznego
wyboru tych, ktére moga wedtug jego zdania mieé¢ praktyczne zastosowanie
w warunkach polskich. W osobnym rozdziale podaje, jak mozna doswiad-
czenia te zastosowa¢ w Polsce. Ciekawag jest mysl, ze nieche¢ wobec nauki
i obawa (,bojazn nieczynna”) przed zastosowaniem wynikéw badann nauko-
wych i doswiadczen innych krajow, nie moze pomniejszy¢ ich wartosci i nie
jest w stanie zaszkodzi¢ nauce, gdyz stoi ona niejako ponad konserwatyzmem
ludzkim i ostatecznie zwycieza4i.

Obok stusznych mysli dotyczacych hydrografii i budownictwa wodnego
wypowiadano szereg pogladéw naiwnych, bedacych jednak odbiciem o6wczes-
nego stanu wiedzy o tych sprawach48

Osobnym zagadnieniem jest ekonomika transportu, kwestia kalkulacji
przewozow, ich efektow gospodarczych. Publicystyka propaguje zdobycze mysli
ekonomicznej swej epoki w tej sprawie. Ten obszerny problem czesciowo za-
sygnalizowalem wczes$niej, méwigc o argumentacji publicystyki na rzecz po-
prawy transportu wodnego.

Konczac spostrzezenia na temat postawy publicystyki wobec omawianego
problemu, warto podkres$li¢, ze ambicjg jej jest oddziatywanie na jak najszer-
sze kregi opinii publicznej oraz postawe wladz w celu polepszenia warunkow
komunikacyjnych i w konsekwencji przyspieszenia rozwoju handlu i stworze-
nia trwatej tacznosci poszczegolnych terendéw Rzeczypospolitej. Publicystyka
przytacza liczne i o réznym ciezarze gatunkowym argumenty, za ktérych
posrednictwem stara sie dotrze¢ do Swiadomosci réznych ludzi, réznych grup
spotecznych. Jej wypowiedzi, uwagi i mysli nie pozostajg bez echa. Periodyki
czesto zamieszczajg listy i doniesienia bedgce odpowiedzig na inne uprzednio
juz drukowane. Periodyki osiemnastowieczne, a zwiaszcza ,,Dziennik Handlo-
wy” organizujag wokot siebie pewien aktyw,, ktory mozna by okresli¢ dzi-
siejszym mianem korespondentow. Rekrutujg sie oni z ludzi zainteresowanych

4 W. Butrymowicz, Uwagi nad robotg kanatu Muchawieckiego, s. 67 i 63.

4% Du Deffilles, List, Lwoéw, Druk. Akademicka Soc. Jesu, bez roku druku.

46 O machinie uzywanej na Dunaju przeciwko wodzie plywania statkow,
.Dziennik Handlowy”, 1787, s. 379— 380.

47 MysSli o sposobach..., s. 5.

8 Do takich nalezat poglad, ze przy pomocy obwatowania rzek bedzie mozna
zlikwidowa¢ wiekszo$¢ lub przynajmniej znacznag cze$¢ trudnosci przewozowych.
Zblizone do powyzszego pogladu zdanie wypowiedzial m. in. autor MysSli o sposo-
bach...", s. 8 i inne. Dzi$ juz wiemy, ze olbrzymia praca zwigzana z obwalowaniem
rzek, bez szeregu innych dziatan i prac pomocniczych, daje niewielkie efekty,

a niekiedy jest bezcelowa, a nawet szkodliwa. Podobne przykiady mozna by
mnozy¢.
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sptawem i handlem, z czynnych gospodarczo grup szlachty. Wielu z nich nie
poprzestaje na jednorazowym wyrazeniu swych pogladéw, ale pisuje Kkilka-
krotnie. Taki np. Butrymowicz, podstarosta i miecznik pinski, potem poset na
Sejm Czteroletni, nie ogranicza si¢ do nadestania dokladnego Opisu drogi
wodnej z Pinska do Warszawy..., ktérg odbyly czétna napetnione jego pro-
duktami, ale pisze o nowych transportach (O komunikacji wodnej z Piriska
na trzy strony...), przy czym m. in. komunikuje, ze w jedng strone, w Kkie-
runku Morza Czarnego poéjda baty napetnione jego produktami, i dodaje, ze
doktadny opis tej trasy przysle do ,Dziennika Handlowego”. Dziennik i inne
periodyki podtrzymuja i rozwijajg taka inicjatywe. W omawianym wypadku
»,Dziennik Handlowy” wyraza wdzieczno$¢ za nadestanie ,uwiadomienia”
0 transportach w trzy strony (Gdansk, Krélewiec, Cherson) i dodaje, ze jeszcze
wieksze uznanie i wdziecznos¢ u wspoéiczesnych i potomnych zyska sobie
JW Pan Butrymowicz, jezeli kaze opisa¢ swemu szyprowi w sposdb maksy-
malnie dokladny trase przez Pinnsk do Chersonia i dostarczy 6w opis ,,Dzien-
nikowi” oraz uprosi panéw Platera i Korzeniowskiego, aby rdéwniez polecili
swym szyprom dokonaé¢ opisu drogi i zawad na trasie Pinsk—Kroélewiec
1 Pinsk—Gdansk49 W powyzszym wypadku ,Dziennik” zwracat sie za po-
Srednictwem Butrymowieza do innych sptawiajacych o nadestanie materiatow.
Zwykle jednak prosit o to bezposrednio, tak np. postepowat z okazji pierw-
szego splawu todzi ze zbozem rzeka Horyn, ktérego organizator byt gorgco
proszony przez redakcje o nadestanie opisu drogi 50

Periodyki owczesne przy pomocy swoich korespondentdéw chciaty zblizy¢ sie
do aktualnych probleméw poszczegoélnych ziem, pokaza¢ biezace ich potrzeby
(m. in. czynnikom panstwowym), sugerowac¢ sposoby rozwigzania trudnosci.
Skuteczne oddziatywanie chcialy osiggna¢ zaréwno za posrednictwem zamiesz-
czanych materiatow, jak tez na drodze mobilizowania ludzi zwigzanych
z redakcjami do praktycznej dziatalnosci w terenie. Periodyki dazyly do wy-
wotania dyskusji wokot kwestii transportu wodnego. Nie obawialy sie za-
mieszczania artykutdéw, ktérych autorzy reprezentowali odmienne stanowisko
niz redakcja.

W pracy nad rozbudzeniem zainteresowania zagadnieniami transportu
wsréd szerokich koét szlachty i mieszczanstwa, nad ugruntowaniem zrozumie-
nia jego ekonomicznego znaczenia, periodykom sekundujg broszury.

Wspoiczesna, osiemnastowieczna ocena roli publicystyki, zwlaszcza ,Dzien-
nika Handlowego”, w dziatalnosci na rzecz poprawy transportu jest pochlebna.
Swiadczg 6 tym liczne wypowiedzi, a wéréd nich oficjalne stwierdzenia, jakie
padly na sali obrad Sejmu Wielkiego5L

Campagne de presse dans la seconde moitié du XV Ill-e s. pour I'amélio-
ration du transport par voie d’eau sur le territoire de la République

RESUME

Etant donné I'essor économique du pays dans la seconde moitié du XVlIll-e s,
les besoins du transport, principalement en ce qui concernait les articles bon mar-
ché et de grande consommation, commencéerent a augmenter. Les voies de terre

% ,Dziennik Handlowy” 1787, s. 381.

9 .,,Dziennik Handlowy” 1791, s. 157.
51 Relacja z examinu Komisji Skarbu W. X. L..., Warszawa 1791, s. 60.
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ne pouvaient suffire, de la le grand intérét porté aux voies d’eau. Les chicanes de
la Prusse, dés aprés le premier démembrement, a I'égard du transport par la
Vistule vers Gdansk, ont eu trés certainement une grande influence sur la recherche
de nouveaux moyens et de nouvelles voies d’eau. Il semble que ce facteur ait agi
a un haut degré dans les années 70 du XVIll-e s.; par contre, a la fin du méme
siécle, il était surtout question du transport entre les différentes régions a l'intérieur
du pays. La campagne de presse, en vue d’améliorer le transport en général, et
par voie d’eau en particulier, se fit de plusieurs maniéres. On critique séverement
les négligences précédentes et notamment le fait de traiter les riviéres comme pro-
priétés privées (lutte contre l'attitude féodale a I'égard des voies d’eau, lutte contre
I’établissement de moulins privés, de barrages et de digues). L’argumentation, mul-
tiple et tres approfondie, était basée sur les principes théoriques des doctrines
économiques.

Dans sa campagne, la presse apportait des informations sur les conditions de
transport, les nouveautés scientifiques dans le domaine de la régulation des rivie-
res, la construction de canaux et de bateaux, les expériences de I|'étranger; elle
présentait aussi de nombreux projets pour I'aménagement de nouvelles voies et com-
munications fluviales, ainsi que d’autres pour de moindres améliorations. Cette
campagne de presse, tendant a encourager I'esprit d’entreprise des nobles, des
magnats et des commerc¢ants, & pousser les facteurs dirigeants vers des efforts ma-
xima pour développer le réseau fluvial — tout cela traduisait I'apparition de nou-
veaux impératifs économiques.

Bopbb6a ny6snMumcTUKM BTOpPOK mnonosuHbl XVIII Beka

3a ynopsifjodeHue BOAHOIO TpaHcrnopTa Ha TeppuTopum Peun [MocnonHToM

PE3IOME

B pe3synbTaTe 3KOHOMWYECKOFO OXXMBJIEHUS, KOTOpPOEe OXBaTWI0 BO BTOPOW MONo-
BuHe XVIII B. TeppuToputo Peumn [locnonmToin, BO3pPOC/N 3afaHWA TpaHcrnopTa, Oco-
6eHHO B ciepe NepeBO30B MAacCOBbIX W fAeLléBblX TOBapOB.

CyXOnyTHbI TpaHCNoOpPT He MOr crnpaBUTbCA C 3TUMU 3aJaHUsAMMK, MO3TOMY 60/b-
LWOW WHTepec CcTan NposABNATbCA K BOAHbIM MNyTAM. HECOMHEHHO Ha YCWeHHble
MOVCKU HOBbIX TPaHCMOPTHbIX BO3MOXXHOCTEW, rMpeXkae Bcero B 06/51aCTM  BOAHOINO
TpaHcnopTa, OKasblBa/IN BUAHWE pas3/IndHble TMPenaATCTBMA CO CTOPOHbLI  [pyccun
OANA TpaHcnopTa no Bucne B [gaHbLCK B nepuog rnocne nepsoro pasgena Monbwiw.
KakeTcqa, 4TO 3TOT nocnegHuini ¢akTop Onpeaenssn WHTepec K paccmarpuBaemom
npob6neme B 6onbwio cTeneHn h cemunpgecatbix rogax XVIII Beka, B KOHLE >Xe
BOCbMUAECATbIX FOA0B OH OOBbACHANCA MNpeXae BCero HeobXoAMMOCTbIO MNepeBO30B
BHYTPU cTpaHbl. KamnaHusa ny6nuumcTukun, TpeboBaBLUeil yrnopsaoyeHUs TpaHcnopTa
BOOOLLE, a BOAHOrO TpaHcnopTa B OCOGEHHOCTU, LWila B pas3HbIX HanpasneHusx. bec-
nowagHom KpuUTUKe O6blIn MoABeprHyThbl  ynyuieHns. Ocob6eHHO O0cCTpo Nyb6nanuncTbl
KNeiMnnm TPakTOBKY PeK KaK 4YacTHOM cob6CcTBeHHOCTM (6opbba npoTmB deofasibHbIX
OTHOLLUEHWI B 06NnacTu BOAHbIX MyTel, MNPOTUB MOCTPOMKU YacTHbIX MeflbHWUL, MNIOTUH
N 3anpyg Ha pekax). AprymeHTMpoBaHue B BOMpoce YMopsAOYHEHUS BOAHOrO TpaH-
crnopTa onupasiocb Ha TeopUTUYEEeKMEe OCHOBbl 3KOHOMWYECKUX [AOKTPUH.

B a3Toli KamMnaHun Ny6AnNUMCTbl, CUCTEMATUYECKU MHAOPMUPYSA 06 ycnoBuAX Mepe-
BO30B, HOBbIX [AOCTUMXKEHUAX HaykKMm B 06/1aCTUM pPeYHOro Xo03sMCcTBa, CTPOUTENbLCTBE
KaHanoB W CygoCTPOeHUW, O 3arpaHU4yHOM OnbITe, BbIABUTa/IN  MHOFOYUC/NEHHbIE

8 Rocznik Naukowo-Dydaktyézny n3



MPOEKTbl OCBOEHWSI HOBbIX BOAHbIX MyTel, VX COeAVHEHMS] KaHa/llaMy, a Talkoke BHO-
CWIM MHOTO PaLMOHa/IM3aTOPCKVX MPef/IoKeHWA. Bca aTa KaMnaHusl MyGrIVLVICTUKU,
HarpaB/ieHHasi Ha MOOLLUPEHVE C/I0EB Hanbosiee MpeanpUAMUMBOA LLISIXTbI, MarHaToB
M KYMNUOB, a Talkoke MpaBUTE/bCTBA K MaKCUMa/bHbIM YCUIVISIM B 06/1acTy pacLumpe-
H/S BOAHOTO TpaHCMopTa, 6buia MPOSIB/IEHVEM HOBbIX 3KOHOMUWYECKVX MOTPEGHOCTEN.



