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ZAGADNIENIA KOMUNIKACIJI AUTOBUSOWEJ
W LLXKTNBTCH EUROPEJSKICH KRAJACH SOCJALISTE CZNYCH

Brak bardziej szczeg6towych i szerszych publikacji /Zr6dtowo-staty-
stycznych, jak tez monograficznych/ odnoszacych sie do rozwoju i stanu
komunikacji autobusowej w szeregu krajéw nie zezwala na bardziej komplek-
sowe potraktowanie tej gatezi transportu w niniejszym artykule. Podkre-
§li¢ tez nalezy czesto wystepujacag nieporéwnywalno$¢ danych statystycz-
nych, dotyczacych omawianej dziedziny. Dodatkowe trudnos$ci badawcze wy-
nikaja ze zréznicowania terytorialnego i geograficzno-ekonomicznego po-
szczegblnych krajéw, co znajduje odbicie w stanie i funkcjach rézrych ro-
dzajéw transportu /zwtaszcza w rozmieszczeniu ich sieci, stanie techni-
cznym i funkcjach gospodarczych/, jak tez w ogélnej problematyce ekono-
micznej komunikacji. Wrezultacie, szereg zjawisk wystepujacych w ramach
jednej gatezi transportu w réznych panstwach, ze wzgledbw metodologicz-
nych, nie moze by¢ poréwnywane i dopiero na tle szerszych studiéw, obej-
mujacych rézne dziedziny komunikacji, znajduje wtasciwe osSwietlenie. Da-
zac do ztagodzenia tych trudnos$ci w badaniu niektérych tylko probleméw
komunikacji autobusowej zdecydowano sie ograniczy¢ ponizsze rozwazaniado
sze$ciu panstw: Butgarii, Czechostowacji, Niemieckiej Republiki Demokra-
tycznej, Polski, Rumunii i Wegier.

Na podstawie dostepnych Zrédet i literatury mozna stwierdzié¢, ze w
wymienionych krajach socjalistycznych przewozy osobowe publicznymi $rod-
kami transportu wykazujg na przestrzeni badanego okresu /lata 1955-1965/
ogblny wzrost. Szczeg6lnie wyrazny jest wzrost przewozéw dckonywan”htran-
sportem autobusowym miedzyosiedlowym. Zjawisko to w silnym stopniu wy-
stapito we wszystkich badanych krajach, co ilustruje rys. 1. Wodniesie-
niu do komunikacji autobusowej rys. 1, podobnie jak nastepne wykresy oraz
zestawienia, uwzglednia przewozy pasazerskie dokonywane publicznym tran-
sportem autobusowym miedzyosiedlowym z wyjatkiej Czechostowacji,dla kté-
rej podaje dane obejmujace przewozy komunikacji miedzyosiedlowej i miej-
skiej tacznie. Fakt ten trzeba mie¢ stale na uwadze przy poréwnaniach sy-
tuacji przewozowej w Czechostowacji i innych krajach, o ktérych mowa w
artykule.

Najwiekszy wzrost przewozéw autobusowych w omawianych latach nasta-
pit w Rumunii '/przy przyjeciu ich wielkos$ci w1955 r. za 100 do 89A w
1965 r ./, w Butgarii /do 82V i Wegrzech /do 810/. Rownoczes$nie wkrajach
tych zaznaczyt sie bardzo pokazny wzrost wskaznika przejazdéw na jedne-
go statystycznego mieszkanca w ciggu roku. | tak np. w 1955 r. wskaznik
ten wynosit, w Rumunii 1, a w1965 n. - 9 na Wegrzech odpowiednio 5i 37»
WButgarii zas 5 i 21. Mimo jednak ogélnego rozwoju komunikacji autobu-
sowej i zwiekszenia sie wskaznika czestotliwos$ci przejazdéw autobusowych
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Rye<: Przewozy poaozerskie publicznymi $rodkami

transportu bl -<935 i -<365r

jednego mieszkanca w ciggu roku nadal utrzymujg sie wtym zakresie isto-
tne réznice pomiedzy poszczegélnymi krajami. Up. w NKD na jednego staty-
stycznego mieszkanca przypadato 55 przejazdéw w ciggu 1965 r ., podczas gdy
na Wegrzech, wPolsce i Butgarii od 37 do 21. Od tej ostatniej gnay trzech
panstw odbiega jeszcze in minus Rumunia, mimo najwiekszego ws$réd badanych
krajow wzrostu procentowego przewozéw autobusowych i czestotliwosci prze-
jazdéw w dziesiecioleciu 1955-1965. Jednoczes$nie jednak trzeba podkresli®
ze na przestrzeni tego dziesieciolecia nastagpito zmniejszenie rozpietos-
ci pomiedzy wskaznikami czestotliwos$ci przejazdéow w poszczeg6lnych kra-
jach. Szczegétowiej o poruszonych sprawach informuje zestawienie 1,-
..0zna iostrzec okres$lony zwigzek pomiedzy oméwionym stanem rzeczy a
wyposazeniem poszczeg6élnych krajow w sie¢ drég twardych, zwtaszcza za$
eulepszonych i stanem taboru autobusowego. Zestawienie 1 pokazuje, ze w
tych krajach, w ktérych przypada duzy obszar obstugi na jeden autobus irz”-
wozy pasazerskie i wskazniki czestotliwos$ci przejazdéw sa stosunkowo ni-
skie. Posrednio moze to wskazywaé, ze sie¢ regularnych linii autobusowych
jest wtych krajach stabiej rozwinieta i nie witgcza dos¢ skutecznie w
sfere oddzialywania pasazerskiej komunikacji samochodowej pewnych tere-
néw i znacznej czes$ci skupisk ludzkich. Cytowane zestawienie wskazuje tak-
ze na zwigzek pomiedzy strukturg zatrudnienia a ruchliwos$cia komunika-
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Zestawienie 1

P.oewdj przewozéw osobowych publicznym transportem autobusowym,
w niektdérych krajach socjalistycznych w latach 1955 - 1965

J . Czecho- .
o= Tresc Rok Butgaria stowacja HRD Polska Rumunia Wegry
1 Przewozy pasazerow 1955 21,3 758,2* 357,0 151,9 19,3 46,2
1965 173,0 1 599,5x 941,0 802,1 170,1 373,2
2 Wzrost przewozéw =
11955 r - 100/ 1965 824 esT 263 527 894 810
3 Ilo$¢ przejazdow 1955 3 58* 20 6 1 5
mieszkarica 1965 21 112x 55 26 9 37
Powierzchnia w ta?2
4 przypadajaca na 1 1965 36 7.72 8,8 13,5 67,7 9,3
autobus
Ilo$¢ przejazdow 1955 7 45 59 34 15 36
5 kolejowych na 1
mieszkanca 1965 11 45 40 31 14 46
% zatrudnionych
6 oza rolnictwem
p 1965 54,7 78,6 84,5 52,9 43,3 68,3

w stosunku do
og6tu ludnosci
czynnej zawodowo

w tym przewozy /tabor/ miejskiej komunikacji autobusowej.

Zrbdta: Zestawienie sporzgdzono w oparciu o obliczenia wtasne, dokonane na podstawie
nastepujacych publikacji statystycznych: Biuletyn Statystyczny /informacyjny/
1964, nr 1-2/4j Biuletyn Statystyczny /informacyjny/. 1967, nr 6; Rocznik
Statystyczny 1966: Rocznik Statystyczny Transportu 1945-1966. Warszawa 1967j
Statistiaches Jahrbuch der Deutschen Demokratischen Republik.Berlin 1966.

cyjna ludnosci. Wkrajach, w ktérych odsetki ludnos$ci czynnej zawodowo w
dziatach pozarolniczych sg wieksze - wieksza jest takze ilo$¢ przejazdéw
przypadajacych na jednego mieszkanca w ciggu roku.Ma to zapewne czes$cio-
we uzasadnienie w rozmiarach dojazdéw do pracy. Zwiazek pomiedzy wielko$-
cig autobusowych przewozéw pasazerskich w latach 1955-1965 a liczebnos-
cig ludnosci analizowanych krajow przedstawia rys. 2. Wynika z niego,ze
mozna wydzieli¢ dwie grupy panstw, charakteryzujace sie na przestrzeni
tych lat nieco odmiennymi tendencjami. Jedna grupa, do ktérej zaliczy¢
mozna NRD i Wegry, wykazuje wzrost przewozéw, ale stabilno$¢ liczebnosci
mieszkancéw, co odpowiednio rzutuje na wielko$¢ wskaznika czestotliwos$ci
przejazdéw jednego mieszkanca. Druga grupa panstw, ktéra obejmuje Rumu-
nie, Butgarie i Polske wykazuje obok wzrostu przewozéw dos$¢ pokazier przy-
rost ludnos$ci. Réwnolegte wystepowanie tych proceséw, nawet przy duzej
dynamice rozwojowej przewozéw, ogranicza wielko$¢ wskaznika czestotliwo-
§ci przejazdéw. Czechostowacja zajmuje pozycje posrednig miedzy wymienio-
nymi dwoma grunami panstw, jej sytuacja jednak podobna jest bardziej do
sytuacji NRD i Wegier niz pozostatych krajéow.

Wydaje sie by¢ rzecza celowag wskazanie - choéby w najwiekszym skré-
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cie - na niektére z przyczyn wzmiankowanych wyzej réznic w zakresie ko-
munikacji autobusowej w omawianych krajach. Ogélnie biorgc przyczyn tych
upatrywaé¢ mozna w zrdéznicowaniu zagospodarowania transportowego poszcze-
go6lnych krajow, w niejednakowym poziomie motoryzacji, od ktérego rozpo-
czynaty rozwéj komunikacji autobusowej, a takze w réznych nieco potrze-
bach przewozowych, wynikajacych m. in. z réznic w stopniu uprzemystowie-
nia i - ws$lad za tym - w strukturze zatrudnienia ludnos$ci. Nie trzeba
dodawaé, ze wyzej wymienione okolicznos$ci wigzg sie z-calym zespolem geo-
grafie zno-ekonomicznych i historycznych uwarunkowan /w tym zwtaszcza z
wysokim zréznicowaniem stopnia rozwoju gospodarczego omawianych krajow
w czasach kapitalistycznych i réznym poziomem ich startu przed dwudzie-
stu pieciu laty/. Tak wiec np. w analizowanym 1955 roku w Czechostowa-
cji i NRD komunikacja autobusowa byta juz dobrze rozwinieta /podobnie
zreszta jak komunikacja kolejowa, od dawna na ich terytorium silnie roz-
budowana/. éwiadczy o tym duza ilo$é przewiezionych w 1955 r. pasazeréw,
jak tez.wysoki wskaznik przejazdéw przypadajgcych na jednego mieszkan-
ca /rys. 1, zestawienie 1/. Wtej sytuacji, chociaz w latach 1955-1965
rzeczywisty wzrost liczby pasazeréow i czestotliwoéci przejazdéw staty-
stycznego mieszkanca byt duzy, to jednak dynamika wzrostu przewozéw pa-
sazerskich byta nizsza niz w innych krajach socjalistycznych. Wiaze sie

° - 49551 3 - Butgona N - NPD R - Rumuma
X -/t965r Cr - Czechostowacjo P - Polska W - Megnj

to z wysokim poziomem bazy odniesienia w 1955 r. WCzechostowacji, przy
przyjeciu przewozéw z 1955 r. za 100, przewozy wzrosty do 211, a w LU
do 263. Natomiast pozostate z omawianych krajéw w latach pieédziesiatych
wchodzity dopiero w etap organizacji komunikacji autobusowej.Ponadto np.
Butgaria i Rumunia byly i sg nadal stabo wyposazone w.sie¢ kolejowag /w
Butgarii w 1965 r. przypadato 3,7 kmlinii'na 100 km", w Rumunii' za$
i,6 kmlinii na 100 km"/. Stad tez szczegdlnie te kraje, ktére posiadaja
stabiej rozwinietg sie¢ kolejowa, a w analizowanym dziesiecioleciu infcen-
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sywniej rozbudowywatly urzadzenia i $rodki komunikacji autobusowej, wyka-
Zuja w 1965 r» w poréwnaniu z rokiem 1955 bardzo wydatny wzrost pasazer-
skich. przewozéw samochodowych i czestotliwos$ci przejazdow statystycznego
mieszkanca tym S$rodkiem transportu, $wiadczy to o tym, ze na obszarach
stabo rozwinietych komunikacyjnie, a podlegajacych aktualnie intensyfi-
kacji rozwoju ekonomicznego, zwtaszcza za$ procesowi industrializacji,sa-
mochdd jest obecnie tym $rodkiem, ktéry pozwala lepiej i wszechstronnie
niz kolej rozwigzywa¢ pojawiajgce sie problemy przewozowe /przy zachowa-
niu niezbednej kooperacji z transportem szynowym, speiniajagcym podstawo-
wa role w przewozach tadunkéw i os6b na wieksze odlegtos$ci/. Wynika to
m. in. z jego wtasciwoséci ekonomicznych, zaré6wno w odniesieniu do prze-
wozéw ciezarowych, jak tez osobowych.

Potwierdzenie tego rozumowania w odniesieniu do komunikacji pasazer-
skiej moze da¢ blizsze poréwnanie udziatu transportu autobusowego i in-
nych rodzajéw transportu, zwitaszcza kolejowego, w zaspokajaniu potrzeb
ruchu osoboweeo w latach 1955 i 1965. Jest to zresztg odrebne i wazne za-
gadnienie, ktorego analiza pozwala na wtasciwe umiejscowienie komunika-
cji autobusowej na tle innych rodzajéw transportu oraz - czesSciowo przy-
najmniej - okreslonych warunkéw komunikacyjnych. Pewng orientacje w tym
zagadnieniu daje zestawienie 2, a takze rys. 1 i 3.

W1955 dominujacg pozycje W przewozach pasazerskich womawianych
krajach zajmowatl transport kolejowy. Wroku tym, w Butgarii kolej prze-
wiozta 72,8% pasazerow korzystajagcych z ustug transportu publicznego, w
NRD 73,5%, wPolsce 85,8%, a na Wegrzech 88,2%, w Bumunil za§ az 92,6%.
Podkres$lenia wymaga ogromna rozpieto$¢ pomiedzy odsetkami os6b korzysta-
jacych z ustug kolei i innych rodzajéw transportu w poszczegélnych kra-
jach w tymze roku. Ogétem w omawianych krajach kolej przewiozta w1955 r.
76% pasazer6w, za$ komunikacja autobusowa tylko 23,3% /w Polsce 13,8%, na
Wegrzech 11,1%, w Rumunii 7»'1%, podczas gdy w Butgarii i NBD po okoto 26%,
a w Czechostowacji 56,2% - jednakze wraz z komunikacjg autobusowg miej-
ska/. Inne gatezie transportu nie odgrywalty W przewozach pasazerskich w
analizowanych panstwach wiekszej roli. W poréwnaniu do tego stanu,w 1965
r. pozycja transportu autobusowego w tych krajach wydatnie wzrosta. Od-
setki pasazeréw przewiezionych autobusami wahaty sie w granicach od 39,1%
/Rumunia/ do 655% /Butgaria, jes$li nie bra¢ juz pod uwage Czechostowa-
cji/. Srednio za$ w omawianych krajach z tego S$rodka transportu kcrzysta-
to 53,3% ogé6lnej liczby pasazeréw przewiezionych publicznymi Srodkami
transportu, z ustug za$ kolei A6,3% pasazeréw. Zauwazy¢ tez mozna mniej-
szenie sie roéznic pomiedzy odsetkami oséb korzystajacych w poszczegélnych
krajach z ustug dwéch podstawowych dziatéw komunikacji pasazerskiej. W
1955 r. rozpieto$é pomiedzy poszczegolnymi krajami w odsetkach oséb ko-
rzystajacych z ustug autobuséw byta uderzajgco duza, natomiast w 1965 r.
zmalata ona do$¢ wydatnie /przy ogélnym wzroscie globalnych przewozéw pa-
sazerskich Wkazdym z krajow/. Informuje to o wystepowaniu w omawia-
nym dziesiecioleciu tendencji do wyréwnywania, czy moéwiagc $cislej, zmniej-
szania istniejgcych rozpietosci wtym zakresie. Pomimo wzrastajgcej roli
transportu autobusowego w kazdym z omawianych panstw - w 1965 r.wPolsce,
na Wegrzech i w Bumunai odsetek o0s6b przewiezionych tym transportem byt
jeszcze nizszy niz odsetek o0séb przewiezionych koleja. W pozostatych
trzech krajach sytuacja ta wyglagdata przeciwnie.

Méwigc o tych sprawach warto zwrdci¢ uwage na pozycje J i 4 zesta-
wienia 1. Ich poréwnanie pozwala tatwo zauwazy¢ na przestrzeni lat 1955-
1965 wzrost wskaznika czestotliwos$ci przejazdéw autobusowych statysty-
cznego mieszkanca we wszystkich analizowanych panstwach przy réwnocze-
snej stabilnos$ci /lub nawet zmniejszeniu sie/ wskaznika czestotliwosci
przejazdéw kol%Jowych w czterech z tych panstw. Tylko w Butgarii i na
Wegrzech w 196 w poréwnaniu z rokiem 1955 nastgpit wzrost czesto-
tliwosci przejazdéw kolejowych, wyraznie jednak mniejszy niz wzrost cze-
stotliwos$ci przejazdéw autobusowych. Na marginesie gtéwnego toku rozwa-
zan warto podkres$li¢, ze na przestrzeni omawianych lat nastgpit spadek
udziatu innych rodzajéw transportu /transport lotniczy, zegluga $rédla-
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Zestawienie 2

Udziat komunikacji autobusowej w catoici przewozéw pasazerskich
niektérych krajow socjalistycznych w latach 1950-1965

Udziat w B}rzewozach pasazerskich Udziat w pracy przewozowej
0

Kraj w /wyrazonej w pasazerokm/ w X
1950 1955 1960 1965 1950 1955 1960 1965
3utgaria M 25,9 47,4 65,5 . 17,3 30,2 42,7
Czechostowacjal 45,0 56,2 64,6 71,4 21,2 27,4 37,4 38,5
SUD 10,4 25,8 42,0 57,6 9,3 17,9 31,4 42,7
aclBka 10,2 13,8 29,0 45,1 5,6 8,2 19,6 33,6
Rumunia 8,8 7,1 24,9 39,1 4.5 4,3 11,5 20,3
«fgry 9,2 11,1 32,5 40,9 5,2 6,5 19,9 24,1

wraz z komunikacjg autobusowa miejska

Irédta: jak w zestawieniu 1.
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dowa/ wrealizacji globalnych przewozéw pasazerskich z 0,7% w 1955 r.do
0,4% w 1965 r. w ujeciu tacznym dla wszystkich szes$ciu panstw. Tylko w
Rumunii na przestrzeni tych lat wystagpit wtym zakresie przeciwny kie-
runek zmian /wzrost z 0,3% do 0,6%/.

Zestawienie 2 i rys. 3 ukazujg, oprécz udziatu komunikacji auto-
busowej w catos$ci przewozéw pasazerskich, réwniez jej udziat w pracy
przewozowej, realizowanej przez wszystkie rodzaje transportu osobowego
tacznie. Interesujgace jest poréwnanie tempa wzrostu udziatu komunika-
cJi autobusowej w przewozach pasazerskich z obu tych punktéw widzenia.
Ot6z stwierdzi¢ mozna, ze w badanych krajach na przestrzeni lat 1955 -
1965 w transporcie autobusowym rysuje sie tendencja szybszego wzrostu
przewozéw osOb niz pracy przewozowej /wyrazonej w pasazerokm/. W S$lad
za tym nastepuje szybszy wzrost udziatu komunikacji autobusowej w prze-
wozach pasazeréw niz w pracy przewozowej, realizowanych przez wszystkie
rodzaje transportu publicznego tgcznie. Szczegdélnie jest to widoczne w
Polsce. Wyrazem tej tendencji jest zmniejszenie sie - réwniez uprzednio
niewielkiej - Sredniej odlegtoséci przejazdu statystycznego pasazera ko-
munikacji autobusowej. Np. w Butgarii srednia odlegto$¢ przejazdu spa-
dta zpahad 28 km do prawie 21 km, na Wegrzech z 13 do okoto 11 km.

Wskazuje to na wzrost udziatu w autobusowym ruchu pasazerskim prze-
wozéw o charakterze lokalnym, gtéwnie zwigzanych z dojazdami do pracy,
o czym Swiadczy takze wzrastajgca ilo$¢ przystankéw autobusowych wprze-
liczeniu na km linii.

Brak odpowiednich danych statystycznych nie pozwala na doktadniej-
szg analize struktury ruchu autobusowego we wszystkich omawianych kra-
jach. Przyktadowo przytoczone w zestawieniu 3 dane, dotyczace Czecho-
stowacji i Polski, wskazujg jednak na wyjatkowo powazng pozycje w tym
ruchu przewozéw pracowniczych i szkolnych. W pierwszym z wymienionych
panstw w 1965 r. stanowity one 67,5% catos$ci przewozéw komunikacjiauto-
busowej miedzyosiedlowej i miejskiej tgcznie, w drugim zas$ 42,3% komu-
nikacji autobusowej miedzyosiedlowej.

Zestawienie 3

Struktura pasazerskich przewozéw autobusowych w 1965 r.

Czechostowacja2 Polska

Struktura przewozow OBoby Osobokm Osoby Osobokm

w % w X * X w X
Przewozy autobusowe
og6tem 100,0 100,0 100,0 100,0
W tym*
pr*ewo*y pracownio*® 53,0 47,5 32,6 28,6
przewozy szkolne U .5 8,7 9,7 5,6
przewozy ogo6lnie
dostepne 32,5 43,6 57,7 65,8

wraz z komunikacja autobusowa miejska

Zrodias Biuletyn Statystyczny /informacyjny/. 1967, nr 6j Rocznik Statystyczny 1965
Panstwowej Komunikacji Samochodowej.
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Reasumujac powyzsze rozwazania, nozna stwierdzi¢, ze we wszystkich
omawienych krajach, na przestrzeni lat 1955-1965* Wystqpié?/ podobne ten-
dencja rozwojowe komunikacji autobusowej oraz podobne tendencje nieomal
we wszystkich analizowanych aspektach jej funkcjonowania. Zwiaszcza pod
kresli¢ nalezy duza df\{namike rozwoju komunikacji autobusowej. Ve wszyst-
kich szesciu panstwacl nasthiI powazny wzrost = wielkos$ci ~autobusowych
przewozow pasazerskich, podobnie jak tez przewozow pasazerskich dokony-
wanych tgcznie wszystkimi Srodkami transportu publicznego. Tempo wzrostu
tych pierwszych bylo jednak znacznie wyzsze niz tempo wzrostu przewozéz
pasazerskich ogétem. Wrezultacie tego w 1965 r. transport autobusowy i
omawianych krajach tacznie przewozit wiecej pasazeréow niz kolej /w uje-
ciu regionalnym taki stan wystgpit w Butgarii, Czechostowacji, USB i m
Wegrzech/. Mobwiac 0 rozwoju komunikacLi autobusowej warto zaznaczy¢, z
jego tempo byto wyzsze w tych krajach, ktére w dawniejszych latachy”rzed
944 r./ i u progu badanego dziesieciolecia wykazywaly sie nizszym po
ziomce zagospodarowania transportowego i ogdlnego rozwoju ekonomicznego.
Prowadzito to do stopniowego zmniejszama réznic pomiedzy stanem komuni-
kacji autobusowej w badanych krajach. Informuje o tym zmniejszanie ro-
zpietosci pomiedzy wielu przytoczonymi wskaznikami, dotyczacymi omawia*
nej gatezi transportu w poszczegélnych krajach.

Z przytoczonych wskaznikéw i porownan wynika, ze w gronie panstw o
silnym rozwoju komunikacji autobusowej - obok Czechostowacji - znalazta
sie NED. Opuscity grupe panstw o stabym rozwoju tej komunikacji <7egry i
Polska, awansujac na przestrzeni lat 1955-1965 do grupy krajéw oS$rednim
jej poziomie. Duzy obszar obstugi przypadajacy na jeden autobus w But-
garii nj.e pozwala jej jeszcze bez zastrzezen - zaliczy¢ do tej grupy,
stwierdzajac to, trzeba podkresli¢, ze pewng role wtym stanie rze-
czy odgrywaja warunki przyrodnicze Butgarii /uksztattowanie powie-
rzchni/ oraz nietypowy wzrost czestotliwosci przejazdéw mieszkancow
tego kraju koleja, przy nmalym przeciez zageszczeniu linii kolejo-
wych. 17 tej sytuacji bardzo ~ dynamiczny wzrost przewozéw transpor-
ter. autobusowym /zestawienie 1/ i osiggniecie przez ten rodzaj komu
nikacji 65,5% udziatu w catosci przewozéw pasazerskich z jednej strony
informuje o trudnosciach komunikacyjnych i wielkich potrzebach przewozo-
wych tego Kraju, z drugiej strony wskazuje, ze komunikacja autobusowa be-
dzie tu nadal rozbudowywana. Aktualnie Bulgaria zajmuje posrednia_ pozy-
cje pomiedzy grupa panstw o srednim i stabszym rozwoju komunikacji auto-
busowej, z tym jednak, ze szereg wskaznikéw stawia ja blizej tej pierw-
szej. podobne do bulgarskich warunki przyrodnicze i komunikacyjne wyste-
puja w Rumunii, ktéra - mino najwiekszego w dziesiecioleciu wzrostu prze-
wozow autobusowych i wskaznika czestotliwos$ci przejazdéw autobusowychsta-
tystycznego mieszkanca - trzeba zaliczy¢ do krajéw o stabym rozwoju ko
munikacji autobusowej. tacznie omawiane Kkraje socjalistyczne - na tle
ogotu panstw europejskich - wykazujg do$¢ wysoki poziom rozwoju omowio-
nej dziedziny transportu.
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taria Kozanecka
MOTOB COACH TRAMSPOBT X1 SOME OP THB MOBOPKA* SOCIALIST COOJIBXK3

The article is concerned with public motor—oach transport in some selected so-
cialist countries /[Bulgaria, Czechoslovakia, German Democratic Republic, Hungary,
Poland, and Roumanie/. Two years, 1955 and 1965, haws bean chosen as starting-poinu
for analysing the situation in this field in the respective countries. By means of
comparative methods and Special indioes the author has tried to determine, what are
the general development trends in motor-coach transport as compared to the other ty-
pes of public passenger transport. In all the countries comprised by our analysis
there has been noted a very rapid growth in passenger ooach transport, particularly
dynamic in Roumanie, Bulgaria and Hungary, which reflects the transformations ta-
king place in the general structure of transport. Thus, in three countries /Czecho-
slovakia, Bulgaria, GDB/ coach road transport has more passengers than the railway
transport, while in all the examined countries together, the share of this sort of
transport within the over-all transport by public means has grown from 23,3% in 1955
to 53,3% in 1965,

Mapusa KOIAR3I LKA

fPOBANN ABTOBYCHOTO EKOTOPHX COLUMANUCTHYECKNX

CTaTbfa nocBslieHa MeXAYHOCEe/I0UHOMY aBTOOGYCHOMY COOOLLEHUI0 B HEKOTOPHX
coymanncTudeckmx cTpaHax EBponbl /Bonrapunsa, BeHrpusa, lepmaHckas [euekpa -
Txuyeckana Pecny6nuka, Monbwa, PymbiHMA, YexocnoBakusa/. B Heli mogpobHO aHa-
NNBUPYETCA COCTOSAHME eToro TpaHcnopTta B 1955 wm 1965 rr. [Npwu nomowwy cpas.-
HUTENbHOro MeTofa W MPUMeHeHHbIX MokKa3aTeneil aBTOp MNOMNbITanNca noxaaaTb TeH-
OeHUMN B pasBUTUUN aBTOOYCHOro coobuieHMs Ha (oHe Apyrux BuUAOB Ny6/MYHOrO
nacca>xmpckoro TpaHcnopTa. Bo Bcex wmccnegoBaHHbIX cTpaHax 3amMeTeH oYyeHb
6bICTPbLIVi POCT aBTOGYCHOro MNaccaXXMpCKOro TpaHcnopTa /0COBEHHO AVHAMWUYECKUM
OH OKa3blBaeTcs B bBonrapuun, BeHrpnu v PymblHUW/, 4TO ABNseTcsa oTpakeHnem
nepemMeH B YMNMOMsHYTOMN o6nactun. B psage cTpaH /Bonrapwusa, FAP mn Yexocnosakus/
aBTobOyCbl MeXXAyMnocesioUHOro coobLieHVUs NepeBO3AT 60/ibllee YMUCNO MaccakKupos
YeM >KenesHas fjopora, a BO BCeX MCCMefOBaHHbIX cTpaHax BMeCcTe UX y4dyacTue B

oblem rnepesose MNy6ANYHLIMK CpeacTBaAMW TpaHcnopTa yBenuuumnocb ¢ 23,3 % B
1955 r. po 53,3 % B 1965 r.



