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ZAGADNIENIA KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ 
W ШЖТйВТСН EUROPEJSKICH KRAJACH SOCJALISTĘ CZNYCH

Brak b a r d z ie j szczegółow ych i  sze rszy ch  p u b lik a c ji  /ź r ó d ło w o -s ta ty -  
sty czn y ch , ja k  te ż  m on ograficzn ych/ odnoszących s ię  do rozwoju i  stanu 
kom unikacji autobusowej w sze re g u  krajów  n ie  zezw ala na b a r d z ie j komplek­
sowe potraktow anie t e j  g a łę z i  tra n sp o rtu  w n in ie jszy m  a r ty k u le . Podkre­
ś l i ć  te ż  n a leży  c z ę s to  w ystęp u jącą nieporównywalność danych s t a ty s ty c z ­
nych, dotyczących  omawianej d z ie d z in y . Dodatkowe tr u d n o śc i badawcze wy­
n ik a ją  ze zróżnicow ania te r y to r ia ln e g o  i  geograficzn o-ekonom icznego po­
szczególn ych  krajów , co z n a jd u je  o d b ic ie  w s ta n ie  i  fu n k cja ch  różrych ro­
dzajów tra n sp o rtu  /z w ła sz cz a  w rozm ieszczen iu  ic h  s i e c i ,  s ta n ie  te c h n i­
cznym i  fu n k cja ch  go sp o d a rczy ch /, ja k  te ż  w o g ó ln e j problem atyce ekono­
m icznej k om u n ik a cji. W r e z u l t a c ie ,  sze re g  z ja w isk  w ystępujących  w ramach 
jed n ej g a łę z i  tra n sp o rtu  w różnych państw ach, ze względów m etod ologicz­
nych, n ie  może być porównywane i  dopiero na t l e  sz e rsz y ch  stu diów , ob ej­
mujących różne d zied zin y  k om u n ik a cji, zn ajd u je  w łaściw e o ś w ie t le n ie . Dą­
żąc do zła god zen ia  ty ch  tr u d n o śc i w badaniu n ie k tó ry ch  ty lk o  problemów 
kom unikacji autobusowej zdecydowano s ię  ogra n iczyć p o n iższe  rozważania do 
s z e śc iu  państw: B u łg a r i i ,  C z e c h o sło w a c ji , N ie m ie ck ie j R e p u b lik i Demokra­
ty c z n e j ,  P o l s k i ,  Rumunii i  W ęgier.

Na podstaw ie dostępnych ź ró d e ł i  l i t e r a t u r y  można s tw ie r d z ić , że w 
wymienionych k ra ja c h  s o c ja l is ty c z n y c h  przewozy osobowe publicznym i środ­
kami tr a n sp o rtu  wykazują na p r z e s tr z e n i badanego okresu / l a t a  1 9 5 5 -1 9 6 5 / 
ogólny w z ro st. S z c z e g ó ln ie  wyraźny j e s t  w zrost przewozów dckonywań^htran­
sportem autobusowym m iędzyosiedlow ym . Z jaw isko  to  w siln ym  sto p n iu  wy­
s t ą p i ło  we w szy stk ich  badanych k r a ja c h , co i l u s t r u j e  r y s .  1 .  W o d n ie sie ­
n iu  do kom unikacji autobusowej r y s .  1 ,  podobnie ja k  następne wykresy oraz 
z e s ta w ie n ia , uw zględnia przewozy p a sa ż e rsk ie  dokonywane publicznym tra n ­
sportem  a u tobusowym międzyosiedlowym z w y ją tk ie j C z e c h o s ło w a c ji ,d la  k tó ­
r e j  podaje  dane obejm ujące przewozy kom unikacji m iędzyosiedlow ej i  m ie j­
s k ie j  łą c z n ie . Fak t te n  tr z e b a  mieć s t a le  na uwadze przy porównaniach sy­
t u a c j i  przewozowej w C ze ch o sło w a cji i  innych k r a ja c h , o k tó ry ch  mowa w 
a r ty k u le .

N ajw iększy w zrost przewozów autobusowych w omawianych la ta c h  n astą­
p i ł  w Rumunii '/przy p r z y ję c iu  ic h  w ie lk o ś c i w 1955 r .  za 100 do 89A w 
1965 r . / ,  w B u łg a r i i  /d o  8 2 V  i  Węgrzech /d o  810/. Równocześnie w krajach 
ty c h  zazn aczył s ię  bardzo pokaźny w zrost w skaźnika przejazdów  na jedne­
go s ta ty s ty c z n e g o  m ieszkańca w c ią g u  ro ku . I  ta k  np. w 1955 r .  wskaźnik 
te n  wynosił, w Rumunii 1, a w 1965 n. -  9» na Węgrzech odpowiednio 5 i  37» 
W B u łg a r ii  zaś 5 i  2 1 . Mimo jednak ogólnego rozw oju kom unikacji autobu­
sowej i  zw iększen ia  s ię  w skaźnika c z ę s t o t l iw o ś c i  przejazdów  autobusowych
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Rye .< : Przewozy poaożerskie publicznymi środkami 
t r a n s p o r t u  ы  -< 9 3 5  i -< 3 6 5 r

jednego m ieszkańca w c ią g u  roku nadal utrzym ują s ię  w tym z a k r e s ie  i s t o ­
tne ró żn ice  pomiędzy poszczególnym i k ra ja m i. Up. w NKD na jednego s t a t y ­
stycznego m ieszkańca przypadało 55 przejazdów  w c ią g u  1965 г . ,  podczas gdy 
na Węgrzech, w P o ls c e  i  B u łg a r ii  od 37 do 2 1 . Od t e j  o s ta tn ie j  gnąy trzech 
państw odbiega je s z c z e  in  minus Rumunia, mimo najw iększego wśród badanych 
krajów w zrostu procentowego przewozów autobusowych i  c z ę s to t liw o ś c i prze­
jazdów w d z ie s ię c io le c iu  1 9 5 5 -1 9 6 5 . Je d n o cze śn ie  jednak tr z e b a  podkreśli^ 
że na p r z e s trz e n i te g o  d z ie s ię c io le c ia  n a s tą p iło  zm n iejszen ie  r o z p ię to ś ­
c i  pomiędzy wskaźnikami c z ę s t o t l iw o ś c i  przejazdów  w poszczególn ych  k ra­
ja c h . Szczegóło w iej o poruszonych sprawach inform uje zesta w ie n ie  1 ,-

’..ożna io s tr z e c  określony związek pomiędzy omówionym stanem rzeczy  a 
wyposażeniem poszczególnych krajów  w s ie ć  dróg tw ardych, zw łaszcza zaś 
•ulepszonych i  stanem taboru autobusowego. Z estaw ien ie  1 p o k a zu je , że w 
ty ch  k ra ja c h , w k tórych  przypada duży obszar o b s łu g i na jed en  autobus irz^ - 
wozy p a sa żersk ie  i  w skaźniki c z ę s to t l iw o ś c i  przejazdów  są  stosunkowo n i ­
s k ie .  Pośrednio może to  wskazywać, że s ie ć  regu larnych  l i n i i  autobusowych 
j e s t  w ty ch  k ra ja ch  s ła b ie j  ro z w in ię ta  i  n ie  w łącza dość sk u te c z n ie  w 
s fe rę  oddziaływ ania p a sa ż e r s k ie j kom unikacji samochodowej pewnych te r e ­
nów i  znacznej c z ę ś c i  sk u p isk  lu d z k ic h . Cytowane zesta w ie n ie  wskazuje tak­
że na związek pomiędzy s tru k tu rą  za tru d n ien ia  a ru c h liw o śc ią  komunika-
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Z e s t a w i e n i e  1

P.oewój przewozów osobowych publicznym transportem autobusowym, 
w niektórych krajach socjalistyczn ych w latach 1955 -  1965

Я T r e ś ć Rok Bułgaria Czecho­
słowacja HRD Polska Rumunia Węgry

1 Przewozy pasażerów 1955 21,3 758,2* 357,0 151,9 19,3 46,2

1965 173,0 1 59 9 ,5х 941,0 802,1 170,1 373,2

2 Wzrost przewozów
/1 9 5 5  r .  -  1 0 0 / 1965 824

Иt—w*CNJ 263 527 894 810

3
Ilo ś ć  przejazdów 1955 3 58* 20 6 1 5

mieszkańca 1965 21 112х 55 26 9 37

4
Powierzchnia w tan2 
przypadająca na 1 
autobus

1965 36 7 .7 Z 8 ,8 13 ,5 67 ,7 9 ,3

Ilo ś ć  przejazdów 
kolejowych na 1 
mieszkańca

1955 7 45 59 34 15 36
5

1965 11 45 40 31 14 46

6
% zatrudnionych 
poza rolnictwem 
w stosunku do 
ogółu ludności 
czynnej zawodowo

1965 54,7 78 ,6 84 ,5 52,9 43 ,3 68,3

w tym przewozy /ta b o r / m iejsk iej komunikacji autobusowej.

Źródła: Zestawienie sporządzono w oparciu o obliczenia  własne, dokonane na podstawie 
następujących p u b lik acji statystycznych: Biuletyn Statystyczny /inform acyjny/ 
1964, nr 1 -2 /4 j  Biuletyn Statystyczny /inform acyjny/. 1967, nr 6 ; Rocznik 
Statystyczny 1966: Rocznik Statystyczny Transportu 1945-1966. Warszawa 1967j 
S ta tistia ch e s Jahrbuch der Deutschen Demokratischen Republik.Berlin 1966.

cy jn ą  lu d n o ś c i. W k r a ja c h , w k tó ry ch  o d se tk i lu d n o śc i czynnej zawodowo w 
d z ia ła c h  p o za ro ln iczy ch  s ą  w iększe -  w iększa j e s t  ta k że  i l o ś ć  przejazdów 
przypadających na jednego m ieszkańca w c ią g u  roku.M a to  zapewne c z ę ś c io ­
we u zasad n ien ie  w rozm iarach dojazdów do p ra cy . Związek pomiędzy wielkoś­
c ią  autobusowych przewozów p a sa że rsk ich  w la ta c h  1955-1965 a lic z e b n o ś­
c ią  lu d n o śc i analizow anych krajów  p rzedstaw ia r y s .  2 .  Wynika z n ie g o ,ż e  
można w y d z ie lić  dwie grupy państw , ch a ra k tery zu ją ce  s ię  na p r z e strz e n i 
ty ch  l a t  n ie co  odmiennymi ten d e n cja m i. Jedna gru p a , do k tó r e j  z a lic z y ć  
można NRD i  Węgry, w ykazuje w zrost przewozów, a le  s ta b iln o ś ć  l ic z e b n o ś c i 
mieszkańców, co odpowiednio r z u tu je  na w ie lk o ść  w skaźnika c z ę s t o t l iw o ś c i  
przejazdów jednego m ieszkańca. Druga grupa państw , k tó r a  obejm uje Rumu­
n ię  , B u łg a r ię  i  P o lsk ę  wykazuje obok w zrostu przewozów dość pokaźięr przy­
r o s t  lu d n o ś c i. Rów noległe występowanie ty c h  procesów , nawet przy dużej 
dynamice rozwojowej przewozów, ogra n icza  w ie lk o ść  w skaźnika c z ę s to t l iw o ­
ś c i  przejazdów . Czech osłow acja  zajm uje pozycję  pośredn ią  między wymienio­
nymi dwoma grunami państw , j e j  s y tu a c ja  jednak podobna j e s t  b a r d z ie j do 
s y tu a c ji  NRD i  W ęgier n iż  p o zo sta ły ch  krajów .

Wydaje s i ę  być rz e c z ą  celow ą wskazanie -  choćby w największym s k r ó -
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c ie  -  na n ie k tó r e  z przyczyn wzmiankowanych wyżej ró ż n ic  w z a k r e s ie  ko­
m unikacji autobusowej w omawianych k r a ja c h . O góln ie  b io rą c  przyczyn tych 
upatrywać można w zróżnicow aniu zagospodarowania transportow ego poszcze­
gólnych krajów , w niejednakowym poziom ie m o to r y z a c ji, od k tó reg o  rozpo­
czynały rozwój kom unikacji autobusow ej, a ta k ż e  w różnych n ieco  potrze­
bach przewozowych, w ynikających m. i n .  z ró ż n ic  w sto p n iu  uprzemysłowie­
n ia  i  -  w ś la d  za tym -  w stru k tu rz e  z a tru d n ien ia  lu d n o ś c i. N ie  trzeba 
dodawać, że wyżej wymienione o k o lic z n o ś c i w iążą s ię  z-całym  zespołem geo­
g r a f ie  zno-ekonomicznych i  h isto ry cz n y ch  uwarunkowań /w tym zw łaszcza z 
wysokim zróżnicowaniem s to p n ia  rozwoju gospodarczego omawianych krajów 
w czasach k a p ita lis ty c z n y c h  i  różnym poziomem ic h  s t a r tu  przed dwudzie­
s tu  p ię c iu  l a t y / .  Tak w ięc np. w analizowanym 1955 roku w Czechosłowa­
c j i  i  NRD komunikacja autobusowa b yła  ju ż  dobrze ro z w in ię ta  /podobnie 
z r e sz tą  ja k  komunikacja k o le jo w a , od dawna na ic h  tery toriu m  s i l n i e  roz­
budowana/. św iadczy o tym duża i l o ś ć  przew iezionych w 1955 r .  pasażerów, 
ja k  te ż .w y so k i wskaźnik przejazdów  przypadających  na jednego mieszkań­
ca / r y s .  1 , zesta w ien ie  1 / .  W t e j  s y t u a c j i ,  ch o cia ż  w la ta c h  1955-1965 
rzeczyw isty  w zrost l ic z b y  pasażerów i  c z ę s t o t l iw o ś c i  przejazdów  s t a ty ­
stycznego m ieszkańca b y ł duży, to  jednak dynamika w zrostu przewozów pa­
sa że rsk ich  b y ła  n iż sz a  n iż  w innych k ra ja ch  s o c ja l is ty c z n y c h . Wiąże się

°  -  4955г  в  -  Butgona N -  NPD R -  Rumuma
x - / t965r Cr -  Czechosłowacjo P -  Polska W -  Megnj

to  z wysokim poziomem bazy o d n ie sie n ia  w 1955 r .  W C z e c h o sło w a c ji , przy 
p rz y ję c iu  przewozów z 1955 r .  za 1 0 0 , przewozy w zrosły  do 2 1 1 , a w ШШ 
do 26 3 . N atom iast p o z o sta łe  z omawianych krajów  w la ta c h  p ię ć d z ie s ią ty c h  
w chodziły dopiero w etap o r g a n iz a c ji  kom unikacji autobusow ej.Ponadto np. 
B u łg a r ia  i  Rumuni a  były i  są  nadal s ła b o  wyposażone w .s ie ć  k olejow ą /w 
B u łg a r ii  w 1965 r .  przypadało 3 ,7  km l i n i i ' na 100 km", w Rum unii' zaś 
i , 6  km l i n i i  na 100 k m "/. S tą d  te ż  s z c z e g ó ln ie  t e  k r a je ,  k tó re  p o s ia d a ją  
s ła b ie j  ro zw in ię tą  s ie ć  k o le jo w ą , a w analizowanym d z ie s ię c io le c iu  infcen-
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syw niej rozbudowywały u rządzen ia  i  śro d k i kom unikacji autobusow ej, wyka­
zu ją  w 1965 r » w porównaniu z rokiem  1955 bardzo wydatny w zrost pasażer­
skich. przewozów samochodowych i  c z ę s to t l iw o ś c i  przejazdów  s ta ty s ty c z n e g o  
mieszkańca tym środkiem  tr a n s p o r tu , św iadczy to  o tym, że na obszarach 
słabo ro zw in ię ty ch  kom unikacyjnie, a p o d lega ją cych  a k tu a ln ie  in t e n s y f i ­
k a c j i  rozw oju ekonomicznego, zw łaszcza zaś procesow i in d u s tr ia l iz a c ji ,s a ­
mochód j e s t  obecnie tym środkiem , k tó ry  pozwala l e p i e j  i  w szechstronnie 
n iż  k o le j  rozwiązywać p o ja w ia ją ce  s ię  problemy przewozowe /p rzy  zachowa­
niu niezbędnej k o o p e r a c ji z transportem  szynowym, spełn iającym  podstawo­
wą r o lę  w przewozach ładunków i  osób na w iększe o d le g ł o ś c i / .  Wynika to  
m. i n .  z je g o  w ła śc iw o śc i ekonomicznych, zarówno w o d n ie sie n iu  do prze­
wozów ciężarow ych , ja k  te ż  osobowych.

P o tw ierd zen ie  te g o  rozumowania w o d n ie sie n iu  do kom unikacji pasażer­
s k ie j  może dać b l iż s z e  porównanie u d z ia łu  tr a n sp o rtu  autobusowego i  in ­
nych rodzajów tr a n sp o r tu , zw łaszcza k o le jow ego , w zaspokajan iu  potrzeb 
ruchu osoboweęo w la ta c h  1955 i  19 65 . J e s t  t o  z r e s z tą  odrębne i  ważne za­
g a d n ien ie , k to reg o  a n a liz a  pozwala na w łaściw e u m iejscow ien ie  komunika­
c j i  autobusowej na t l e  innych rodzajów  tr a n sp o rtu  oraz -  częściow o przy­
najm niej -  określon ych  warunków kom unikacyjnych. Pewną o r ie n ta c ję  w tym 
zagadnieniu d a je  zesta w ie n ie  2 ,  a ta k ż e  r y s .  1 i  3 .

W 1955 r. dominującą p o zy cję  w przewozach p a sa że rsk ich  w omawianych 
k ra ja ch  zajmował tr a n sp o rt k o le jo w y . W roku tym , w B u łg a r ii  k o le j  prze­
w iozła  72,8%  pasażerów k o rz y sta ją c y c h  z u słu g  tra n sp o rtu  p u b liczn eg o , w 
NRD 73 ,5% , w P o ls c e  85 ,8% , a na Węgrzech 88 ,2% , w Bumunil zaś aż 92,6% . 
P o d k re ślen ia  wymaga ogromna r o z p ię to ś ć  pomiędzy odsetkam i osób k o rz y sta ­
ją cych  z u s łu g  k o le i  i  innych rodzajów  tra n sp o rtu  w poszczególnych  kra­
jach  w tymże ro k u . Ogółem w omawianych k ra ja ch  k o le j  p rzew iozła  w1955 r .  
76% pasażerów , zaś kom unikacja autobusowa ty lk o  23,3% /w P o ls c e  13,8%, na 
Węgrzech 11 ,1% , w Rumunii 7»'1%, podczas gdy w B u łg a r i i  i  NBD po około 26%, 
a w C z e ch o sło w a cji 56,2%  -  jednakże wraz z kom unikacją autobusową m iej­
s k ą / .  Inne g a łę z ie  tra n sp o rtu  n ie  odgrywały w przewozach p a sa że rsk ich  w 
analizowanych państwach w ię k sz e j r o l i .  W porównaniu do te g o  stanu,w  1965 
r .  p o zy cja  tr a n sp o rtu  autobusowego w ty ch  k ra ja c h  wydatnie w zro sła . Od­
s e tk i  pasażerów przew iezionych  autobusami wahały s ię  w gra n icach  od 39,1% 
/Rumunia/ do 65,5%  /B u łg a r ia , j e ś l i  n ie  brać ju ż  pod uwagę Czechosłowa­
c j i / .  Średn io  zaś w omawianych k ra ja c h  z te g o  środka tra n sp o rtu  kcrzysta­
ło  53,3% o g ó ln e j l ic z b y  pasażerów przew iezionych publicznym i środkami 
tr a n sp o rtu , z u słu g  zaś k o le i  A6,3% pasażerów . Zauważyć te ż  można m niej- 
szen ie  s ię  ró ż n ic  pomiędzy odsetkam i osób k o rz y sta ją c y c h  w poszczególnych 
k ra ja ch  z u s łu g  dwóch podstawowych działów  kom unikacji p a s a ż e r s k ie j . W 
1955 r. r o z p ię to ś ć  pomiędzy poszczególnym i krajam i w odsetkach  osób ko­
rz y sta ją c y c h  z u słu g  autobusów b y ła  u d erzająco  duża, n atom iast w 1965 r .  
zm alała ona dość w ydatnie /p r z y  ogólnym w zro ście  g lo b a ln y ch  przewozów pa­
sa ż e rsk ich  w każdym z k r a jó w /. Inform uje to  o występowaniu w omawia­
nym d z ie s ię c io le c iu  te n d e n c ji  do wyrównywania, czy mówiąc ś c i ś l e j ,  zmniej­
sza n ia  is t n ie ją c y c h  r o z p ię to ś c i  w tym z a k r e s ie . Pomimo w z r a s ta ją c e j r o l i  
tra n sp o rtu  autobusowego w każdym z omawianych państw -  w 1965 r . w P o ls c e , 
na Węgrzech i  w Bumu na i  o d setek  osób przew iezionych  tym transportem  był 
je sz c z e  n iż sz y  n iż  o d setek  osób przew iezionych k o l e ją .  W p o zo sta ły ch  
trz e c h  k ra ja c h  s y tu a c ja  t a  w yglądała  p rze c iw n ie .

Mówiąc o ty c h  sprawach w arto zw rócić uwagę na pozycję  J  i  4  z e s ta ­
w ienia 1 .  Ic h  porównanie pozwala łatw o zauważyć na p r z e s tr z e n i l a t  1 9 5 5 - 
1965 w zrost wskaźnika c z ę s t o t l iw o ś c i  przejazdów  autobusowych s t a t y s t y ­
cznego m ieszkańca we w szystk ich  analizow anych państwach przy równocze­
snej s t a b i ln o ś c i  / lu b  nawet zm n iejszen iu  s i ę /  w skaźnika c z ę s to t l iw o ś c i  
przejazdów kolejow ych w c z te re c h  z ty ch  państw . T ylk o  w B u łg a r ii  i  na 
Węgrzech w 1965 r .  w porównaniu z rokiem  1955 n a s tą p ił  w zrost c z ę s to ­
t l iw o ś c i  przejazdów  kolejow ych , w yraźnie jednak m niejszy n iż  w zrost czę­
s to t l iw o ś c i  przejazdów  autobusowych. Na m a rgin esie  głównego to ku  rozwa­
żań w arto p o d k r e ś lić , że na p r z e s tr z e n i omawianych l a t  n a s tą p ił  spadek 
u d zia łu  innych rodzajów  tr a n sp o rtu  /tr a n s p o r t  l o t n i c z y ,  żeg lu ga  ś r ó d lą -
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Z e s t a w i e n i e  2

Udział komunikacji autobusowej w c a ło ic i przewozów pasażerskich 
niektórych krajów socjalistyczn ych w latach 1950-1965

K r a j
Udział w przewozach pasażerskich 

w %
Udział w pracy przewozowej 
/wyrażonej w pasażerokm/ w X

1950 1955 I960 1965 1950 1955 1960 1965

3ułgaria • 25 ,9 47 ,4 65 ,5 • 17,3 30,2 42,7

Czechosłowacja1 45,0 56,2 64 ,6 71 ,4 21,2 27 ,4 37,4 38,5

SUD 10,4 2 5 ,8 42 ,0 57,6 9 ,3 17 ,9 31,4 42,7

эс1вка 10,2 13,8 2 9 ,0 45,1 5,6 8 ,2 19,6 33,6

Rumunia 8 ,8 7,1 24 ,9 39,1 4 ,5 4 ,3 11,5 20,3

•îfgry 9 ,? 11,1 32,5 4 0 ,9 5,2 6 ,5 19 ,9 24,1

' wraz z komunikacją autobusową miejską 

Iródła: jak w zestawieniu 1.
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dowa/ w r e a l i z a c j i  g lo b a ln y ch  przewozów p a sa że rsk ich  z 0,7% w 1955 r .d o  
0,4% w 1965 r .  w u ję c iu  łącznym d la  w szy stk ich  s z e ś c iu  państw . Tylko  w 
Rumunii na p r z e s tr z e n i ty ch  l a t  w y stą p ił w tym z a k re s ie  przeciwny k ie ­
runek zmian /w z ro st z 0,3% do 0 ,6 % /.

Z esta w ien ie  2 i  r y s .  3 u k a z u ją , oprócz u d z ia łu  kom unikacji auto­
busowej w c a ł o ś c i  przewozów p a sa ż e rs k ic h , rów nież j e j  u d z ia ł w pracy 
przewozowej, rea lizow a n ej p rzez w sz y stk ie  r o d z a je  tra n sp o rtu  osobowego 
łą c z n ie . In te r e s u ją c e  j e s t  porównanie tempa w zrostu u d z ia łu  komunika­
c j i  autobusowej w przewozach p a sa że rsk ich  z obu ty c h  punktów w idzenia . 
Otóż s tw ie r d z ić  można, że w badanych k ra ja ch  na p r z e s tr z e n i l a t  1955 -  
1965 w tr a n s p o r c ie  autobusowym r y s u je  s ię  te n d e n c ja  szybszego w zrostu 
przewozów osób n iż  pracy przewozowej /w yrażonej w pasażerokm /. W ś la d  
za tym n a stę p u je  szybszy w zrost u d z ia łu  kom unikacji autobusowej w prze­
wozach pasażerów n iż  w pracy przewozowej, realizow anych  przez w szystk ie  
ro d za je  tra n sp o rtu  pu bliczn ego  łą c z n ie .  S z c z e g ó ln ie  j e s t  to  widoczne w 
P o ls c e . Wyrazem t e j  te n d e n c ji  j e s t  zm n ie jszen ie  s ię  -  również uprzednio 
n ie w ie lk ie j -  ś r e d n ie j o d le g ło ś c i  przejazdu  s ta ty s ty c z n e g o  p asa żera ko­
m unikacji au tobusow ej. Np. w B u łg a r i i  śre d n ia  o d le g ło ść  p rzejazd u  spa­
d ła  zpahad 28 km do prawie 21 km, na Węgrzech z 13 do około  11 km.

W skazuje t o  na w zrost u d z ia łu  w autobusowym ruchu pasażerskim  prze­
wozów o c h a ra k terze  lokalnym , głów nie związanych z dojazdam i do p ra cy , 
o czym św iadczy ta k że  w z ra sta ją c a  i l o ś ć  przystanków  autobusowych w prze­
l ic z e n iu  na km l i n i i .

Brak odpowiednich danych s ta ty s ty c z n y c h  n ie  pozwala na d o k ła d n ie j­
szą a n a liz ę  s tru k tu ry  ruchu autobusowego we w szy stk ich  omawianych kra­
ja c h . Przykładow o przytoczon e w zesta w ie n iu  3 dane, d o tyczące  Czecho­
s ło w a c ji i  P o l s k i ,  w skazują jednak na wyjątkowo poważną p o zy cję  w tym 
ruchu przewozów pracow niczych i  sz k o ln y ch . W pierwszym z wymienionych 
państw w 1965 r .  stan ow iły  one 67,5% c a ł o ś c i  przewozów komunikacji auto­
busowej m iędzyosiedlow ej i  m ie js k ie j  łą c z n ie , w drugim zaś 42,3%  komu­
n ik a c ji  autobusow ej m ię d zy o sie d lo w ej.

Z e s t a w i e n i e  3

Struktura pasażerskich przewozów autobusowych w 1965 r .

Czechosłowacja2 Polska

Struktura przewozów ОвоЪу 
w %

Osobokm 
w X

Osoby
*  X

Osobokm 
w X

Przewozy autobusowe 
ogółem 100,0 100,0 100,0 100,0

w tym*

pr*ewo*y pracownio*® 53,0 47 ,5 32,6 28 ,6

przewozy szkolne U , 5 8 ,7 9 ,7 5,6

przewozy ogólnie  
dostępne 32,5 4 3 ,6 57,7 65 ,8

wraz z komunikacją autobusową miejską

Zródłas Biuletyn Statystyczny /inform acyjny/. 1967, nr 6j Rocznik Statystyczny 1965 
Państwowej Komunikacji Samochodowej.
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Reasumując powyższe rozważania, nożna stwierdzić, że we wszystkich 
omawienych krajach, na przestrzeni la t 1955-1965* wystąpiły podobne ten­
dencja rozwojowe komunikacji autobusowej oraz podobne tendencje nieomal 
we wszystkich analizowanych aspektach je j  funkcjonowania. Zwłaszcza pod­
kreślić należy dużą dynamikę rozwoju komunikacji autobusowej. Ve wszyst­
kich sześciu państwach nastąpił poważny wzrost wielkości autobusowych 
przewozów pasażerskich, podobnie jak też przewozów pasażerskich dokony­
wanych łącznie wszystkimi środkami transportu publicznego. Tempo wzrostu 
tych pierwszych było jednak znacznie wyższe niż tempo wzrostu przewozóz 
pasażerskich ogółem. W rezultacie tego w 1965 r . transport autobusowy i 
omawianych krajach łącznie przewoził więcej pasażerów niż kolej /w uję­
ciu regionalnym taki stan wystąpił w Bułgarii, Czechosłowacji, USB i  na 
Węgrzech/. Mówiąc o rozwoju komunikacji autobusowej warto zaznaczyć, że 
jego tempo było wyższe w tych krajach, które w dawniejszych latachy^rzed 
1944 r . /  i  u progu badanego dziesięciolecia wykazywały się  niższym po­
ziomce zagospodarowania transportowego i  ogólnego rozwoju ekonomicznego. 
Prowadziło to do stopniowego zmniejszam a różnic pomiędzy stanem komuni­
kacji autobusowej w badanych krajach. Informuje o tym zmniejszanie ro­
zpiętości pomiędzy wielu przytoczonymi wskaźnikami, dotyczącymi omawia* 
nej gałęzi transportu w poszczególnych krajach.

Z przytoczonych wskaźników i  porównań wynika, że w gronie państw o 
silnym rozwoju komunikacji autobusowej -  obok Czechosłowacji -  znalazła 
się NED. Opuściły grupę państw o słabym rozwoju tej komunikacji <7ęgry i 
Polska, awansując na przestrzeni la t 1955-1965 do grupy krajów o średnim 
jej poziomie. Duży obszar obsługi przypadający na jeden autobus w Buł­
garii nj.e pozwala je j jeszcze bez zastrzeżeń - zaliczyć do te j grupy, 
stwierdzając to, trzeba podkreślić, że pewną rolę w tym stanie rze­
czy odgrywają warunki przyrodnicze Bułgarii /ukształtowanie powie­
rzchni/ oraz nietypowy wzrost częstotliwości przejazdów mieszkańców 
tego kraju koleją, przy małym przecież zagęszczeniu l in ii  kolejo­
wych. Ï7 tej sytuacji bardzo dynamiczny wzrost przewozów transpor­
ter. autobusowym /zestawienie 1 /  i  osiągnięcie przez ten rodzaj komu­
nikacji 65,5% udziału w całości przewozów pasażerskich z jednej strony 
informuje o trudnościach komunikacyjnych i  wielkich potrzebach przewozo­
wych tego kraju, z drugiej strony wskazuje, że komunikacja autobusowa bę­
dzie tu nadal rozbudowywana. Aktualnie Bułgaria zajmuje pośrednią pozy­
cję pomiędzy grupą państw o średnim i  słabszym rozwoju komunikacji auto­
busowej, z tym jednak, że szereg wskaźników stawia ją  bliżej te j pierw­
szej. podobne do bułgarskich warunki przyrodnicze i  komunikacyjne wystę­
pują w Rumunii, którą -  mimo największego w dziesięcioleciu wzrostu prze­
wozów autobusowych i  wskaźnika częstotliwości przejazdów autobusowych sta­
tystycznego mieszkańca -  trzeba zaliczyć do krajów o słabym rozwoju ko­
munikacji autobusowej. Łącznie omawiane kraje socjalistyczne -  na tle 
ogółu państw europejskich -  wykazują dość wysoki poziom rozwoju omówio­
nej dziedziny transportu.
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■ a r i a  K o z a n e c k a

МОТОВ COACH TRAMSPOBT XI SOME OP THB ГОВОРКА* SOCIALIST СООЛВХКЗ

T h e  a r t i c l e  i s  c o n c e r n e d  w i t h  p u b l i c  m o t o r —c o a c h  t r a n s p o r t  i n  s o m e  s e l e c t e d  s o ­
c i a l i s t  c o u n t r i e s  / B u l g a r i a ,  C z e c h o s l o v a k i a ,  G e r m a n  D e m o c r a t i c  R e p u b l i c ,  H u n g a r y ,  
P o l a n d ,  a n d  R o u m a n i e / .  T w o  y e a r s ,  1 9 5 5  a n d  1 9 6 5 ,  h a w s  b e a n  c h o s e n  a s  s t a r t i n g - p o i n u  
f o r  a n a l y s i n g  t h e  s i t u a t i o n  i n  t h i s  f i e l d  i n  t h e  r e s p e c t i v e  c o u n t r i e s .  B y  m e a n s  o f  
c o m p a r a t i v e  m e t h o d s  a n d  S p e c i a l  i n d i o e s  t h e  a u t h o r  h a s  t r i e d  t o  d e t e r m i n e ,  w h a t  a r e  
t h e  g e n e r a l  d e v e l o p m e n t  t r e n d s  i n  m o t o r - c o a c h  t r a n s p o r t  a s  c o m p a r e d  t o  t h e  o t h e r  t y ­
p e s  o f  p u b l i c  p a s s e n g e r  t r a n s p o r t .  I n  a l l  t h e  c o u n t r i e s  c o m p r i s e d  b y  o u r  a n a l y s i s  
t h e r e  h a s  b e e n  n o t e d  a  v e r y  r a p i d  g r o w t h  i n  p a s s e n g e r  o o a c h  t r a n s p o r t ,  p a r t i c u l a r l y  
d y n a m i c  i n  R o u m a n i e ,  B u l g a r i a  a n d  H u n g a r y ,  w h i c h  r e f l e c t s  t h e  t r a n s f o r m a t i o n s  t a ­
k i n g  p l a c e  i n  t h e  g e n e r a l  s t r u c t u r e  o f  t r a n s p o r t .  T h u s ,  i n  t h r e e  c o u n t r i e s  / C z e c h o ­
s l o v a k i a ,  B u l g a r i a ,  G D B /  c o a c h  r o a d  t r a n s p o r t  h a s  m o r e  p a s s e n g e r s  t h a n  t h e  r a i l w a y  
t r a n s p o r t ,  w h i l e  i n  a l l  t h e  e x a m i n e d  c o u n t r i e s  t o g e t h e r ,  t h e  s h a r e  o f  t h i s  s o r t  o f  
t r a n s p o r t  w i t h i n  t h e  o v e r - a l l  t r a n s p o r t  b y  p u b l i c  m e a n s  h a s  g r o w n  f r o m  2 3 , 3 %  i n  1 9 5 5  
t o  5 3 , 3 %  i n  1 9 6 5 .

Пария К О З А Н З Ц К А

Д Р О Б Я М И  А В Т О Б У С Н О Г О  С О О Б Щ Е Н И Я  В  Н Е К О Т О Р Ы Х  С О Ц И А Л И С Т И Ч Е С К И Х  
С Т Р А Н А Х  Е В Р О П Ы

Р  •  8 в  к  е

Статья посвящена междуноселочному автобусному сообщению в некоторнх 
социалистических странах Европы /Б ол га р и я , Венгрия, Германская Деиекра -  
тхческая Республика, Польша, Румыния, Ч ехословаки я/. В ней подробно ан а- 
ливируется состояние етого транспорта в 1955 и 1965 г г .  При помощи срав­
нительного метода и примененных показателей автор попытался похааать тен­
денции в развитии автобусного сообщения на фоне других видов публичного 
пассажирского транспорта. Во всех  исследованных странах заметен очень 
быстрый рост автобусного пассажирского транспорта /особенно динамическим 
он оказывается в Болгарии, Венгрии и Румынии/, что является отражением 
перемен в упомянутой области . В ряде стран /Б ол га р и я, ГДР и Чехословакия/ 
автобусы междупоселочного сообщения перевозят большее число пассажиров , 
чем железная д о р ога , а  во всех исследованных странах вместе их участие в 
общем перевозе публичными средствами транспорта увеличилось с 2 3 ,3  % в 
1955 г .  до 5 3 ,3  % в 1965 г .


