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MIEJSCE TRANSPORTU LOTNICZEGO EUROPY ZACHODNIEJ
W SYSTEMIE LOTNICZYM SWIATA"

Dynamiczny rozwdéj transportu lotniczego i jego rola w zyciu ekono-
micznym i politycznym poszczegélnych panstw oraz w systemie transporto-
wym wspobtczesnego Swiata powoduje, ze zainteresowanie problematyka lot-
nicza, zatacza coraz wieksze kregi. Od niedawna badaniami tymi zajelisie
réowniez geografowie transportu, ktérzy dotychczas gtdwnie koncentrowali
uwage na zagadnieniach zwigzanych z problematykag transportu ladowego i
$rédladowego wodnego.Wybrane zagadnienie, a mianowicie miejsce transportu
lotniczego Europy Zachodniej w systemie lotniczym $wiata pozwala na u-
miejscowienie transportu lotniczego omawianej czes$ci naszego kontynentu
na szerszym tle. Ponadto umozliwia ono poréwnanie pracy w zakresie prze-
wozéw pasazerskich w réznych regionach $wiata.

Obszar Europy Zachodniej w niniejszym komunikacie potraktowano sze-
rzej od okreélajacych go formalnie granic fizyczno-geograficznych.Ooec -
nie bowiem pod pojeciem Europy Zachodniej rozumie sie najczeéciej okres-
lony teiytorialnie i politycznie system ekonomiczny. Poddano zatem ana-
lizie obszar wspéiczesnie uksztattowanej Europy kapitalistycznej, a za-
tem réwniez panstwa, ktére z fizyczno-geograficznego punktu widzmiawcho-
dza w sktad Europy Pétnocnej i Potudniowej. Wkomunikacie zwrécono uwa-
ge gtébwnie na transport miedzynarodowy.

Europa Zachodnia bedaca kolebka lotnictwa cywilnego na $miecie, 'do
dzisiaj utrzymata wysoka pozycje w zakresie transportu lotniczego. Obok
tego rejonu Swiata jedynie kontynent Ameryki Pin /zwitaszcza USA/ i Zwia-
zek Radziecki dysponuja transportem lotniczym na poréwnywalnym statys-
tycznie poziomie. Nalezy doda¢, ze Europa Zachodnia, stanowigca czes$é
kontynentu europejskiego dysponuje potencjatem lotniczym niewiele odbie-
gajacym od potencjatu catej Europy /bez ZSRR/.

Wyktadnikiem pracy transportowej lotnictwa cywilnego sg przewozy pap
sazerskie. Tabela nr 1 ilustruje udziat poszczegélnych kontynentéw lub
ich czesci w zrealizowanych pasazerokilometrach globalnie /tj. na |li-
niach krajowych i zagranicznych tgcznie/ oraz na liniach miedzynarodowych.

x| Komunikat niniejszy powstat na tla wynikdw pracy nagiatarakiaj pt."Transport’
lotniczy Europy Zachodniej, pisanaj w Katedrze Geografii Regionalnej WSP w reks
1966/69 pod kiarunkiaa doc. dr Marii Kosaneekiej.
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Prace przewozowa * 1966 r. /« pasaierokilonetrachb/
Tabela nr 1
Praea przewozowa na |i-
Praca priewozowa w tya. niach Miedzynarodowych
Eyozczegolnieni* , woty* na Ii- w Xw stosunku do pracy
0gdtaa niach migdzy— ogdtem
narodowych.
Aa*ryta Péinocna 140 833 174 45 668 302 28,4
Europa 52 219 156 43 518 107 50,1
w tyat Europa Zach. 51 378 283 25 923 035 41,7
Daleki Wschéd 12 075 953 6 0» 141 6,6
Oceania 6 734 708 4 065 498 3,2
Afryka 5 308 640 3 537 776 4,4
Srodkowy W schéd 3 511 543 2 978 245 3,3
jaaryka Poludniowa 803 797 2 565 376 3,9

'V zakresie globalnych przewozéw lotniczych wyrazonych w pasazerokilo-
netrach, bezapelacyjnie pierwsze miejsce w 1966r. zajmowat kontynent Ame
ryki Pétnocnej, w tym zwtlaszcza Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej. Eu-
ropa Zachodnia ze swoim globalnym potencjatem przewozowym znajdowata sie
na drugiej pozycji, dystansujac wyraznie pozostate rejony Swiata.lnaczej
problem ten przedstawia sie w przypadku pracy transportowej wytgcznie na
liniach zagranicznych. Pod wzgledem zrealizowanych pasazerokilometréw na
liniach tych Europa Zachodnia wyprzedzita Ameryke Péinocng i pozostate
rejony Swiata M93-

Przewozy pasazeréw w 1966r. w Europie Zachodniej wynosity 44 min,za$
w wyprzedzajgcych ja Stanach Zjednoczonych objety 95 min oséb £74. W za-
kresie globalnych przewozéw pasazerskich w obrebie poszczegélnych panstw
Europy Zachodniej w 1966r. przodowata Wielka Brytania /13 010 4-66 prze-
wiezionych pasazeréw/ i prencja /5 74-0 051 przewiezionych pasazeréw/. W
chy, Niemiecka Republika Pederalna, Hiszpania, Szwajcaria i Holandia le-
gitymowaty sie globalnym przewozem w granicach 3.5 - 2 min pasazeréw. W
zakresie przewozéw pasazerskich na liniach zagreniczrpcfakolejnosé wymienio-
nych panstw europejskich przedstawiata sie podobnie, przy czym ilos$¢
przewiezionych pasazeréw byta tu w przypadku kazdego z panstw mniej wie-
cej o potowe mniejsza od przewozéw globalnych [9] -

Odrebnym zagadnieniem, jednakze najs$ci$lej wigzacym sie ze sprawami
omawianymi wyzej, jest ilo§¢ przebytych kilometréw przez powietrzne $rodr
ki transportu. W1966 r. ilo$s¢ kilometréw przebytych przez samoloty to-
warzystw lotniczych Ameryki P6tnocnej na liniach krajowych i zagranicz-
nych tgcznie wynosita 2 623 025 km/58f47% udziatu w skali $wiata/ za$Eu-
ropy Zachodniej. 956 033 km/20,86%/. Ha liniach zagranicznych ilo$¢ ta od-
powiednio wyniosta 428 897 bu /27.04#/ i 732.438 km /46,18% /.Dane te po-t
twierdzajg hegemonie Europy Zachodniej w miedzynarodowym transporcie les-
niczym C9J ¢ Szczegd6lne miejsce Europy Zachodniej w komunikacji miedzy-
narodowej wynika z szeregu przyczyn. Niewatpliwie korzystne jest jej po-
tozenie geograficzne w stosunku do innych kontynentéw i waznych ekcncmicz-
nie rejonéw Swiata. Ponadto komunikacja miedzynarodowa na duzych odleg -
tosciach stwarza korzystne warunki eksploatacyjne i ekonomiczne. W tej
sytuacji komunikacja lotnicza nieduzej terytorialnie Europy Zachodniej
obejmuje swoim zasiegiem te rejony, ktére charakteryzujg sie wiekszym za-
potrzebowaniem na wewnetrzne ustugi lotnicze /Ameryka Pin., ZSHR/.
Niewatp liwg role odgrywajg tez dane kolonialne i neokolonialne zwigzki z
niektérymi kontynentami. Aktualne interesy ekonomiczne i polityczne by—
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tych metropolii wymagaja utrzymania nowoczesnej komunikacji z wielJoma kra-
jami wspbétczesnego trzeciego Swiata.

Przecietny wskaznik wykorzystanych miejsc pasazerskich w komunikacji
lotniczej na Swiecie byt w 1966 r. zastanawiajgco niski i wynosit 57.6%
kompletu wolnych miejsc. W przypadku samolotéw”towarzystw lotniczych Eu-
ropy Zachodniej ksztattowat sie na poziomie 56,7% dla przedsiebiorstw
lotniczych Ameryki Péinocnej - 56,5%, a dla afrykanskich - 51,2%. Wskaz-
nik ten na liniach zagranicznych byt jeszcze nizszy 9 -

Dla peilniejszego zilustrowania pracy transportowej lotnictwa cywil-
nego Europy Zachodniej na tle potencjatu lotniczego $wiata nalezy podda¢é
analizie - oprécz przewozéw os6b - réwniez przewozy tadunkéw.Tabela nr 2
ilustruje udziat poszczegdlnych kontynentéw lub ich czes$ci w przewozach
tadunkéw wyrazonych w tonokilometrach w ujeciu globalnym oraz na liniach
miedzynarodowych.

Przewozy tadunkdow w 1966 r. /w tonokilometrach/

Tabela nr 2

Praca przewozowa na
Praca przewozowa w tya. ( liniach aiedzynaro-
WyezczegcClnienie dowych w i w stosun-
Ogdtem W tym na liniach ku do pracy ogétem
miedzynarodowych

Ameryk» Pdtnocna 4 431 640 1 452 157
Europa 1521 072 t 330 199

w o tyoiEuropa Zach, t 459 091 t 067 980
Daleki Wschdd 278 914 195 534
Ameryka Potudniowa 231 636 110 375
Oceania 169 205 106 265
Afryka 137 077 94 329
Srodkowy W schod 90 599 83 484
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Z danych zamieszczonych w tabeli nr 2 wynika, ze Europa .Zachodnia
rowniez w przypadku transportu lotniczego tadunkéw na liniach zagranicz-
nych odgrywa pierwszorzedng role. Drugie miejsce pod tym wzgledem zajmu-
je kontynent Ameryki P6tnocnej, za$ pozostate kontynenty wyraznie odbie-
gaja wielkoscig przewozéw od wyzej wymienionych i to zaréwno w ujeciu
globalnym, jak tez na liniach miedzynarodowych. Kontynent Ameryki P6t-
nocnej utrzymuje podobnie, jak w przypadku przewozu pasazeréw przewage
w globalnym transporcie tadunkéw 9].

W obrebie Europy Zachodniej czotlowe miejsce w zakresie, lotniczego
transportu tadunkéw w ujeciu globalnym w 1966 r. zajmowaly towarzystwa
lotnicze Wielkiej Brytanii /327 250 t./, Holandii /78 164t/, Niemieckiej
Eepubliki Federalnej /73 016 t/, i Wiloch /40 581 t/. Wymienione panstwa
zajmowaly takze czotowg pozycje w przewozach tadunkéw na liniach zagra-
nicznych,- Eonadto duzymi przewozami na tych liniach wykazaty sie Szwaj-
caria /28 550 t/ i Belgia /27 083 t/ £93.

Bywalizacja poszczegdlnych krajow Europy Zachodniej o przyrost i
korzystng gospodarczo pozycje w transporcie lotniczym uwidacznia sie
zwtaszcza w zaktadaniu nowych potgczen lotniczych oraz w nasilaniu eks-
ploatacji najwazniejszych szlakéw lotniczych $Swiata. W obecnym, skompli-
kowanym juz lotniczym systemie $wiata rywalizacja ta przebiega w sposéb
zorganizowany, najczes$ciej w formie wielostronnych uméw lotniczych umoz-
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liwiajgcych panstwom udzialowcom rozszerzenie zasiegu przestrzennego ko-
munikecji lotniczej, wtasciwg gospodarke taborem latajgagcym 1 dochodami.

Obecnie najwiekszym zainteresowaniem przedsiebiorstw lotutaych $wia-
ta cieszy sie transoceaniczny szlak péinocnoatlantycki, taczacy Europe
Zachodnia z Ameryka P6inocna. Szlak ten obstugiwany jest przez 19 przed-
siebiorstw, gtéwnie zachodnio-europejskich i amerykanskich /a oprocz
nich przez dwa inne towarzystwa ze znikomym udziatem w jego globalnej
eksploatacji, tj. lzraelskie EL-At-lzrael i indyjskie Air-Indie/.

Y latach 1960-1967 szczegdlnego znaczenia nabrat szlak przebiegaja-
cy nad Biegunem Péinocnym. Wiosng 1961 r. brytyjskie towarzystwo BQAC
/British Over ear Aircralt Corporation/ zawarto z przedsiebiorstwem Air
India /India/ i Quantas Empire Airways /Australia/ umowe obejmujaca eks-
ploatacje linii lotniczych z USA do Japonii [6] . W1965 r. towarzystwa
Air Prance /Francja/, Lufthansa /BEP/ i Japan Airlines /Japonia/ urucho-
mity, Na mocy zawartego miedzy nimi porozumienia, komunikacje powietrzng
miedzy Europa i Dalekim Wschodem droga przez Biegun Péinocny. Kaiide z to-
warzystw dokonato o$miu lotéw tygodniowo przewozac w sumie w obu kierun-
kach 1000 pasazeréw C73«

Przewozy lotnicze na szlaku potnocno-atlantyckim w roku 1966
/10 wybranych przedsiebiorstw/

Tabela nr 3
Przewozy pasazerskie Przewozy tadunkow
Przedsigbiorstwo Ilo§¢ Udziat W zrost IlTo§¢ Udziat W zrost
pasazerdw X/ 1966 ton 1%/ 1966
1965 1965
Pan American
10 SA 898 234 21,4 22,5 41 7342 19,0 17,0
TW.A. IUSAI 619 103 14,1 3,0 20 708,1 : 2,2
CeCmAeCe
/W Brytanial 517 479 12,3 13,6 20 3490 9,2\ 36,9
Air Prance
[Pranejal 296 888 1,1 20,6 15 701,6 7.1 17,6
Lufthansa /1B P/ 289 944 6,; 21,3 18 060,7 8,2 43,6
A litalia /W tochy/ 238 761 5,7 25,7 13 210,0 6,0 27,1
Air Canada
lkanadal 232 451, 5,5 22,5 62225 2,8 29,6
K.L.M .Holandia/l 230 445 5,5 14.9 22 560,7 10,3 16,5
SeAeSe
ISkandynawial 162 632 44 7,3 9 7148 404 20,1
Swissair
ISzwajcarial 142 201 3.4 15,0 6 250,6 2,8 229
Pozostate przed-
sigbiorstwa lotn. 547 429 13,1 15,0 43 7256 20,8 24 4

Katemi 4197 567 1cc,0 16,2 200 236,86  100,0 241
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Od poczatku 1967 roku na mocy innego porozumienia samoloty skandy-
nawskiego towarzystwa SAS przelatujg na trasie do Japonii nad terytorium
Zwiazku Radzieckiego. W1964- r. ratyfikowana zostata przez zachodnionie-
miecki Bundestag umowa lotnicza miedzy NEF i Indig. Na podstawie tego po-
rozumienia samoloty towarzystwa Lufthansa lagdujg w drodze do Japonii i
Australii na lotniskach Indii f7]. W sumie nalezy stwierdzi¢ do$¢ daleko
posunieta kooperacje miedzy zachodnioeuropejskimi towarzystwami lotniczy-
mi w eksploatacji linii dalekowschodnich.

Coraz wiekszym zainteresowaniem zachodnioeuropejskich przedsie-
biorstw transportu lotniczego cieszg sie szlaki lotnicze tgczgce Europe
Zachodnia z Afryka, rozbudowie ulegaja takze linie wspomnianych towa-
rzystw, w niektérych krajach Afryki /zwtaszcza # rejonie Afryki Potudnio-
wej/l. Jesienig 1960 r. brytyjskie towarzystwo BOAC zorganizowato wielo-
stronne porozumienie,"” obejmujgce towarzystwa South African Airways, Cen-
tral African Airways, Fast African i wspomniane brytyjskie dla wspélnej
eksploatacji trasy letniczej pomiedzy Afryka Centralng i Londynem. ROow-
niez linie z Ghany i Nigerii w kierunku Wielkiej Brytanii eksploatowane
sg przez odnosne towarzystwa narodowe /afrykanskie/ wspélnie z BOAC. W
przewozach do Ameryki Potudniowej na pierwsze miejsce wséréd zachodnioeu-
ropejskich towarzystw lotniczych znalazto sie franuskie towarzystwo Air
France 7 . Wostatnim okresie zastuguje takze na uwage dazenie panstw
Zachodniej Europy do rozbudowy potaczen lotniczych z krajami obozu socja-
listycznego. Wdziatalnoséci tej najwiekszg inicjatywe i rezultaty wyka-
zuja towarzystwa skandynawskie /SAS/, francuskie i brytyjskie 7 . Naj-
wiekszy zasieg przestrzenny wsréd zachodnioeuropejskich towarzystw lot-
niozycn posiadato szwajcarskie towarzystwo Swissair. Wigze sig¢ to z pra-
cg Swissair na liniach do Afryki, Obu Ameryk, Srodkowego i Dalekiego
Wschodu oraz na liniach w Europie, a takze eksportowemu cnaracterowx u-
stug lotniczych tego towarzystwa.

Europa Zachodnia jako cato$¢ zajmuje pod wzgledem wielkos$ci sieci
lotniczej i dynamiki ruchu w jej obrebie - w skali $wiata - czotowa lo-
kate.Pod wzgledem tgcznej ditugoséci sieci lotniczej wsrod przedsiebiorstw
lotniczych Europy Zachodniej wyodrebniajag sie czteiy grupy/dane zarok 1967/:

1. Przedsiebiorstwa obstugujgce sie¢ lotnicza o tgcznej dtugosci po-
wyzej 400 tys. km - BOAC /W. Brytanial/, Air France /Francjal,

2. Przedsiebiorstwa obstugujace sie¢ lotniczg o tacznej diugosci od
20C-300 tys. km - KLM /Holandia/, Lufthansa /NRF/, Alitalia /Wtochy/,DTA
/Onion de Transporte Aerienne /Francjal;

3. Przedsiebiorstwa obstugujace sie¢ lotniczg o tacznej diugosci od
100 - 200 tys. km - Iberia /Hiszpania/,Swissair /Szwajcaria/ Sabena /Bel-
gia/;

4. Przedsiebiorstwa obstugujace sie¢ lotnicza o tgcznej diugosci do
100 tys. km - TAP /Transportes Aerees Portugeses - Portugalia/, Olimpie
IGrecjal/, Finnair /Finlandia/, AUA /Austrian Airlines -Austria/,Aer Li-
gues /Irlandia/[8]. Nalezy przy tym wyjasni¢, ze profil ustugowy towa-
rzystw zaliczonych do grupy pierwszej i drugiej nastawiony jest premie wy-
tacznie na transport zagraniczny.Dla poréwnania taczna diugos$é¢ sieci lot-
niczej przedsiebiorstwa radzieckiego Aeroftot wynosita w tym roku 500 tys®
km, z czego tylko 150 tys. przypadio na linie miedzynarodowe C7j»za$ wio-
dace amerykanskie /USA/ towarzystwa lotnicze Pan American i USL /United
Air Lina/ dysponowaly w roku 1962 siecig lotniczg o tgcznej diugosci od-
powiednio 112 tys. kmi 29 tys. km C3J.

Miedzynarodowe porty lotnicze - centra $wiatowego ruchu lotniczego,
podobnie jak caty transport lotniczy - podlegaja okre$lonym prawidtowos-
ciom rozwojowym, zwiekszajgc z roku na rok swoéj potencjat ustugowy.Tech-
niczno—ekonomicznym warunkiem rozwoju wspétczesnych portéw lotniczych od-
powiada charakter i przemys$lana perspektywa najwiekszych portéw w Gachod-
dniej Europie tj. Londynu, Paryza, Frankfurtu nad Menem, Rzymu i Kopen-
hagi. Porty te znajdujg poczesne miejsca wséréd 25 wiodacych portéw Swia-
ta. Nalezy jednak dodaé¢, ze w obrebie tej liczby portéw, 18 znajduje sie
w USA, 5 w Europie Zachodniej, jeden w Japonii i jeden w Kanadzie. Sta-
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tystyka wykazuje, ze najruchliwszym spos$réd.wszystkich miedzynarodowych
oortéw lotniczych na Swiecie jest port Chicago - O'Haare, ktéry legity-
muje sie ogromnym przeptywem, pasazeréw /np. w 1963 r, okoto 17 min, zai
V? 1966 r. okoto 26 mi™ pasazeréw/. Z portow zachodnioeuropejskich pierw-
sze miejsce na $wiatpwej liscie zajmuje Londyn, ktéry w 1966 r. znajdo-
wat sie na czwartej pozycji,ohstugujac o potowe mniej pasazeréw niz wspo-
mnian¥ Bort w Chicagb£7j- = . o i

abor lotniczy przédsiebiorstw zachodnioeuropejskich bazujacy wpra*
izie gtbwnie na sprzecie importowanym /zwitaszcza amerykanskich zakia-
iow 3o0eing i Douglas/ przedstawia sie bardzo pokaznie. Panstwa Europy Za
chodniej w dalszym ciggu jednak aktywnie uczestniczg w doskonaleniu par-
ku samalotowego we wilasnym zakresie osiagajgac przy tym spore sukcesy w
§.iatowej konkurencji, cho¢ hegemonia Stanéw Zjednoczonych wséréd panstw
kapitalistycznych w tym zakresie nie podlega obecnie dyskusji. Koniecz-
nos¢ faktycznego i ekonomicznego nadazania za postepem technicznym uza-
sadnia ponizsze poréwnanie czaséw przelotu z Genewy do réznych osrodkéw
samolotéw komunikacyjnych pod i naddzwiekowych /druga pozycja dla samo-
lotu naddZwiekowego/ C33 *

do Londynu - 1godz. 30 min. 50 min.
do Kairu - 4 godz.j 40 min.j 1 godz. 40 min.
do K. Jorku - 9 godz. 15 min. 3 godz. 00 min.
do Bio de Janeiro -13 godz. 45 min. 4 godz. 25 min.
de Los Angeles -15 godz. 05 min* 5 godz. 50 min.
do Tokio -23 godz. 40 min. 9 godz. 20 min.
do Sydney -27 godz. 50 min. 10 godz. 30 min.

Stan parku samolotowego najwiekszych przedsiebiorstw komunikacji,
lotniczej w Zachodniej Europie w 1964 r. orzedstawial sie nastepujgco:*’
Air Prance /100/, British European Airways /92/, Alitalia /?4/,Lufthansa
/50/, SAS /46/. Dla poréwnania podaje sie tez stan parku samolotowego
najwiekszych towarzystw Stanéw Zjednoczonych Ameryki P6tnocnej; United
Airlines /191/, TUA /161/, American Airlines /151/» Pan American /106/,
Delta Airlines /84/. Wymienione towarzystwa sg najwiekszymi dysponen-
tami parku lotniczego ws$réd przedsiebiorstw lotniczych krajéw $wiata ka-
pitalistycznego.

Powyzsze rozwazania prowadzg do wniosku, ze Europa Zachodnia zaj-
muje poczesne miejsce w systemie lotniczym $wiata. Jest ona nastawional
wybitnie na rozwéj miedzynarodowej komunikacji lotniczej. W przypadku
przewozéw globalnych /na liniach krajowych i zagranicznych tacznie/ zaj-
muje drugie, po Ameryce Péinocnej miejsce na $Swiecie. Mozna wyraziéprzy-
puszczenie, ze Europa Zachodnia w miedzynarodowej komunikacji lotniczej
réowniez w najblizszej przysztosci bedzie odgrywaé¢ wielka role, rozszerza-
jac zakres ustug w wymienionym zakresie.

1 7 nawiasach liczba eksploatowanych samolotow.
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Piotr Bebenek

THE PLACE OF WESTERN EUROPE AIE TRANSPORT IN THE WORLD AIR SYSTEM

The paper entitled” "The Place of Western Europe Air Transport in the World Air
System™ was founded on the anther’s master’s thesis entitled, '"The Air traffic of Wes-
tern Europe™.

The thesis has a decidedly wider range of problems than the present publication.
The work published in the annale is an extended illustration of the problems which has
in up to date data during a development stage.

The objective of the publication has been to graep and present the regularities
and trends projecting on the character of contemporary air transport of Western Euro-
pe and its role in the world air system. To solve the problem thus precised the ana-
lysis of the problem has been carried out in two different aspects.

These two aspects ares the degree to which the communication space has been mas-
tered by the air transport of Western Europe, and the air transport power in this re-
gion of the world.

MeTp BeHb6eHek

MECTO BO3AYLLHOTO TPAHCIMOPTA 3AMAOHOM EBPOMbI B AB/OAVIOHON CUCTEME TVPA
PeBHMWMUB

PabaTta napg 3arnaBmem "MecTe BergyliHere TpaHcnopTa 3anagHeii EapenH 4 a-
BMALIMOHHEN CUCTeMe MUpa” ecHeBaHa Ha MaTepuane WCMNOfIb30BaHWEM B  AHaNleVHen
ImaruncTtepckoli/ paboTe Ha Temy: "Bo8agywiHasas cBA3b 3anagHer EBponbI”.

B BbllleykasaHHOV AWMMIOMHOM paboTe ropaago Lvpe pa3pabaTbiBaeTcs BOMNpoC
Uebl B HacTosLLelr ny6rmkaumn.

MeyaTaHHas B eXxerogHuke paboTa ABAAETCA Kak OyATO WANcTpauveit ofHomn
n3 npob6siem, KoTopas OT/IM4yaeTca cpefn APYrnx MHOTMMU aKTya/lbHbIMWU [aHHbIMW.

Llenb ny6nukaummn - nNpeactaBuTb 3aKOHOMEPHOCTU WM TeHAEHLU MW, OoTpadKaroLlmecs
Ha xapakTepe COBpPeMeHHOro BO3AyLUHOro TpaHcropTa 3anagHoW EBponbl M ero  ponu
B aBMALMOHHOMN cucTeme Mupa. PelunTb 3Ty onpedeneHHylO0 CyLLeCTBEHHYLO 3ajady ro-
Ma>KeT aHa/In3 Banpoca, MNpoBefeHHbIA C Tayku BpeHus: al -

a/ oBnafeHna KamMyHMKalHeHHera npocTpaHcTBa aa3fyllHbIM TpaHcropTos 3ana-
AHoW EBponbl,

6/ nepeLlOBHOV MOLLHOCTM BO3AYLUHOrO TpaHCcnopTa B 3TOM palioHe mupa.



