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MIEJSCE TRANSPORTU LOTNICZEGO EUROPY ZACHODNIEJ 
W SYSTEMIE LOTNICZYM ŚWIATA"

Dynamiczny rozwój tr a n sp o rtu  lo tn ic z e g o  i  je g o  r o la  w ż y c iu  ekono­
micznym i  po lityczn ym  poszczególn ych  państw oraz w sy stem ie  tra n sp o rto ­
wym w spółczesnego św ia ta  powoduje, że zain tereso w an ie  problem atyką lot­
n icz ą , z a ta c z a  coraz w iększe k r ę g i .  Od niedawna badaniami tym i z a ję l i  s ię  
również geografow ie tr a n s p o r tu , k tó r z y  dotych czas głów nie koncentrow ali 
uwagę na zagadnieniach  związanych z problem atyką tra n sp o rtu  lądowego i  
śródlądowego wodnego.Wybrane z a g a d n ien ie , a m ianow icie m ie jsce  transportu 
lo tn ic z e g o  Europy Zachodniej w sy stem ie  lo tn iczy m  św ia ta  pozwala na u - 
m iejscow ien ie  tra n sp o rtu  lo tn ic z e g o  omawianej c z ę ś c i  naszego kontynentu 
na szerszym  t l e .  Ponadto um ożliw ia ono porównanie pracy w z a k re s ie  prze­
wozów p a sa że rsk ich  w różnych regio n a ch  św ia ta .

Obszar Europy Zachodniej w n in ie jszy m  kom unikacie potraktowano sze­
r z e j  od o k re ś la ją c y c h  go form alni e g ra n ic  f iz y c z n o -g e o g r a fic z n y c h .O o e c  -  
n ie  bowiem pod po jęciem  Europy Zachodniej rozumie s i ę  n a jc z ę ś c ie j  okreś­
lon y t e i y t o r i a ln i e  i  p o li ty c z n ie  system  ekonomiczny. Poddano zatem ana­
l i z i e  obszar w sp ó łcześn ie  u k szta łto w a n ej Europy k a p i t a l i s t y c z n e j ,  a za­
tem również państw a, k tó r e  z f iz y c z n o -g e o g r a fic z n e g o  punktu widzmia wcho­
dzą w sk ła d  Europy Półn ocn ej i  P o łu d n iow ej. W kom unikacie zwrócono uwa­
gę głów nie na tr a n sp o rt międzynarodowy.

Europa Zachodnia będąca k o leb k ą  lo tn ic tw a  cyw ilnego na śm ie c ie , 'do 
d z i s i a j  u trzym ała wysoką p o z y c ję  w z a k r e s ie  tra n sp o rtu  lo tn ic z e g o . Obok 
te g o  re jon u  św ia ta  je d y n ie  kontynent Ameryki P łn  /z w ła sz cz a  USA/ i  Zwią­
zek R a d z ie c k i dysponują transportem  lo tn iczy m  na porównywalnym s t a t y s ­
ty c z n ie  p o ziom ie . N ależy dodać, że Europa Zachodnia, stanow iąca część  
kontynentu e u ro p e jsk ieg o  dysponuje p o ten cja łem  lo tn iczy m  n ie w ie le  odbie­
gającym  od p o te n c ja łu  c a ł e j  Europy /b e z  Z SR R /.

Wykładnikiem pracy tra n sp o rto w ej lo tn ic tw a  cyw ilnego są  przewozy pap 
s a ż e r s k ie . T abela  n r 1 i l u s t r u j e  u d z ia ł poszczególn ych  kontynentów lub 
ic h  c z ę ś c i  w zrealizow anych  p asa żero kilom etrach  g lo b a ln ie  / t j .  na l i ­
niach krajow ych i  zagran iczn ych  ł ą c z n ie /  oraz na l in ia c h  międzynarodowych.

x /  K o m u n i k a t  n i n i e j s z y  p o w s t a ł  n a  t l a  w y n i k ó w  p r a c y  n a g i a t a r a k i a j  p t . " T r a n s p o r t ' 
l o t n i c z y  E u r o p y  Z a c h o d n i e j ,  p i s a n a j  w  K a t e d r z e  G e o g r a f i i  R e g i o n a l n e j  W S P  w  r e k s  
1 9 6 6 / 6 9  p o d  k i a r u n k i a a  d o c .  d r  M a r i i  K o s a n e e k i e j .
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P r a c e  p rz e w o z o w a  *  1 9 6 6  r .  / «  p a s a i e r o k i l o n e t r a c b /

T a b e l a  n r  1

E y o z c z e g ó l n i e n i *

P r a c a  p r z e w o z o w a  w  t y a .
P r a e a  p r z e w o z o w a  n a  l i ­
n i a c h  M i ę d z y n a r o d o w y c h  
w  X w  s t o s u n k u  d o  p r a c y
o g ó ł e m

O g ó ł a a
w  t y *  n a  l i ­
n i a c h  m i ę d z y — 
n a r o d o w y c h .

A a * r y t a  P ó ł n o c n a 140 833 174 45 668 302 28,4
E u r o p a 52 219 156 43 518 107 50,1

w  tyat E u r o p a  Z a c h . 51 378 283 25 923 035 41,7
D a l e k i  W s c h ó d 12 075 953 6 0 »  141 6,6
O c e a n i a 6 734 708 4 065 498 3,2
A f r y k a 5 308 640 3 537 776 4,4
Ś r o d k o w y  W s c h ó d 3 511 543 2 978 245 3,3
i a a r y k a  P o ł u d n i o w a 803 797 2 565 376 3,9

'.V za k re sie  g lob a ln y ch  przewozów lo tn ic z y c h  wyrażonych w p a sa żero kilo - 
n etra ch , b e za p e la c y jn ie  pierw sze m ie jsce  w 1 9 6 6 r . zajmował kontynent Ame­
ry k i P ó łn o c n e j, w tym zw łaszcza S tan y Zjednoczone Ameryki P ó łn o c n e j. Eu­
ropa Zachodnia ze swoim globalnym  p oten cja łem  przewozowym znajdow ała s ię  
na d ru g ie j p o z y c j i ,  d y sta n su ją c  wyraźnie p o z o sta łe  re jo n y  ś w ia ta .In a c z e j 
problem te n  przedstaw ia s i ę  w przypadku pracy tran sportow ej w yłącznie na 
l in ia c h  zagran iczn ych . Pod względem zrealizow anych pasażerokilom etrów  na 
lin ia c h  ty ch  Europa Zachodnia w yprzed ziła  Amerykę Północną i  p o zo sta łe  
re jon y św iata  Г 93-

Przewozy pasażerów w 1 9 6 6 r . w Europie Zachodniej w yn osiły  44 m in ,zaś 
w w yprzedzających j ą  Stanach  Zjednoczonych o b ję ły  95 min osób £7 Д . W za­
k r e s ie  g lobaln ych  przewozów p a sa że rsk ich  w ob rębie  poszczególn ych  państw 
Europy Zachodniej w 1 9 6 6 r . przodow ała W ielka B ry ta n ia  /1 3  010 4-66 p rze­
w iezionych pasażerów / i  prenc j a  / 5  74-0 051 przew iezionych  pasażerów /. Włcn 
chy, Niemiecka R epublika  P ed e ra ln a , H isz p a n ia , S zw a jca ria  i  H olandia l e ­
gitymowały s i ę  globalnym przewozem w gra n ica ch  3 .5  -  2  min pasażerów . W 
z a k resie  przewozów p a sa że rsk ich  na l in ia c h  zagreniczrpcfa kolejność wymienio­
nych państw e u ro p e jsk ich  p rze d sta w ia ła  s i ę  podobn ie, przy czym i l o ś ć  
przew iezionych pasażerów b y ła  tu  w przypadku każdego z  państw m niej w ię­
c e j o połowę m n iejsza  od przewozów g lob a ln y ch  [ 9 ]  •

Odrębnym zagadnieniem , jednakże n a j ś c i ś l e j  wiążącym s i ę  ze sprawami 
omawianymi w yże j, j e s t  i l o ś ć  przebytych  kilom etrów  p rzez pow ietrzne środr 
k i  tr a n sp o rtu . W 1966 r .  i l o ś ć  kilom etrów  p rzebytych  przez sam oloty to ­
warzystw lo tn ic z y c h  Ameryki P ó łn o cn ej na l in ia c h  krajow ych i  za gra n icz­
nych łą c z n ie  w yn osiła  2 623 025 km/58f 47% u d z ia łu  w s k a l i  ś w ia ta / zaś Eu­
ropy Zachodniej. 956 033 k m /20 ,86% /. Ha l in ia c h  zagran iczn ych  i l o ś ć  t a  od­
powiednio w yniosła  428 897 bu /2 7 .0 4 # /  i  7 3 2 .4 3 8  km /4 6 ,1 8 % /.Dane te  po-t 
tw ierd za ją  hegemonię Europy Zachodniej w międzynarodowym tr a n sp o rc ie  leś­
niczym C 9 J  • Szczególn e m ie jsc e  Europy Zachodni e j w kom unikacji między­
narodowej wynika z szeregu  p rzy czy n . N iew ątp liw ie  k orzy stn e  j e s t  j e j  po­
ło ż e n ie  g e o g ra ficzn e  w stosunku do innych kontynentów i  ważnych ekcncmicz- 
n ie  rejonów św ia ta . Ponadto kom unikacja międzynarodowa na dużych od leg  -  
ło ś c ia c h  stw arza k orzy stn e  warunki e k sp lo a ta cy jn e  i  ekonomiczne. W t e j  
s y tu a c j i  komunikacja lo tn ic z a  n ie d u że j t e r y t o r ia ln ie  Europy Zachodniej 
obejmuje swoim za sięg iem  t e  re jo n y , k tó r e  ch a ra k tery z u ją  s ię  większym za­
potrzebowaniem na wewnętrzne u s łu g i  lo tn ic z e  /Ameryka P ł n . , ZSH R/. 
Niew ątp l i wą r o lę  odgryw ają te ż  dane k o lo n ia ln e  i  n eok olon ia ln e  zw iązki z 
n iektórym i kontynentam i. A ktualne in te r e s y  ekonomiczne i  p o lity c z n e  by—
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ły c h  m e tr o p o lii  wymagają utrzymani a nowoczesnej kom unikacji z wie] oma kra­
jami w spółczesnego tr z e c ie g o  ś w ia ta .

P r z e c ię tn y  w skaźnik w ykorzystanych m ie jsc  p a sa że rsk ich  w komunikacji 
l o t n i c z e j  na św ię c ie  b y ł w 1966 r .  zastan aw iająco  n is k i  i  w ynosił 57.6% 
kom pletu wolnych m ie js c . W przypadku samolotów^towarzystw lo tn ic z y c h  Eu­
ropy Zachodniej k s z ta łto w a ł s i ę  na poziom ie 56,7%  d la  p rzed sięb io rstw  
lo tn ic z y c h  Ameryki P ółn ocn ej -  56 ,5% , a d la  a fryk a ń sk ich  -  51 ,2% . Wskaź­
n ik  te n  na l in ia c h  zagran iczn ych  b y ł je s z c z e  n iż s z y  9 •

D la  p e łn ie js z e g o  z ilu s tro w a n ia  pracy tran sp o rto w ej lo tn ic tw a  cyw il­
nego Europy Zachodniej na t l e  p o te n c ja łu  lo tn ic z e g o  św ia ta  n a le ży  poddać 
a n a l iz ie  -  oprócz przewozów osób -  również przewozy ładunków .Tabela nr 2 
i l u s t r u j e  u d z ia ł p o szczególn ych  kontynentów lub  ic h  c z ę ś c i  w przewozach 
ładunków wyrażonych w ton okilom etra ch  w u ję c iu  globalnym  oraz na l in ia c h  
międzynarodowych.

P r z e w o z y  ł a d u n k ó w  w  1 9 6 6  r .  / w  t o n o k i l o m e t r a c h /

T a b e l a  n r  2

W y e z c  z e g ć l n i e n i e
,  P r a c a  p r z e w o z o w a  w  t y a .

P r a c a  p r z e w o z o w a  n a  
( l i n i a c h  a i ę d z y n a r o -  

d o w y c h  w  i  w  s t o s u n ­
k u  d o  p r a c y  o g ó ł e mO g ó ł e m W  t y m  n a  l i n i a c h  

m i ę d z y n a r o d o w y c h

A m e r y k »  P ó ł n o c n a 4  4 3 1  6 4 0 1  4 5 2  1  5 7 3 4 , 3
E u r o p a 1  5 2 1  0 7 2 t  3 3 0  1 9 9 4 6 , 7

w  t y o i E u r o p a  Z a c h , t  4 5 9  0 9 1 t  0 6 7  9 8 0 4 2 , В
D a l e k i  W s c h ó d 2 7 8  9 1 4 1 9 5  5 3 4 6 , 3
A m e r y k a  P o ł u d n i o w a 2 3 1  6 3 6 1 1 0  3 7 5 3 , 4
O c e a n i a 1 6 9  2 0 5 1 0 6  2 6 5 3 , 0
A f r y k a 1 3 7  0 7 7 9 4  3 2 9 3 . 5
Ś r o d k o w y  W s c h ó d 9 0  5 9 9 8 3  4 8 4 2 , 9

Z danych zam ieszczonych w t a b e l i  n r 2 w ynika, że Europa .Zachodnia 
również w przypadku tra n sp o rtu  lo tn ic z e g o  ładunków na l in ia c h  zagra n icz­
nych odgrywa pierw szorzędną r o l ę .  D rugie  m ie jsc e  pod tym względem zajmu­
j e  kontynent Ameryki P ó łn o c n e j, za ś p o z o s ta łe  kontynenty wyraźnie odbie­
g a ją  w ie lk o ś c ią  przewozów od wyżej wymienionych i  to  zarówno w u ję c iu  
globalnym , ja k  te ż  na l in ia c h  międzynarodowych. Kontynent Ameryki P ó ł­
nocnej u trzym uje podobn ie, ja k  w przypadku przewozu pasażerów przewagę 
w globalnym  tr a n sp o r c ie  ładunków Г 9 ] .

W ob rębie  Europy Zachodniej czołowe m ie jsce  w z a k r e s ie , lo tn ic z e g o  
tra n sp o rtu  ładunków w u ję c iu  globalnym  w 1966 r .  zajmowały towarzystwa 
lo tn ic z e  W ie lk ie j B r y ta n ii  /3 2 7  250 t . / ,  H o la n d ii /7 8  1 6 4 t / ,  N iem ieckiej 
E e p u b lik i F e d e ra ln e j /7 3  016 t / ,  i  Włoch /4 0  581 t / .  Wymienione państwa 
zajmowały ta k ż e  czołow ą p o z y c ję  w przewozach ładunków na l in ia c h  zagra­
n icznych ,- ponadto dużymi przewozami na ty ch  l in ia c h  wykazały s i ę  Szwaj­
c a r ia  /2 8  550 t /  i  B e lg ia  /2 7  083 t /  £ 9 3 .

B y w a liz a c ja  p o szczególn ych  krajów  Europy Zachodniej o p r z y ro st i  
k o rzy stn ą  gospodarczo p o z y c ję  w tr a n sp o rc ie  lo tn iczy m  uwidacznia s ię  
zw łaszcza w zakładaniu  nowych p o łą czeń  lo tn ic z y c h  oraz w n a s ila n iu  eks­
p lo a t a c j i  n a jw a żn ie jszych  szlaków  lo tn ic z y c h  św ia ta . W obecnym, skom pli­
kowanym ju ż  lo tn iczy m  sy ste m ie  św ia ta  r y w a liz a c ja  t a  p rze b ie g a  w sposób 
zorganizow any, n a jc z ę ś c ie j  w form ie w ie lo stro n n y ch  umów lo tn ic z y c h  umoż­
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liw ia ją c y c h  państwom udziałowcom r o z sz e r z e n ie  z a s ię g u  p rzestrzen n ego  ko- 
m unikecji l o t n i c z e j ,  w łaściw ą gospodarkę taborem la ta ją c y m  1 dochodami.

Obecnie największym  zainteresow aniem  p rze d się b io rs tw  lotuŁaych świa­
t a  c ie s z y  s i ę  tra n so cea n iczn y  s z la k  p ó łn o c n o a tla n ty c k i, łą c z ą cy  Europę 
Zachodnią z Ameryką P ółn ocn ą . S z la k  te n  obsługiw any j e s t  p rze z  19  przed­
s ię b io r s tw , głów nie za ch o d n io -e u ro p e jsk ich  i  am erykańskich / a  oprócz 
n ich  przez dwa inn e tow arzystw a ze znikomym udziałem  w je g o  g lo b a ln e j 
e k s p lo a ta c ji ,  t j .  I z r a e ls k ie  E Ł -A Ł -Iz r a e l  i  in d y js k ie  A i r - I n d i e / .

У la ta c h  1960-1967 szczegó ln ego  zn aczen ia  nabrał s z la k  p rze b ie g a ją ­
cy nad Biegunem Północnym. Wiosną 1961 r .  b r y ty js k ie  tow arzystw o BQAC 
/B r i t i s h  Over ear A i r c r a l t  C o r p o r a tio n / zaw arło z przedsiębiorstw em  A ir  
In d ia  / I n d i a /  i  Quantas Empire Airways / A u s t r a l i a /  umowę obejm ującą eks­
p lo a ta c ję  l i n i i  lo tn ic z y c h  z  USA do Ja p o n ii  [ 6 ]  .  W 1965 r .  towarzystwa 
A ir  Prance /F r a n c ja / ,  L ufthan sa /В Е Р / i  Japan A ir l in e s  / J a p o n ia /  urucho­
m iły , na mocy zawartego m iędzy nimi porozum ienia, kom unikację pow ietrzną 
między Europą i  Dalekim  Wschodem drogą p rzez Biegun P ółn ocn y . Кайde z to­
warzystw dokonało ośmiu lotów  tygodniowo przewożąc w sumie w obu k ieru n ­
kach 1000 pasażerów C73«

P r z e w o z y  l o t n i c z e  n a  s z l a k u  p ó ł n o c n o - a t l a n t y c k i m  w  r o k u  1 9 6 6  
/10  w y b r a n y c h  p r z e d s i ę b i o r s t w /

T a b e l a  n r  3

P r z e w o z y  p a s a ż e r s k i e P r z e w o z y  ł a d u n k ó w

P r z e d s i ę b i o r s t w o I l o ś ć
p a s a ż e r ó w

U d z i a ł
/X/

W z r o s t
1 9 6 6
1 9 6 5

I l o ś ć
t o n

U d z i a ł
/%/

W z r o s t
1 9 6 6
1 9 6 5

P a n  A m e r i c a n  
/ O S A /

T . W . A .  / U S A /
8 9 8  2 3 4  
6 1 9  1 0 3

2 1 , 4
1 4 , 7

2 2 , 5
3 , 0

4 1  7 3 4 , 2  
2 0  7 0 8 , 1

1 9 , 0
9 , 4

1 7 , 0
2,2

C e C m A e C e
/ W . B r y t a n i a / 5 1 7  4 7 9 1 2 , 3 1 3 , 6 2 0  3 4 9 , 0 9 , 2  \ 3 6 , 9

A i r  P r a n c e  
/ P r a n e j а / 2 9 6  888 7 , 1 20,6 1 5  7 0 1 , 6 7 , 1 1 7 , 6

L u f t h a n s a  / I B P / 2 8 9  9 4 4 6 , ; 2 1 , 3 1 8  0 6 0 , 7 8,2 4 3 , 6

A l i t a l i a  / W ł o c h y / 2 3 8  7 6 1 5 , 7 2 5 , 7 1 3  2 1 0 , 0 6,0 2 7 , 7

A i r  C a n a d a  
/ k a n a d a / 2 3 2  4 5 1 . 5 , 5 2 2 , 5 6 2 2 2 , 5 2,8 2 9 , 6

K . L . M . / H o l a n d i a / 2 3 0  4 4 5 5 , 5 1 4 . 9 2 2  5 6 0 , 7 1 0 , 3 1 6 , 5

S e A e  S e
/ S k a n d y n a w i a / 1 6 2  6 3 2 4 , 4 7 , 3 9  7 1 4 , 8 4 , 4 20,1
S w i s s a i r
/ S z w a j c a r i a / 1 4 2  2 0 1 3 , 4 1 5 , 0 6 2 5 0 , 6 2 ,8 2 2 , 9

P o z o s t a ł e  p r z e d ­
s i ę b i o r s t w a  l o t n . 5 4 7  4 2 9 1 3 , 1 1 5 , 0 4 3  7 2 5 , 6 20,8 2 4 , 4

K a t e m i 4  1 9 7  5 6 7 1C C ,0 1 6 , 2 2 0 0  2 3 6 , 8 100,0 2 4 , 1
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Od początku  1967 roku na mocy innego porozum ienia sam oloty skandy­
nawskiego tow arzystw a SAS p r z e la tu ją  na t r a s i e  do Ja p o n ii  nad terytoriu m  
Związku R a d z ie c k ie g o . W 1964- r .  ratyfikow an a z o s ta ła  przez zach odn ion ie- 
m iecki Bundestag umowa lo tn ic z a  między NEF i  In d ią . Na podstaw ie tego po­
rozum ienia sam oloty tow arzystw a L u fth an sa  lą d u ją  w drodze do Ja p o n ii  i  
A u s t r a l i i  na lo tn is k a c h  I n d i i  f 7 ] .  W sumie należy  s tw ie r d z ić  dość daleko 
p o su n iętą  k ooperację  między zachodnioeu ropejskim i towarzystwami lotn iczy­
mi w e k s p lo a ta c ji  l i n i i  dalekow schodnich.

Coraz większym zainteresow aniem  zach o d n ioeu rop ejsk ich  p rze d się ­
b io rstw  tra n sp o rtu  lo tn ic z e g o  c ie s z ą  s i ę  s z la k i  lo tn ic z e  łą c z ą ce  Europę 
Zachodnią z A fry k ą , rozbudowie u le g a ją  ta k że  l i n i e  wspomnianych towa­
rz y stw , w n ie k tó ry c h  k ra ja c h  A fry k i /z w ła sz cz a  #  r e jo n ie  A fry k i Południo­
w e j / .  Je s ie n i  ą I9 6 0  r .  br y t y js k i e  towarzystwo BOAC zorganizow ało w ielo ­
stronn e porozum ienie,' obejm ujące tow arzystw a South  A fr ic a n  Airw ays, Cen­
t r a l  A fr ic a n  A irw ays, F a s t  A fr ic a n  i  wspomniane br y ty j s k i e  d la  w spólnej 
e k s p lo a ta c ji  tr a s y  l e t n i c z e j  pomiędzy A fryką  C e n tra ln ą  i  Londynem. Rów­
n ież  l i n i e  z Ghany i  N ig e r i i  w kierunku W ie lk ie j B r y ta n ii  eksploatowane 
są  przez odnośne tow arzystw a narodowe /a fr y k a ń s k ie /  w spólnie z BOAC. W 
przewozach do Ameryki Południow ej na pierw sze  m ie jsc e  wśród zachodnioeu­
r o p e js k ic h  tow arzystw  lo tn ic z y c h  z n a la z ło  s i ę  fra n u sk ie  towarzystwo A ir  
France 7 .  W ostatn im  o k re s ie  z a s łu g u je  ta k że  na uwagę dążenie państw 
Zachod n iej Europy do rozbudowy p o łą czeń  lo tn ic z y c h  z krajam i obozu socja­
l is ty c z n e g o . W d z ia ła ln o ś c i  t e j  n ajw ięk szą  in ic ja ty w ę  i  r e z u lta ty  wyka­
z u ją  tow arzystw a skandynawskie /S A S / ,  fra n cu sk ie  i  b r y ty js k ie  7 .  N aj­
w iększy z a s ię g  p rzestrzen n y  wśród zach o d n ioeu rop ejsk ich  tow arzystw  l o t -  
n io zycn  p o sia d a ło  sz w a jca rsk ie  towarzystwo S w is s a ir . Wiąże s i ę  to  z pra­
cą  S w is s a ir  na l i n i  ach do A f r y k i ,  0bu Ameryk, Środkowego i  D alekiego 
Wschodu oraz na l in ia c h  w E u ro p ie , a ta k ż e  eksportowemu cnaracterow x u - 
s łu g  lo tn ic z y c h  te g o  tow arzystw a.

Europa Zachodnia ja k o  c a ło ś ć  zajm uje pod względem w ie lk o ś c i s i e c i  
lo t n i c z e j  i  dynamiki ruchu w j e j  ob rębie  -  w s k a l i  św ia ta  -  czołow a lo ­
k a tę .P o d  względem łą c z n e j d łu g o ś c i s i e c i  lo t n i c z e j  wsrod p rze d sięb io rstw  
lo tn ic z y c h  Europy Zachodniej w yodrębniają s i ę  czteiy  grupy /dane za rok 1967/:

1 .  P rz e d się b io rstw a  ob słu g u ją ce  s i e ć  lo tn ic z ą  o łą c z n e j d łu g o śc i po­
wyżej 400 t y s .  km -  BOAC /W. B r y ta n ia / , A ir  France /F r a n c ja / ;

2 .  P rz e d się b io rstw a  ob słu g u ją ce  s i e ć  lo tn ic z ą  o łą c z n e j d łu g o śc i od 
20C-300 t y s .  km -  KLM /H o la n d ia / , L u fth an sa /N R F /, A l i t a l i a  /W ło c h y /,DTA 
/O nion de T ra n sporte  A erienne /F r a n c ja / ;

3 .  P rz e d się b io rstw a  ob słu g u ją ce  s ie ć  lo tn ic z ą  o łą c z n e j d łu g o śc i od 
100 -  200 t y s .  km -  I b e r ia  /H is z p a n ia / ,S w is s a ir  /S z w a jc a r ia /  Sabena /B e l­
g i a / ;

4 .  P rz e d się b io rstw a  ob słu g u ją ce  s i e ć  lo tn ic z ą  o łą c z n e j d łu g o śc i do 
100 t y s .  km -  TAP /T r a n sp o r te s  A erees P o rtu g e se s -  P o r t u g a l ia / ,  Olim pie 
/G r e c j a / ,  F in n a ir  /F i n la n d ia / ,  AUA /A u s tr ia n  A ir l in e s  - A u s t r ia / ,A e r  L i­
gues / l r l a n d i a / [ 8 ] .  N ależy p rzy  tym w y ja ś n ić , że p r o f i l  usługowy towa­
rzystw  z a licz o n y c h  do grupy p ie rw sze j i  d r u g ie j nastaw iony j e s t  premie wy­
łą c z n ie  na tr a n sp o r t za gra n iczn y .D la  porównania łą czn a  d łu g o ść  s i e c i  l o t ­
n ic z e j  p rze d się b io rs tw a  ra d z ie c k ie g o  A e r o f ło t  w yn osiła  w tym roku 500 tys  ̂
km, z czego ty lk o  150 t y s .  przypadło na l i n i e  międzynarodowe C 7 j» z a ś  wio­
dące amerykańskie /U S A / tow arzystw a lo tn ic z e  Pan American i  USL /U n ite d  
A ir  L in a / dysponowały w roku 1962 s i e c i ą  lo tn ic z ą  o łą c z n e j d łu g o śc i od­
powiednio 112 t y s .  km i  29 t y s .  km C 3 J .

Międzynarodowe p o rty  lo tn ic z e  -  ce n tra  światowego ruchu lo tn ic z e g o , 
podobnie ja k  c a ły  tr a n sp o r t lo tn ic z y  -  p o d le g a ją  określonym  prawidłowoś­
ciom rozwojowym, zw ięk sza ją c  z roku na rok swój p o te n c ja ł  usługow y.Tech­
n iczno—ekonomicznym warunkiem rozw oju w spółczesnych portów lo tn ic z y c h  od­
powiada ch a ra k ter i  przem yślana perspektyw a najw iększych  portów w Gachod- 
d n ie j E uropie t j .  Londynu, P a ry ża , Fran k fu rtu  nad Menem, Rzymu i  Kopen­
h a g i. P o rty  t e  z n a jd u ją  poczesne m ie jsc a  wśród 25 w iodących portów świa­
t a .  N ależy jednak dodać, że w obrębie t e j  l ic z b y  portów , 18 zn ajdu je  s ię  
w USA, 5 w Europie Z a c h o d n ie j, jeden  w Ja p o n ii  i  jed en  w K anadzie. S ta ­
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ty sty k a  w ykazuje, że najruchliw szym  sp o śró d .w sz y stk ich  międzynarodowych 
oortów lo tn ic z y c h  na św ie c ie  j e s t  p o rt Ch icago -  0 'H a a re , k tó r y  le g i ty ­
muje s i ę  ogromnym przepływem, pasażerów /n p . w 1963 r ,  około 17 min, zai 
v? 1966 r .  około 26 mi™ pasa żerów /. Z portow zach od n ioeu rop ejsk ich  pierw­
sze m ie jsce  na św iatpw ej l i ś c i e  zajm uje Londyn, k tó r y  w 1966 r .  znajdo­
wał s i ę  na czw a rte j p o z y c ji ,o h s łu g u ją c  o połowę m niej pasażerów n iż  wspo­
mniany p o rt w C h ica g b £ 7 j-

Tabor lo tn ic z y  p rze d się b io rs tw  zach od n ioeu rop ejsk ich  b a zu ją cy  wpra* 
iz i e  głów nie na sp r z ę c ie  importowanym /z w ła sz cz a  amerykańskich zakła- 
iów 3oein g i  D o u g la s/ p rzedstaw ia s i ę  bardzo pokaźn ie . Państwa Europy Za­
chodniej w dalszym  c ią g u  jednak aktywnie u c z e s tn ic z ą  w doskonaleniu  par­
ku samalotowego we własnym z a k r e s ie  o s ią g a ją c  p rzy  tym spore su kcesy w 
ś .ia to w e j k o n k u re n cji, choć hegemonia Stanów Zjednoczonych wśród państw 
k a p ita lis ty c z n y c h  w tym z a k r e s ie  n ie  p o d lega  obecnie d y s k u s ji .  Koniecz­
ność fak tyczn ego  i  ekonomicznego nadążania za postępem technicznym  uza­
sadnia po n iższe  porównanie czasów p r z e lo tu  z Genewy do różnych ośrodków 
samolotów komunikacyjnych pod i  naddżwięk owych /d ru g a  p o z y c ja  d la  samo­
lo tu  naddźwiękowego/ СзЗ *

do Londynu 
do Kairu

- 1 godz. 30 min.
- 4 godz.j 40 min.j 1 godz.

50 min. 
40 min.

do K. Jorku - 9 godz. 15 min. 3 godz. 00 min.
do Bio de Janeiro -13 godz. 45 min. 4 godz. 25 min.
de Los Angeles -15 godz. 05 min* 5 godz. 50 min.
do Tokio -23 godz. 40 min. 9 godz. 20 min.
do Sydney -27 godz. 50 min. 10 godz. 30 min.

Sta n  parku samolotowego najw iększych  p rz e d się b io rs tw  komunikacji, 
lo tn ic z e j  w Zachodniej E u rop ie  w 1964 r .  o rz ed sta w ia ł s i ę  n a stę p u ją c o :* ' 
A ir  Prance / 1 0 0 / ,  B r i t i s h  European Airways / 9 2 / ,  A l i t a l i a  / ? 4 / , Lufthansa 
/ 5 0 / ,  SAS / 4 6 / .  D la  porównania podaje s i ę  te ż  s ta n  parku samolotowego 
najw iększych  tow arzystw  Stanów Zjednoczonych Ameryki P ó łn o c n e j; United 
A ir l in e s  / 1 9 1 / ,  TUA / 1 6 1 / ,  American A ir l in e s  /1 5 1 /»  Pan American /1 0 6 / ,  
D e lta  A ir l in e s  / 8 4 / .  Wymienione tow arzystw a są  najw iększym i dysponen­
tami parku lo tn ic z e g o  wśród p rz e d się b io rs tw  lo tn ic z y c h  krajów  św ia ta  ka­
p ita lis ty c z n e g o .

Powyższe rozw ażania prowadzą do w niosku, że Europa Zachodnia z a j -  
muje poczesne m ie jsce  w sy stem ie  lo tn iczym  św ia ta . J e s t  ona nastaw iona1 
w ybitn ie  na rozwój międzynarodowej kom unikacji l o t n i c z e j .  W przypadku 
przewozów g lob aln ych  /n a  l in ia c h  krajow ych i  zagranicznych  łą c z n ie /  z a j­
muje d r u g ie , po Ameryce Półn ocn ej m ie jsc e  na ś w ie c ie . Można w yrazićp rzy- 
p u szcze n ie , że Europa Zachodnia w międzynarodowej kom unikacji lo tn ic z e j  
również w n a jb l iż s z e j  p r z y s z ło ś c i b ęd zie  odgrywać w ie lk ą  r o l ę ,  rozszerza­
ją c  zakres u słu g  w wymienionym z a k r e s ie .

1  .7 nawiasach l ic z b a  eksploatow anych sam olotów .
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Piotr Bębenek

THE PLACE OF WESTERN EUROPE AIE TRANSPORT IN THE WORLD AIR SYSTEM

The paper entitled’ "The Place of Western Europe Air Transport in the World Air 
System" was founded on the anther’s master’s thesis entitled, "The Air traffic of Wes­
tern Europe”.

The thesis has a decidedly wider range of problems than the present publication. 
The work published in the annale is an extended illustration of the problems which has 
in up to date data during a development stage.

The objective of the publication has been to graep and present the regularities 
and trends projecting on the character of contemporary air transport of Western Euro­
pe and its role in the world air system. To solve the problem thus precised the ana­
lysis of the problem has been carried out in two different aspects.

These two aspects ares the degree to which the communication space has been mas­
tered by the air transport of Western Europe, and the air transport power in this re­
gion of the world.

Петр Бенбенек

МЕСТО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА ЗАПАДНОЙ ЕВРОПЫ В АВИДДИГОНОЙ СИСТЕМЕ ПИРА

Р е в н и в

Рабата пад заглавием "Месте вегдушнеге транспорта Западней Еарепн я  а -  
виационней системе мира” есневана на материале использованием в дналеиней 
/магистерской/ работе на тему: "Во8душная связь Западней Европы” .

В вышеуказанной дипломной работе гораадо шире разрабатывается вопрос 
чеы в настоящей публикации.

Печатанная в ежегоднике работа является как будто иллюстрацией одной 
из проблем, которая отличается среди других многими актуальными данными.

Цель публикации -  представить закономерности и тенденции, отражающиеся 
на характере современного воздушного транспорта Западной Европы и его роли 
в авиационной системе мира. Решить эту определенную существенную задачу по­
мажет анализ вапроса, проведенный с тачки врения: а /  -

а /  овладения камуникацненнега пространства ааздушным транспортов Запа­
дной Европы,

б /  перешовной мощности воздушного транспорта в этом районе мира.


