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Znaczenie żeglugi śródlądowej 
w systemie transportowym RFN

T r a n s p o r t  j e s t  jednym z elementów o r g a n i z a c j i  p r z e s t r z e n n e j  

ż y c i a  g o s p o d a r c z o - s p o ł e c z n e g o  każdego r e g i o n u .  Od t e c h n i c z ­

nego poziomu s i e c i ,  środków i  o r g a n i z a c j i  t r a n s p o r t u  z a l e ż y  

m.i n . l o k a l i z a c j a ,  s p e c j a l i z a c j a  i  ko o p e ra c ja  p r o d u k c j i .  Moż­

na zatem sformułować t w i e r d z e n i e ,  że poziom rozwoju t r a n s ­

portu j e s t  konsekwencję  poziomu rozwoju g o s p o d a r c z e g o ,  a 

w zwięzku z tym wysunęć t e z ę ,  że im b a r d z i e j  r o z w i n i ę t y  j e s t  

r e g i o n  ekonomiczny,  tym b a r d z i e j  z ł o ż o n y  j e s t  j e g o  system  

t r a n s p o r t o w y .  I s t o t n ę  cech ę t a k i e g o  systemu j e s t  m,i n .  sub­

s t y t u c j a  przewozów.

W a r t y k u l e  n i n i e j s z y m ,  w o p a r c i u  o d os t ęp ne  m a t e r i a ł y  źród­

ł ow e,  zamiarze s i ę  problem ten -  choćby c zę śc i o w o  -  przed­

s t a w i ć  na p r z y k ł a d z i e  R e p u b l i k i  F e d e r a l n e j  N ie m ie c .  W toku 

postępow ania  badawczego za główne s k ł a d n i k i  a n a l i z y  p r z y j ę ­

to d ł u g o ś ć  dróg o ra z  w i e l k o ś ć  i  s t r u k t u r ę  przewożonych ł a ­

dunków. Na t e j  p o d s t a w i e  or a z  przy za s t o s o w a n iu  k i l k u  mier­

ników postanowiono p rzede  w szy st ki m  o k r e ś l i ć  z n a c z e n i e  ż e ­

g l u g i  śr ó d l ęd o w ej  w s y s t e m i e  transportowym RFN.

W o b s ł u d z e  g o s p o d a r k i  omawianego k ra ju  u c z e s t n i c z ę  różne  

g a ł ę z i e  t r a n s p o r t u  zmechanizowanego, a i c h  s i e ć  drogowa 

j e s t  bardzo z a g ę s z c z o n a  i  p r z y b i e r a  p o s t a ć  tz w .  t k a n k i .  J a k  

p rzy jm u je  S .  B e r é z o w s k i / 1 9 7 5 / ,  o tkanc e s i e c i  t r a n s p o r t u  

można mówić w te d y ,  gdy z a g ę s z c z e n i e  dróg k o le jo w yc h p r z e k r a -  

cza 10  km/100 km , z a ś  dróg samochodowych o n a w ie rzc hn i  u-  

l e p s z o n e j  ponad 50 km/100 km p o w i e r z c h n i  i  gdy w y s t ę p u j e  

s u b s t y t u c j a  przewozów.  Tak r o z w i n i ę t a  tkanka t r a n s p o r t u  wy­

k s z t a ł c o n a  z o s t a ł a  na o b s z a r z e  RFN, a j e j  n a j w i ę k s z e  z a g ę s z -

231



c z e n i e  notowane j e s t  w Z a g ł ę b i u  R u h r /  o r a z  wzdłuż d o l i n y  Re­

nu. '.V 19 8 0  r .  w RFN dróg k o l e j  owych p r zy p a d a ło  1 2 , 5  km/100
2 p

kro p o w i e r z c h n i ,  a dróg samochodowych 70  kro/100 km .

T a b e l a  1 :  D ł u g o ś ć  dróg t r a n s p o r t o w y c h  w RFN 
i  i c h  o b c i ą ż e n i e  ładunkami

L a t a
D r o g i  w km O b c i ą ż e n i e  dróg w t y s .  

ton/km

k o l e - ż e g l . samo- r u r o - k o l e - ż e g l . samo ru ro-
j  owe ś r ó d l . cho­

dowe1
s i ę S 1 jowe ś r ó d l . cho­

dowe
c i ą g i

19 6 0 3 0 3 7 3 4 3 7 5 1 3 2 9 0 0 39 3 1 0 , 8 4 0 , 0 0 , 7 3 0 , 0
1 9 6 5 3 0 4 3 4 44 0 9 1 5 7 5 3 2 - 1 0 7 0 1 0 , 4 4 4 ,  5 1 . 0 4 3 , 0
19 7 0 2 9 5 7 4 44 0 9 1 6 2 3 4 4 1 5 7 9 1 2 , 2 5 4 , 5 i , 1 5 7 , 6
1 9 7 5 2 8 8 3 0 4 3 9 3 1 5 3 1 5 5 1 5 7 9 9 , 8 5 1 , 6 1 ,4 5 0 , 0
1978 2 8 5 3 2 4 5 8 0 1 7 0 6 6 1 1 5 7 9 1 1 , 5 5 3 , 8 1 , 7 5 0 , 1
1 9 8 0 2 8 5 0 0 4 5 8 0 1 7 1 5 2 1 1 5 7 9 1 0 , 7 5 2 , 4 1 , 3 5 2 , 5

i
Tzw. s k l a s y f i k o w a n e :  a u t o s t r a d y ,  d r o g i  zwią zko we ,  d r o g i  

okręgowe o n a w i e r zc h n i  u l e p s z o n e j .

Ź r ó d ł o :  B i n n e n s c h i f f a h r t  i n  Z a h l e n  1 9 8 1 ,  B i n n e n s c h i f -  
f a h r t s  -  V e r l a g  GmbH., D u i s b u r g - R u h r o r t ,  s .  7 0 , 7 4 .  Opraco­
wanie w ł a s n e .

Na p o d s t a w i e  danych z a m i e s z c z o n y c h  w t a b e l i  1 zauważyć moż­

na, że t y l k o  d r o g i  k o l e j o w e  wyka zuję spadek d ł u g o ś c i .  Nato­

miast  d l a  p o z o s t a ł y c h  rodzajów dróg c h a r a k t e r y s t y c z n a  j e s t  

inna t e n d e n c j a ,  c h o c i a ż  tempo zmian j e s t  w y r a ź n i e  z r ó ż n i c o ­

w an i.  C ią g ł y m  i  dużym p rzy ros t em  c h a r a k t e r y z u j ę  s i ę  d r o g i  

samochodowe. Z a s y g n a l i z o w a n a  s y t u a c j a  j e s t  z j a w i s k i e m  s z e r ­

szym, zachodzęcym j u ż  od d ł u ż s z e g o  c za su  w w i e l u  k r a j a c h  

wysoko r o z w i n i ę t y c h  g o s p o d a r c z o .  W państwach t a k i c h ,  j a k  np.  

B e l g i a ,  F r a n c j a ,  RFN, S t a n y  Z j e d n o c z o n e  А Р /  W ie lk a  B r y t a n i a  . 

l i k w i d a c j i  u l e g a j ę  d r o g i  k o l e j o w e  mało rentowne,  n a j c z ę ś ­

c i e j  o z n a c z e n i u  lo k a l n y m , i  za stę po w a ne  są g ł ó w n i e  drogami  

samochodowymi.

Rozwój g o s p o d a r c z y  k r a j u  wy ~а s i ę  m . i n .  w zr a s t a ję c y m  ob­

c ią ż e n ie m  dróg przewożonymi ładu nk am i.  Bak wynika z t a b e l i  X,
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na jw ię ks zy m i o b c i ą ż e n i a m i ,  z t e n d e n c j ę  wzrostowy od 19 5 0  r,  

c h a r a k t e r y z u j ę  s i ę  r u r o c i ą g i  or az  d r o g i  wodne śr ódlądowe,  

c z y l i  d r o g i  o z m n i e j s z o n e j  d o s t ę p n o ś c i  w t e r e n i e .

O gól na d ł u g o ś ć  dróg wodnych śródlądowych w RFN w 1S80 r .  wy­

n o s i ł a  4  580 km. W tym k r a j u  w yr óż ni a  s i ę  s z e ś ć  z a s a d n i c z y c h  

k l a s  dróg ż e g l o w n y c h ,  a podstawę k l a s y f i k a c j i  j e s t  p r z y s t o ­

sowanie s z l a kó w  do przepływu s t a t k ó w  o o k r e ś l o n e j  n o ś n o ś c i .

I  tak w y róż ni a  s i ę  d r o g i  k l a s y :
0  -  d l a  s t a t k ó w  o n o ś n o ś c i  do 2 5 0  t o n ,

1 -  d l a  s t a t k ó w  o n o ś n o ś c i  do 3 0 0  ton^

I I -  d l a  s t a t k ó w  o n o ś n o ś c i  do 6 0 0  t o n ,

I I I -  d l a  s t a t k ó w  o n o ś n o ś c i  do 1 0 0 0  t o n ,

IV -  d l a  s t a tk ó w  o n o ś n o ś c i  od 1 0 0 0 eto 3 0 0 0  t o n ,

V -  d l a  s t a tk ó w  o n o ś n o ś c i  w i ę k s z e j  n i ż  3 0 0 0  t o n .

Na k a t e g o r i e  z n o ś n o ś c i ą  do 3 0 0  ton przypada w RFN 2 9 , 2  % 

d r ó g ,  a z n o ś n o ś c i ą  do 1 0 0 0  ton  -  1 9 , 8  %. D r o g i  naj wyższych  

k a t e g o r i i  / I V  і  V k l a s a /  s t a n o w i ę  51% o g ó l n e j  d ł u g o ś c i  dróg  

żeglowny.oh. Do k l a s y  V. n a l e ż ą :  Ren, Ems od Ueer do u j ś c i a ,  

Łaba od Hamburga do u j ś c i a ,  Kanał  K i l o ń s k i  or a z Wezera od 

Bremy do u j ś c i a .  W s z y s t k i e  k l a s y  dróg p r ze d st aw io no  na ryc.3.

d r o g i  wodne śródląd ow e na t e r e n i e  RFN n i e  tworzą wewnętrznie  

s p ó j n e g o  i  s h i e r a r c h i z o w a n e g o  u k ła d u .  W dalszym c i ą g u  rejo n  

t r a n s p o r to w y  Dunaju o r a z  J e z i o r a  B o d eń ski eg o n i e  j e s t  be zp oś ­

r ed n io powiązany z  innymi krajowymi drogami wodnymi. Oednak-  

że nowa i n w e s t y c j a , o b e j m u j ą c a  budowę kanału Men -  Dunaj  

w n i e d łu g i m  j u ż  c z a s i e  p o ł ą c z y  drogę wodną Dunaju z  drogą  

wodną Renu.  Planowana j e s t  t a k ż e  r e g u l a c j a  górnego odc inka  

Renu między J e z i o r e m  Bodeńskim a p r z e j ś c i e m  granicznym w 

w R h e i f e l d e n ,

Obok f u n k c j i  kra jowych d r o g i  wodne RFN s p e ł n i a j ą  t a k ż e  funk­

cje międzynarodowe.  W tym z a k r e s i e  główną r o l ę  odgrywają  

Ren, Łaba i  Ka nał  ś r ó d l ą d o w y .  Nadjmorskie p o ł o ż e n i e  RFN oraz  

r o z w i n i ę t e  d r o g i  wodne śródlądowe s p r a w i a j ą ,  że system y ga­

ł ę z i o w e  t r a n s p o r t u  lądowego w l i c z n y c h  punktach p rze ł a d u n ­
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kowych, p o ł o ż o n y c h  nawet w g ł ą b i  k r a j u ,  s ę  s t y c z n e  z  ż e g l u ­

gę morską.  I s t o t n e  z n a c z e n i e  pod tym względem ma s z l a k  t r a n s ­

portowy,, u k ł a d a j ą c y  s i ę  wzd łuż  d o l i n y  Renu.

Ren j e s t  n ą j w a ż n i e j s z ą  m a g i s t r a l ę  wodnę Europy Z a c h o d n i e j .  

P e ł n i  on r o l ę  głównego s z l a k u  wodnego międzynarodowego i  

kr a j o w e g o .  Wzdłuż c a ł e g o  ż eg l ow n eg o systemu r e ń s k i e g o  z l o k a ­

l i z o w a n e  sę  w i e l k i e  m i a s t a  i  o ś r o d k i  prze m ysł ow e,  o b s ł u g i ­

wane p r z e z  f l o t ę  r e ń s k ę ,  z n a j d u j ę c ę  s i ę  pod banderami państw  

nadbrz eżnyc h o ra z  c z ę ś c i o w o  p r z e z  ż e g l u g ę  morską. Na ogó lną  

l i c z b ę  b l i s k o  10  t y s .  s t a t k ó w  motorowych, z a r e j e s t r o w a n y c h  

we f l o c i e  r e ń s k i e j ,  n a j w i ę k s z e  u d z i a ł y  w n i e j  m i a ł y :  H o l a n -  

d i a - 4 5 %  s t a t k ó w  i  RFN -  27%. Niemiecka f l o t a  reńska  sk u p i a  

prawie 65  % o g ó l n e j  l i c z b y  s t a t k ó w  śró dl ą do wy ch  / 4  3 1 9  s z t u k /  

omawianego k r a j u .  Fakt  ten p o t w i e r d z a  w i o d ą c ą  r o l ę  Renu w 
w ż e g l u d z e  ś r ó d l ą d o w e j  RFN.

Zasadę międzynarodowej  w o l n o ś c i  ż e g l u g i  na R e n ie  o g ł o s i ł  

kongres w i e d e ń s k i  / 1 8 1 5  r . / ,  a l e  w o l n o ść  ó e g l u g l  d l a  państw  

na db rz eżnyc h z a p e w n i ł a  d o p i e r o  konwencja w M o g u n c ji  w 1 8 3 1 c  

Od t e g o  t e ż  roku r o z p o c z ę ł a  d z i a ł a l n o ś ć  Komisja  C e n t r a l n a  

Ż e g l u g i  ne R e n i e ,  j a k o  wspó ln y n a d z o r u j ą c y  organ państw nad­

b r z e ż n y c h .  Na to m ia st  pierwszym aktem prawnym uznającym Ren 

za a r t e r i ę  międzynarodową,  wolną d l a  w s z y s t k i c h  b a n de r ,  b y ł a  

konwencja w Mannheim z  1 8 6 8  r .  / 3 .  Z a l e s k i ,  1 9 7 8 / .

Po d r u g i e j  w o j n i e  ś w i a t o w e j  nowy regu lam in  ż e g l u g i  na Re n ie  

o b o w i ą z u j e  od 1 9 5 5  r .  W s z y s t k i e  u s t a l e n i a  żeg l o w n e  na Re n ie  

podejmowane są na p o s i e d z e n i a c h - K o m i s j i  C e n t r a l n e j ,  w s k ł a d  

k t ó r e j  wcho dzę:  B e l g i a ,  F r a n c j a ,  H o l a n d i a ,  RFN i  S z w a j c a r i a .

R o z w i n i ę t e  k a n a ł y  i  ż e gl ow ne  r z e k i  Europy Z a c h o d n i e j  ł ą c z ą  

Ren z systemami t r a n sp o r to w y m i  w s z y s t k i c h  krajów na d br ze ż­

nych.  Na tomia st  p op rz ez  Łabę i  Kanał  Śr ódl ądo wy istnieje po­

ł ą c z e n i e  z po rtami morskimi i  r z e c z n o - m o r s k i m i  RFN z  C ze c h o ­

s ł o w a c j ą ,  NRD, Be rl i n e m  Zachodnim i  P o l s k ą .
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Z n a c z n i e  m n i e j s z ą  r o l ę  w obe cnych s t o s u n k a c h  tr a n sp o rto w y ch  

RFN s p e ł n i a  D u n a j ,  za  w zg lę du  na brak p o ł ą c z e n i a  z  p o z o s t a ­

łym i re jonami dróg wodnych śr ódlądo wych t e g o  k r a j u .  Żeglo w­

ny o d c i n e k  D u n a j u ,  w g r a n i c a c h  RFN, od Pasawy do R a t y z b o n y ,  

d l a  s t a t k ó w  o n o ś n o ś c i  do 2 0 0 0  t o n  ma g ł ó w n i e  z n a c z e n i e  d l a  

k r a j u  związkowego B a w a r i i  o r a z  A u s t r i i .

W o b s ł u d z e  g o s p o d a r k i  p r z e s t r z e n n e j  RFN u c z e s t n i c z ę  różne  

g a ł ę z i e  t r a n s p o r t u .  Oednym z  k r y t e r i ó w  u m o ż l i w i a j ę c y c h  

o k r e ś l i ć  r o l ę  p o s z c z e g ó l n y c h  g a ł ę z i  t r a n s p o r t u  w całym s y s ­

tem ie  transportowym j e s t  w i e l k o ś ć  przewożonych ładunków.

Oak wynika z  danych u j ę t y c h  w t a b e l i  2 , c ią g ł e m u  w z r o s t o w i  

przewozów t o w a r z y s z y ł a  da  1 9 7 5  r .  u s t a b i l i z o w a n a  p o z y c j a  

p o s z c z e g ó l n y c h  g a ł ę z i  t r a n s p o r t u .  P i e r w s z e  m i e j s c e  za cho­

wywał t r a n s p o r t  k o l e j o w y ,  d r u g i e  ż e g l u g a  śr ó d l ą d o w a .  W 1 9 7 5 r o  

ku n a s t ą p i ł o  pewne p r z e s u n i ę c i e  w s t r u k t u r z e  g a ł ę z i o w e j  i  

na d r u g i e  m i e j s c e  w ys un ą ł  s i ę  t r a n s p o r t  samochodowy, k t ó r y  

obok t r a n s p o r t u  r u r o c i ą g o w e g o  c h a r a k t e r y z - j e  s i *  c i ą g ł y m  

wzrostem przewozów ładunków.

Zmiany u d z i a ł u  p o s z c z e g ó l n y c h  g a ł ę z i  t r a n s p o r t u  w przewo­

z a c h  ładunków / w y ł ą c z a j ą c  t r a n s p o r t  samochodowy wewnątrz i  

wokół  a g l o m e r a c j i  m i e j s k i c h  o r a z  t r a n s p o r t  m o r s k i /  b y ł y  do ść  

i s t o t n e .  Według cytowan ych  danych s t a t y s t y c z n y c h  w 1 9 6 0  r . ,  

na o g ó l n ą  w i e l k o ś ć  6 1 0  min t o n  ładunków,  tr a n sp o rte m  k o l e ­

jowym p r z e w i e z i o n o  b l i s k o  54% masy t ow ar ow ej ,  ż e g l u g ą  ś r . 2 8 % ,

t ra ns p or te m  samochodowym 15%, r u r o c i ą g a m i  t y l k o  2%. W 1 9 8 0  ro
!

ku p rzy  z w i ę k s z o n y c h  o g ó l n y c h  przewozach / 9 3 9  min t o n / ,  

c h o c i a ż  t r a n s p o r t  k o l e j o w y  utrzymywał  s i ę  na d al  na p i e r w s z e j  

p o z y c j i ,  t o  j e g o  u d z i a ł  w s t r u k t u r z e  g a ł ę z i o w e j  z m a l a ł  do 

34%. Również z m n i e j s z y ł a  s i ę  r o l a  ż e g l u g i  śr ó d l ą d o w e j  ( n i e -  . 

c a ł e  2 6 % ) .  W o s t a t n i c h  l a t a c h  ob ser w u j e s i ę  zmienne tenden­

c j e  w w i e l k o ś c i  przewozów środkami ż e g l u g i  ś r ó d l ą d o w e j .  

P r z y c z y n  t e g o  s t a n u  upatr ywać m . i n .  można w po zio m ie  t e c h ­

nicznym dr óg  ś r ó d l ą d o w y c h . I s t n i e j ą c e  k a n a ł y ,  k t ó r e  wybudowa­

no w końcu XIX wieku i  w pierwszym t r z y d z i e s t o l e c i u  XX w ie ­
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ku pr zy st os ow a n e b y ł y  w y ł ą c z n i e  do ruchu małych holowników 

i  s t a t k ó w  parowych.  O bec nie  ka na ły t e  sn za w ąs ki e  d l a  w i ę ­

kszyc h j e d n o s t e k  p ł y w a j ą c y c h .  Do i s t o t n y c h  t a k ż e  czynników  

o g r a n i c z a j ą c y c h  z d o l n o ś ć  przewozową w ż e g l u d z e  śródlą do wej  

n a l e ż ą  p r z e d ł u ż a j ą c e  s i ę  c z y n n o ś c i  przeładunkowe.  Według 

o p i n i i  E . e a h k e g o ( l 9 7 9 )  p r z e c i ę t n y  c z a s  pobytu s t a t k ó w  w por­

c i e  wynosi  o k o ł o  42  g o d z i n ,  a t y l k o  7 g o d z i n  trwa efektywny  

wyładunek.  Łącznal  s t r a t a  c za su  na o c z e k i w a n i e  i  p o s t o j e  po 

p rac y ładunkowej  wyno si  b l i s k o  80% c a ł e g o  pobytu st a tk ów  

w p o r c i e .

Między rokiem 19 60 a 1 9 8 0  o g ó l n e  przewozy ładunków w z r o s ł y  

o 54%, w t r a n s p o r c i e  rurociągowym o 520%, samochodowym o 

2 0 1 % , ż e g l u d z e  śród lą do w ej  o 41%. Na tomia st  w t r a n s p o r c i e  

kolejowym w y s t ą p i ł  spadek przewozów o o k o ło  3%.

Za da n ia  przewozowe w ż e g l u d z e  ś ród lą do w ej  RFN wykonywane 

są p r ze z  różne bandery e u r o p e j s k i e .  F l o t a  śródlądowa RFN 

w 1 9 8 0  r .  p r z e w i o z ł a  .52% ładunków.  P o z o s t a ł ą  c z ę ś ć  p rzew io­

z ł y :  Ho la nd ia  / 3 1 % /  S z w a j c a r i a  / 5 , 5 % / ,  B e l g i a  / 4 , 2 % /  oraz  

F r a n c j a ,  A u s t r i a ,  C z e c h o s ł o w a c j a ,  NRD i  P o l s k a .  W 198 0 r .  

f l o t a  p o l s k a  p r z e w i o z ł a  l m l n t o n ,  co s t a n o w i ł o  z a l e d w i e  0 , 4%  

ładunków p r ze m i e s z c z a n y c h  w zd łu ż  dróg wodnych RFN / B i n n e n ­

s c h i f f a h r t  1 9 8 1 / .

Znaczna c z ę ś ć  wymiany g o s p o d a r c z e j  między RFN a k r a j a n i  eu­

r o p e j s k i m i  r e a l iz o w a n a  j e s t  p op rz ez  ż e g l u g ę  śród lą do wą .  Po­

nadto n i e k t ó r e  k r a j e  ś r ó d k o n t y n e n t a l n e  / n p .  A u s t r i a ,  C ze­

c h o s ł o w a c j a ,  Luksemburg,  S z w a j c a r i a /  p op rz ez  d r o g i  wodne 

RFN k o r z y s t a j ą  z  d o st ę p u  do morza.

Na t e r e n i e  RFN w 1 9 8 0  r .  b y ł o  siedem punktów g r a n i c z n y c h ,  

w k t ó r y c h  r e j e s t r o w a n o  w i e l k o ś ć  przewożonych ładunków p rzez  

różne bandery / г у с .  1 / .  W r e j o n i e  transportowym reńskim pun­

któw t a k i c h  b y ł o  c z t e r y :  Emmerich, R h e i n f e l d e n ,  Ap ach,Mer-  

t e r t .
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N a j r u c h l i w s z e  p r z e j ś c i a  g r a n i c z n e  z n a j d u j ę  s i ę  w Emmerich,  

między RFN a H o l a n d i ę  i  w R h e i n v e l d e n ,  między RFN a S z w a j ­

c a r i ę .  W Emmerich p r ze m i e s z c z a n o  w o b i e  s t r o n y  w 19G0 r .  

b l i s k o  13 0 min ton ładunków.  W górę Renu -  prawie G4 min 

t o n ,  z  c ze g o  37% s t a n o w i ł y  ruda ż e l a z a  o ra z  22% ropa naftowa.  

W d ó ł  Renu p r ze m i e s z c z a n o  4 5  min ton ładunków,  z cz eg o 50% 

s t a n o w i ł y  k a m ie n i e ,  z i e m i a ,  p i a s e k  o ra z  12% w ę g i e l  i  koks.

W punk cie  granicznym między RFN i  S z w a j c a r i ę  t ra nsp ortow ano  

w obu ki erun kach 2 6 , 6  min ton  ładunków.  Z n a c z n i e  m n i e j sz ę  

r o l ę  s p e ł n i a j ę  punkty g r a n i c z n e  między RFN i  F r a n c j ę  / A p a c h -  

9 min t o n /  o ra z  między RFN i  Luksemburgiem / I i e r t e r t  -  1 , 5  

min t o n / .

Z p r z e j ś ć  g r a n i c z n y c h  w Schnackunburg / 9  min t o n /  i  Rühen 

/ 5  min t o n /  k o r z y s t a j ą :  B e r l i n  Z a c h o d n i ,  C z e c h o s ł o w a c j a ,  

P o l s k a  i  NRD, z a ś  p r z e j ś c i e  »» P a s s a w i e / 3  min t o n /  s ł u ż y  wy­

mian ie  między RFN i  A u s t r i ę  / o r a z  c z ę ś c i o w o  z innymi k r a j a ­

mi n a d d u n a j s k i m i / .

Według opracowanych j u ż  p r o g n o z,  w l a t a c h  następ ny ch n a s t ą ­

p i  d a l s z y  w zr o st  g o s p o d a r c z y  w RFN. P o c i ą g n i e  to  za sobę  

t a k ż e  zw i ę k sz o n e  przewozy ładunków.  P r z e w i d u j e  s i ę ,  że w 

2 0 0 0  r .  w RFN przewozy różnymi środkami t r a n s p o r t u ,  na dy s­

t a ns a ch  t y l k o  d a l e k o b i e ż n y c h  w yn io sę o k o ł o  2 0 0 0  min ton  

ładunków / Е . Bahke,  1 9 7 9 / ,  a l e  u d z i a ł y  p o s z c z e g ó l n y c h  g a ł ę ­

z i  t r a n s p o r t u  u l e g n ę  z n a c z n e j  z m i a n ie  / t a b e l a  2 / .  Na p r zy ­

k ł a d ,  u d z i a ł  t r a n s p o r t u  k o l e j o w e g o  w y n i e s i e  34%, a ż e g l u g i  

ś ród lą do w ej  s p a d n i e  do 18%, t r a n s p o r t u  samochodowego do 12%^ 

n a t o m i a st  w z r o ś n i e  u d z i a ł  niek o nw en cjo n a ln yc h środków t r a n s ­

p o r t u ,  którymi b ę d z i e  p r ze m i e s z c z a n e  o k o ł o  22% ładunków.

Do podstawowych p r zy c z y n  z m n i e j s z e n i a  s i ę  u d z i a ł u  t r a d y c y j ­

nych g a ł ę z i  t r a n s p o r t u  w przewozach o g ó l n y c h  RFN z a l i c z y ć  

n a l e ż y  p r z e s t a r z a ł y  s t a n  t e c h n i c z n y  dróg wodnych ś r ó d l ą d o ­

wych o ra z  zmiany w s t r u k t u r z e  masy ładunków.  R u r o c i ą g i  

przejmę w z n a c z n i e  większym n i ż  d o t y c h c z a s  s t o p n i u  t r a n s ­

p or t  ropy n a ft ow ej  i  j e j  przetworów,  a t a k ż e  t r a n s p o r t  

w ę g l a .  Niekon wen cjo nal ne ś r o d k i  t r a n s p o r t u  przejmę ta kże
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p r z e m i e s z c z e n i a  du żej  c z ę ś c i  p ó ł f a b r y k a t ó w  i  produktów go­

towych.  T r a n s p o r t  samochodowy b ę d z i e  gł o w n i o  o b s ł u g i w a ć  a g l o ­

merac je  m i e j s k i e  i  s t r e f y  p o d m i e j s k i e ,  s t ą d  t e ż  j e g o  u d z i a ł  

w przewozach d a l e k o b i e ż n y c h  z o s t a n i e  w y r a ź n i e  o g r a n i c z o n y .

D o ty ch cz a sow y w z r o s t  zadań przewozowych w RFN d o t y c z y ł  w 

t r a n s p o r c i e  kolejowym or az  ż e g l u d z e  śr ó d l ą d o w e j  g ł ó w n i e  prze­

wozu ładunków masowych, p o d c zas  gdy w t r a n s p o r c i e  samochodo­

wym z w i ę k s z o n e  przewozy z w i ę z a n e  b y ł y  z e  wzrostem p rzede  

w sz y st ki m  ładunków d r ob ni c ow y ch .

S t r u k t u r ę  p r z e w i e z i o n y c h  ładunków p r z e d s t a w i a  t a b e l a  3 .  Da­

ne s t a t y s t y c z n e  z e s t a w i o n e  w t e j  t a b e l i  p o t w i e r d z a j ą  w c z e ś ­

n i e j  sformułowaną o p i n i ę .  P r z y j m u j ą c  p o s z c z e g ó l n e  grupy ła*- 

dunków d l a  każdego roku za 1(X%,  s t w i e r d z i ć  można, że  ż e g l u ­

gą śr ódlądową przewożono g ł ó w n i e :  k a m i e n i e ,  p i a s e k ,  z i e m i ę ,  

ropę naftową o r a z  rudy m e t a l i .  T r a n s p o r t  k o l e j o w y  s p e ł n i a ł  

s z c z e g ó l n ą  r o l ę  w przewozach w ę g l a ,  nawozów m i n e r a l n y c h ,  

ż e l a z a  i  s t a l i  o r a z  rud m e t a l i .  T r a n s p o r t  samochodowy p rze ­

w o z i ł  pr ze d e w sz y s t k i m  a r t y k u ł y  m i e s z c z ą c e  s i ę  w g r u p i e : p o ­

z o s t a ł e  o r a z  surowce i  a r t y k u ł y  r o l n i c z e .  Także zna cz na  j e s t  

j e g o  r o l a  w przewozach surowców i  .artykułów c h em ic zn y ch .

D z i a ł a l n o ś ć  p r o d u k c y jn ą  t r a n s p o r t u  u m o ż l i w i a j ą  dwie grupy  

elementów i n f r a s t r u k t u r y  e k o n o m i c z n e j .  S t a n o w i ą  one n i e r o z ­

ł ą c z n ą  c a ł o ś ć ,  a l e  s p e ł n i a j ą  c a ł k o w i c i e  odmienne f u n k c j e .

Do elementów t y c h  z a l i c z a  s i ę :

-  i n f r a s t r u k t u r ę  drogową,  w zd ł u ż  k t ó r e j  n a s t ę p u j e  p r ze m i e s z ­

c z a n i e  ładunków;

-  i n f r a s t r u k t u r ę  punktową,  w k t ó r e j  odbywają s i ę  c z y n n o ś c i  

przeł ad unkow e.

C or az  c z ę ś c i e j  w l i t e r a t u r z e  p rze d m io tu  / Т .  L i j e w s k i ,  1977; . 

M. K o z a n e c k a ,  1 9 8 0 ;  M. M a de y sk i  i  i n n i , 1 9 7 8 /  za  główne kr y­

terium s t o p n i a  z a g o s p o d a r o w a n i a  t r a n s p o r t o w e g o  r e g i o n u  p r z y j ­

muje 6 i ę  punkty t r a n s p o r t o w e ,  k t ó r e  w r z e c z y w i s t o ś c i  de c y*  

dują o d o s t ę p n o ś c i  o b s ł u g i w a n e g o  t e r e n u .  Punkty t ra ns p orto we  

s p e ł n i a j ą  różne f u n k c j e .  D l a  w ł a s n e j  g a ł ę z i  t r a n s p o r t u  są
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miejscem postojowym dla środków przewozowych, w st osunku do 
o t o c z e n i a  p e i n i g  f u n k c j ę  k o n c e n t r u j ę c g  i  rozdzielającą ła­
dunki /pasażerów/. VI stosunku do innyc h g a ł ę z i  transportu 
są miejscem i n t e g r u j ą c y m  s t o s u n k i  t r a n s p o r t o w e ,  w kt ór ych  

z a c h o d z i  p r o c e s  s u b s t y t u c j i  przewozów.

Punkty t r a n s p o r t o w e  wykształc .one w formie węzłów ł ą c z ą  zazwy­

c z a j  w s z y s t k i e  wspomniane f u n k c j e .  Od s t o p n i a  r o z w i n i ę c i a  

różnych g a ł ę z i  t r a n s p o r t u  w w ę źl e  o ra z  p o t e n c j a ł u  go sp od a r­

cz eg o j e g o  o t o c z e n i a  z a l e ż n a  j e s t  w i e l k o ś ć  przeładunków.  

R ó ż n i c e  w w i e l k o ś c i  ładunków p rze m i e sz c z a n y c h  drogami wod­

nymi i  r e j e s tr o w a n y m i  w p o r t a c h  ż e g l u g i  śró dl ą do we j  / p o r . t a -

T a b e l a  4 :  P r z e ł a d u n k i  w p o r t a c h  śródlądowych RFN 
według rejonów

Lp. Re j o n
t r a n s -

L a t a
1957 19 69 1978 1930

portowy min t 0//0 min t 0//0 min t % min t С//0

1 Łaby 1 1 , 3 5 , 5 1 8 , 6 5 , 9 1 8 , 3 6 , 0 1 7 , 6 5,  ?
2 Wezery 1 2 , 2 6 , 0 1 7 , 2 5 , 7 1 4 , 7 4 , 8 1 4 , 1 4,7
3 Kanału

ś r ó d l ą ­
dowego 9 , 8 4 , 8 1 3 , 6 4 , 2 1 2 , 5 4 , 1 1 1 , 8 4 , 0

4 Kanałów
Z a c h o d -
n i o n i e -
mieckicł i 4 0 , 9 2 0 , 0 4 6 , 6 1 4 , 6 4 0 , 6 1 3 , 3 3 9 , 2 1 3 , 0

5 Renu 1 2 5 ,9 5 2 , 0 2 1 7 , 0 6 8 , 2 2 1 5 , 8 7 0 , 3 2 1 4 , 5 7 1 , 3
6 Dunaju 3 , 5 1 . 7 4 , 6 1 , 4 3 , 2 1 , 0 3 , 4 1 , 1

Razem 2 0 4 , 6 1 0 0 , 0 3 1 7 , 6 1 0 0 , 0 3 0 5 , 2 1 0 0 , 0 SGo g » 
_______ 1 _

1 0 0 , 0

Ź r ó d ł a :  S t a t i s t i s c h e s  Oahrbuch 1 9 5 9 . . . ,  s .  3 0 0 ;  S t a t i s ­
t i s c h e s  Oahrbuch 1 9 7 1 . . . ,  s .  3 3 2 ;  B i n n e n s c h i f f a h r t  in Zahlen  
1 9 8 1 . . . ,  3 . 4 5 .  Opracowanie w ł a s n e .

b e l ę  2 i  t a b e l ę  4 /  w y n i k a j ą  z  odmiennych f u n k c j i  wspomnia­

nych dwóch z a s a d n i c z y c h  elementów i n f r a s t r u k t u r y  ekonomicz-  

c z n e j  t r a n s p o r t u .  Ładunki  p r ze m i e s z c z a n e  wzdłuż dróg są za ­

ładowywane o r a z  wyładowywane w p o r t a c h .  Stą d t e ż  w i e l k o ś ć  

przeładunków w p o r t a c h  wodnych śródlądowych j e s t  więk sza  

n i ż  w i e l k o ś ć  ładunków p rze m i e szcz a n y c h  wzdłuż dróg .
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N a j w i ę k s z e  p r z e ł a d u n k i  odbywają s i ę  w p o r t a c h  rej on u Renu.

W 1 9 8 0  r .  na r e j o n  t e n  p r z y p a d a ł o  ponad 71% c a ł o ś c i  p r z e ł a ­

dunków w p o r t a c h  śródl ądo wych RFN. D r u g i e  m i e j s c e  / 1 3 % /  z a j ­

mowały k a n a ł y  z a c h o d n i o n i e m i e c k i e ,  do k t ó r y c h  z a l i c z a  s i ę :  

Kanał  Dortmund -  Ems, Ka na ł  Wesel  -  D a t t e i n  / W D K / , Kanał  

D a t t e i n  -  Hamm / 0 Н К / ,  Kanał  Ren -  Herne / R H K /  i  Kanał  Rhu-  

r o r t  -  MQlheim. Na p o z o s t a ł e  r e j o n y  -  Ł a b y ,  Wezery,  Kanału  

śró dl ą do we go  i  Dunaju -  p r z y p a d a ł o  t y l k o  n i e c a ł e  16% p r z e ­

ładunków.

Porównując w i e l k o ś ć  przeładunków w dł u ższ ym  o k r e s i e  zauważyć  

można, że  k o l e j n o ś ć  rejonów uporządkowanych według p r o c e n t o ­

wego u d z i a ł u  w przewozach n i e  u l e g ł a  z m i a n i e ,  a l e  w yr a źni e  

z w i ę k s z y ł o  s i ę  z n a c z e n i e  Renu,  j a k o  w ażnej  a r t e r i i  k r a j o w e j  

i  m ięd zyn arod ow ej .  Ponadto w id o c z n e  j e s t ,  i ż  p o r t y  z l o k a l i ­

zowane w zd łu ż  dróg ś ród lą do w yc h o z n a c z e n i u  krajowym c or az  

b a r d z i e j  t r a c ą  na swym z n a c z e n i u .

Na o g ó l n ą  l i c z b ę  7 5  p or t ów ,  41  z l o k a l i z o w a n e  j e s t  w r e j o n i e  

Renu.  3ak i n f o r m u je  t a b e l a  5 ,  a ż  75% portów śr ódlądo wych  

RFN -  o p r ze ł a d u n k a c h  roc zn yc h  w i ę k s z y c h  n i ż  6 min ton -  wy­

s t ę p u j e  w zd ł u ż  systemu r e ń s k i e g o .  P r ó c z  s z e r e g u  portów mor­

s k i c h ,  l e ż ą c y c h  w u j ś c i u  rzek i  kanałów że gl ow ny ch  / n p .  Ham­

bu rg,  Lubeka,  Brema, Bremenhaven,  K i l o n i a / ,  wię k szy m i por­

tami r z e c z n o - m o r s k i m i  na R e n i e  s ą :  D u i s b u r g - R h u r o r t , K r e f e l d ,  

D ü s s e l d o r f ,  K o l o n i a .  N a j d a l e j  w gó rę  r z e k i  położonym portem 

o c h a r a k t e r z e  morskim, będącym bazę mors kich  l i n i i  r e g u l a r ­

nych,  j e s t  K o l o n i a  / 6 6 9  km od u j ś c i a  R e n u / .  J e d n a k ż e  Ren do­

s t ę p n y  j e s t  d l a  s t a t k ó w  mors kich  o mniejszym z a n u r z e n i u  do 

Mannheim i  B a z y l e i  / 3 .  Z a l e s k i ,  1978| T . L i j e w s k i ,  1 9 8 2 / .

Największym węzłem ż e g l u g i  ś r ó d l ą d o w e j  w RFN j e s t  D u i s b u r g -  

R h u r o r t ,  g d z i e  Ren ł ą c z y  s i ę  z  rz ek ą  Rhurą o r a z  z  s y s t e ­

mem Kanałów Z a c h o d n i o n i e m i e c k i c h .  3 e g o  ł ą c z n e  o b r o t y  w 1978r.  

w y n o s i ł y  4 3 , 6  min ton ładunków.
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T a be la  5 :  K l a s y f i k a c j a  portów śródlądowych RFN w 19 73 r .

Lp.Rejon Liczba portów według wiol!;ości przeładunków
trans p o r -  
t owy

*i min ton
mniej w i ę c e j
niż 1,0 1-3 3 - 6 5 -

K
9 niż 9,0 Razem

1 Łaby 2 1 mm mm 1 4
2
3

Wezery  
Kanału 5 r ó d - - 4 1 — — 5

lądowego 5 2 -  ■ - - 7
4 Kanałów Z a -  

c h o d n i o n i e -  
m ie c k i c h 5 10 1 1 17

5 Renu 13 12 10 4 2 41
6 Dunaju - 1 - - - 1

Razem 25 30 12 5 3 75

Ź r ó d ł o :  S t a t i s t i s c h e s  Oahrbuch 1 9 3 0 . . . ,  s .  2 7 9 .  Opra­
cowanie w ła s n e .

Do p o z o s t a ł y c h  w a ż n i e j s z y c h  portów w r e j o n i e  Renu z a l i c z y ć  

n a l e ż y :  K o l o n i ę  / 1 3 , 3  min t o n / ,  Mannheim / 3 , 3 / ,  Ludwigsha­

fe n  / 3 , 3 / ,  K a r l s r u h e  / 6 , 7 / ,  F r a n k f u r t  / 6 , 5 / .  Bardzo dużym 

portem w r e j o n i e  Łaby j e s t  Hamburg, o rocznych p r ze ł a d u n ­

kach doc ho dzących do 12 min t o n .  R o z m i e s z c z e n i e  w a ż n i e j ­

s z y c h  portów na t e r e n i o  RFN p r ze d s t a w i o n o  na r y c .  2 .

N a k ł a d a j ą c  na s i e b i e  mapę ośrodków przemysłowych i  portów  

śró d l ą d o w yc h ,  j a k o  węzłów t r a n s p o r t o w y c h ,  d o s t r z e c  można 

ś c i s ł y  zw ią zek  między i c h  w i e l k o ś c i a m i .  Ponadto zauważyć  

można, że  a g l o m e r a c j e  m i e j s k o - p r z e n y s ł o w e  w RFN dość wyraź­

n i e  u k ł a d a j ą  s i ę  wzd łuż  dróg wodnych śr ód lą do wy c h.  Z w ię ­

k szyc h  a g l o m e r a c j i  m ie j s k o - p r z e m y e ł o w y c h  t y l k o  Monachium 

i  Akwizgran l e ż ą  poza bezpośrednim i c h  z a s i ę g i e m .

Z powyższych rozważań wyprowadzić  można k i l k a  o g ó l n i e j s z y c h  

s t w i e r d z e ń  i  wniosków.

1 .  D r o g i  wodne śródlądowe w znacznym s t o p n i u  b y ł y  czynnikiem  

k s z t a ł t u j ą c y m  w sp ó ł c z e s n ą  s t r u k t u r ę  p r z e s t r z e n n ą  g o sp od a rki  

RFN.
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2 .  Ogromna c z y ś ć  p o t e n c j a ł u  g o s p o d a r c z e g o  i  demograficznego,  

w formie niemal c i ą g ł e j ,  w y s t ę p u j e  wzdłuż r e ń s k i e g o  s z l a k u  

wodnego,  k t ó ry  wraz z rozbudowanym systemem Kanałów Zachod-  

n i o n i e m i e c k i c h  p r z y c z y n i ł  s i ę  do wyt wor zeni a w i e l k i e g o  

R e ń s k o - W e s t f a l s k i e g o  Okręgu Przem ysł ow ego .

3 .  T a k i  układ  p r z e s t r z e n n y  przemysłu w p ł y n ą ł  na znaczną ro­

l ę  ż e g l u g i  śr ó d l ą d o w e j  w s t o s u n k a c h  t ra n sp or to w y ch  RFN, a 

t a k ż e  na k o n c e n t r a c j ę  portów w k o n u r b a c j i  r e ń s k o - j w e s t f a l -  

s k i e j .

4 .  U d z i a ł  portów re jo nu  r e ń s k i e g o  w g l o b a l n y c h  pr zeładunkach  

pohtów śr ódlądo wych w RFN w yn o si  71%.  Sp ot ęgo wa ni e z n a c z e n i a  

Renu n a s t ą p i ł o  w wyniku wybudowania k i l k u  ważnych kanałów,  

ł ą c z ą c y c h  tę rzekę n i e  t y l k o . z  z a g ł ę b i e m  Ruhry,  a l e  i  z w ie ­

loma ośrodkami przemysłowymi B e l g i i ,  F r a n c j i  i  H o l a n d i i .

5 .  I n t e r e s u j ą c e  nas d r o g i  wodne w y b i t n i e  u ł a t w i a j ą ,  a w du­

żym s t o p n i u  warunkują wymianę ładunków między ośrodkami pro­

d u k c j i ,  a p op rzez  p o r t y  śródlądowe w łą cz on e są w c a ł y  kra­

jowy system t ra ns p or to w y RFN.

6 .  Układ sz la kó w  wodnych o r a z  p o ł o ż e n i e  nadmorskie RFN s p r a ­

w i ł y  że  z i n f r a s t r u k t u r y  ek on om icz nej  z a c h o d n i o n i e m i e c k i e g o  

t r a n s p o r t u  śródlądowego k o r z y s t a j ą  l i c z n e  k r a j e  e u r o p e j s k i e .

W n i e d a l e k i e j  j u ż  p r z y s z ł o ś c i  r e j o n y  t ra ns p or to w e dróg wod­

nych śródlądowych z n a j d u j ą c e  s i ę  na terejnie RFN będą między  

sobą p o ł ą c z o n e .  P r z y p u s z c z a ć  można, że w t a k i c h  warunkach,  

międzynarodowe s z l a k i  -  Ren i  Dunaj  -  mocniej  z i n t e g r u j ą  

gospodarkę krajów e u r o p e j s k i c h .
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