B lat

MARIA KOZANECKA

Sandomierz jako centrum komunikacyjne

Jednym z waznych kryteriow okreslajgcych centralny cha-
rakter miejscowosci jest komunikacja, na ktdérg skitada sie
transport tadunkoéw, pasazerdéw i tgcznos$é. Komunikacja w tym
szerokim rozumieniu wyznacza w wielu przypadkach lokalizacje
innych funkcji spoteczno-gospodarczych, warunkujgcych wymia-
ne doébr miedzy centrum a jednostkami osadniczymi cigzgacymi
do niego, a tym samym umozliwia ruchliwos$é¢ ludnosci. Komuni-
kacja prowadzi tez do koncentracji zatrudnienia w wyspecja-
lizowanych instytucjach. Poprzez rozwdj linii pasazerskich
i potoki fadunkéw komunikacja wytwarza obszar cigzacy do
miejscowosci petnigcej funkcje centralne (Christaller, 1963).
Rownoczesnie umozliwia ona uzupetnianie réznych potrzeb cen-
trum, w oparciu o zasoby materialne i potencjat ustugowy”
znajdujace sie w obszarze cigzenia. Wrezultacie centrum,
poprzez zlokalizowane S$rodki trwate i instytucje komunika-
cyjne, tworzy typ regionu wezilowego o roznym zasiegu oddzia-
tywania (Berezowski, 1978).

Nie wchodzac w ztozonos¢ funkcjonalno-przestrzenng mia-
sta Sandomierza, w tym artykule zmierza sie do rozwigzania
nastepujacych probleméw:

- czy Sandomierz z punktu widzenia struktury przestrzen-
nej komunikacji jest weztem oraz jaka zajmuje pozycje w ukia-
dzie tej struktury?

- czy Sandomierz uzna¢ mozna za centrum komunikacyjne
w regionie tarnobrzeskim?
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- jakie sg granice obszaru cigzenia komunikacyjnego do
Sandomierza?

Na wstepie rozwazan nalezy wyjasni¢, ze ograniczona
podstawa zrodlowa nie zezwala na przedstawienie wszystkich
zagadnien wchodzacych w zakres problematyki centrum komunika-
cyjnego. Wartykule tym nie uwzgledniono zatem m.in. potokow
tadunkoéw oraz kierunkéw i natezenia tzw. "zamknietych", co-
dziennych dojazdéw pracowniczych. Za przedmiot /badaﬁ przyje-
to niektdore tylko elementy: sie¢ réznych drdg, zatrudnienie
w komunikacji, organizacje placowek komunikacyjnych oraz na-
tezenie ruchu pasazerskiego $rodkami publicznymi. W oparciu
o te elementy zmierzano do okre$lenia rangi wezta oraz za-
siegu oddziatywania centrum.

Range wezta sandomierskiego ustalono na podstawie hie-
rarchii i rodzajéow drog zbiegajacych sie wwezle. Wykorzy-
stano do tego celu mape samochodowg Polski [9], mape przegla-
dowg wojewddztwa tarnobrzeskiego [10], mapy z Atlasu narodo-
wego Polski [11] oraz wiasne badania terenowe. Jednakze po-
przez ukazanie tylko sumy drég trudno ustali¢ range wezia
w sieci komunikacyjnej, dlatego tez wprowadzono punktacje
dla kazdego rodzaju i typu drdg. Drodze o znaczeniu miedzy-
regionalnym przypisano 3 punkty, regionalnej 2 punkty, lo-
kalnej 1 punkt. Punktowano jednak tylko te drogi, wzdluz kté-
rych rozwiniete byty linie komunikacji pasazerskiej.

W Sandomierzu skupiajg sie dwie drogi kolejowe, siedem
drég samochodowych, dwa kierunki zeglowne Wisty oraz cztery
kierunki rurociggéw gazu ziemnego (rye. 1). Do drég o zna-
czeniu miedzyregionalnym zakwalifikowano dwie drogi kolejowe
(Sandomierz - Cmieléw - Ostrowiec Swietokrzyski - Radom -
Warszawa oraz Sandomierz - Tarnobrzeg - Rzeszéw), cztery sa-
mochodowe (Sandomierz - Annopol - Lublin, Sandomierz - Opa-
tow - Radom - Warszawa, Sandomierz - Osiek - Koszyce - Krakow,
Sandomierz - Tarnobrzeg - Kolbuszowa - Rzeszow), dwa Kierun-
ki zeglowne Wisty oraz trzy kierunki rurociggbw gazu ziemne-
go (Sandomierz - Tarnobrzeg - Jasto, Sandomierz - Kielce,
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Sandomierz - Stalowa Wola - Przemys$l). Znaczenie regionalne
w wezle sandomierskim maja dwie drogi aamochodowe: Sandomierz-
Wysiadtéw - Ozaréw oraz Sandomierz - Trze$n - Stalowa Wola .
Za lokalne uznano droge Sandomierz - Doraz oraz jeden Kieru-
nek gazociggu [11].

Wwyniku uprzednio oméwionego postepowania, Sandomierz
otrzymat tacznie 39 punktéw i zajat pierwsze miejsce w ukia-
dzie rangowym weziéw komunikacyjnych regionu tarnobrzeskie-
go. Na kolejnych miejscach znalazty sie nastepujgce wazniej-
sze wezty: Stalowa Wola (26 punktow), Tarnobrzeg (24 punkty),
Cmielow (17 punktéw), Opatéw (16 punktow). Na podstawie
przeprowadzonych obliczenh mozna zatem stwierdzié¢, ze Sando-
mierz jest weziem ztozonym, najwiekszym w regionie tarno-
brzeskim.

Liczba drég zbiegajacych sie wwezZle jest tylko jednym
z kryteriéw prowadzacych do okre$lenia centrum komunikacyj-
nego. Przy wyznaczaniu tego typu centrum postuzy¢ sie nale-
zy jeszcze innymi kryteriami. Szczegdllnie pomocne w tej pro-
cedurze jest uwzglednienie zatrudnienia w komunikacji i sta-
nu koncentracji roznych placéwek komunikacyjnych.

W gospodarce uspotecznionej Sandomierza w 1980 r. bylo
zatrudnionych blisko 12 tys. os6b, z tego prawie 15% zwigza-
nych byto z pracg w komunikacji. W zadnej jednostce miej-
skiej czy gminnej regionu tarnobrzeskiego nie zanotowano tak
wysokiego wskaznika zatrudnienia w komunikacji (np. w Stalo-
wej Woli 8,7%, w Tarnobrzegu 7,6%). Do instytucji organizuja-
cych komunikacje w Sandomierzu i najbardziej znaczacych w za-
trudnieniu nalezg: stacja PKP, dworzec PKS, Stocznia Remon-
towa Zeglugi Srodladowej, Zaktady Miejskiej Komunikacji Sa-
mochodowej oraz siedziba Obwodowego Urzedu Pocztowo-Telekomu-
nikacyjnego, siegajaca swymi wplywami daleko poza granice
miasta [11,12]. Czes¢ ludnosci znajduje zatrudnienie w wyspec-
jalizowanych instytucjach komunikacyjnych a cze$¢ w transporcie
przyzaktadowym.
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Na terenie miasta znajduja sie liczne urzadzenia infra-
struktury punktowej, obstugujgce ruch pasazerski (przystan-
ki i dworce PKS, PKP, MPK) oraz przetadunek masy towarowej
(stacja PKP, przystan rzeczna). Ponadto na terenie Sandomie-
rza znajduje sie pie¢ placowek pocztowo-telekomunikacyjnych.

Powyzsze fakty sktaniajg do wyrazenia opinii, ze Sando-
mierz z punktu widzenia infrastruktury spetnia warunki cen-
trum komunikacyjnego, a jego obecny potencjat wykracza poza
potrzeby miejscowe. Sytuacja ta stwarza potencjalne prze-
stanki do wyksztatcenia sie wokot niego obszaru cigzenia,
ktory wyznaczy¢ mozna regularnymi potgczeniami komunikacyj-
nymi.

W aktualnych warunkach Polski, minmo istnienia motoryza-
cji indywidualnej, wiekszo$¢ przejazdéw osob odbywa sie przy
pomocy komunikacji zbiorowej. Zjawisko to jest takze charak-
terystyczne dla centrum Sandomierza. Komunikacje zbiorowa
pasazerska obejmuje przewozy ogoélnodostepne i tzw. "zamknie-
te" (szkolne, pracownicze). Jak juz wspomniano, analize po-
wigzan Sandomierza ograniczono do $rodkoéw przewozowych o
charakterze publicznym. Zblizong metode zastosowali w bada-
niach weztéw, jako miejsc koncentracji ruchu pasazerskiego,
FHW. Green (1948), A.S. Sfinti (1955), S. Godlund (1956),
T. Lijewski (1966), R. i R.D.P. Bromley (1979). Wcelu okre-
Slenia wielkoS$ci i zasiegu oddziatywania interesujgcego nas
centrum przyjeto;

- w pierwszym etapie - 0ogolng dobowag liczbe kurséw po-
ciagdéw, autobuséw PKS i MPK

- w drugim etapie - dobowa liczbe tych kurséw, ktérych
punktem wyjsciowym (rozpoczecia trasy) byt Sandomierz.

Do wezta sandomierskiego w 1984 r. dojezdzamy z roz-
nych Kkierunkéw w ciggu doby 24 pociagi, 231 autobuséw PKS
oraz 133 autobusy MPK (kursujgce na trasach pozamiej-
skich). Wsumie w ciggu doby dojezdzato (lub wyjezdzato) do
( z) Sandomierza 398 publicznych srodkéw przewozowych, czy-
li Srednio jeden pojazd co 4 minuty. Natezenie ruchu pojaz-
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déw na poszczegélnych kierunkach byto bardzo zréznicowane.
Najwieksze wystepowato na trasach: Sandomierz - Tarnobrzeg,
Sandomierz - Samborzec, Sandomierz - Gerlachow. Wiekszos$¢
natezenia na wymienionych trasach wyznaczaly gtbwnie autobu-
sy PKS oraz MPK na blizszych odlegtosciach.

Porownujac centrum komunikacyjne Sandomierza w ukladzie
regionu tarnobrzeskiego stwierdzi¢ mozna, ze na 42 wezly o
co najmniej czterech kierunkach natezenia ruchu pasazerskie-
go, interesujgce nas centrum zajmowato w 1984 r. druga po-
zycje ” P° Stalowej Woli.

Dla naszych celéw poznawczych, zmierzajagcych do okre-
Slenia obszaru cigzenia do centrum sandomierskiego, ogélna
suma dojezdzajgcych publicznych $rodkéw pasazerskich jest
kryterium niewystarczajgcym. Nalezy w tym miejscu przypom-
nie¢, ze niekiedy wezly lezace blisko duzych miast, albo
w miejscach krzyzowania sie szlakéw, cho¢ charakteryzujg sie
duzym ruchen pojazdéw, nie zastuguja na nazwe centrow komu-
nikacyjnych. Wezly takie petnig istotna role w rozprowadza-
niu ruchu pasazerskiego, ale nie wytwarzajg wokdt siebie
obszaréw cigzenia (Lijewski, 1966). Do tego typu weziéw roz-
prowadzajacych ruch z Sandomierza zaliczy¢ nalezy: Samborzec
Gerlachow, Obrazow, Trzesn i Wysiadtow. Centrum komunikacyj-
ne nie pokrywa sie zatem z weziem skupiajagcym (rozprowadza-
jacym) tylko ruch $rodkow przewozéw pasazerskich. Pojecie
centrum nalezy bowiem tgczy¢ ze skupieniem infrastruktury
komunikacyjnej oraz z obszarem cigzacym do tego os$rodka.
Cigzenia bezposrednie zachodzg wtedy, gdy w centrum organi-
zowane sg state, wiasne potgczenia z innymi miejscowos$ciami,
gtébwnie nizej stojgcymi hierarchicznie.

Zgodnie z wczes$niej przyjetymi zatozeniami, granice
obszaru cigzenia do Sandomierza wyznaczono poprzez Srodki
przewozowe pasazerskie, rozpoczynajgce trasy w centrum oraz
poprzez zasieg oddziatywania siedziby Obwodowego Urzedu Pocz
towo-Telekomunikacyjnego. Z ogdlnej liczby 398 zatrzymujg-
cych sie w Sandomierzu publicznych pojazdéw pasazerskich az
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268, tj. 62 rozpocz¥/0na+o trasy, ktére wychodzity poza gra-
nice administracyjne miasta (ryc. 2). Zewnetrzng granice
obszaru cigzenia przeprowadzono wg nastepujacej zasady: $rod-
ki przewozowe pasazerskie o charakterze publicznym, rozpo-
czynajace trasy w Sandomierzu, nakladano na poszczegdlne kie-
runki wychodzace z centrum i doprowadzano je do miejscowo-
§ci konczacych okre$long trase. Metode te stosowano jednak
tylko w odniesieniu do miejscowosci lezgcych w granicach wo
jewddztwa tarnobrzeskiego. Dalsze wyprowadzanie tras, z punk-
tu widzenia merytorycznego i metodycznego byto niecelowe,
poniewaz nie zmieniato juz obszaru cigzenia analizowanego
centrum. Wwyniku takiego postepowania uzyskano mape nateze-
nia i rzeczywisty zasieg przestrzennego oddziatywania Sando-
mierza. By jednak ustali¢ granice obszaru cigzenia, nieza-
leznie od hierarchii miejscowosci w uktadzie sieci osadni-
czej, wykres$lono dwie strefy odlegtosci czasowej, tj. 15 i
30-minutowa od dworca PKS i MPK. W strefie 30-minutowej pod-
dano szczegbétowej analizie kazdag miejscowos$é, aby wyjasnic,
czy nie pozostaje ona w obszarze cigzenia innego centrum.
Wykorzystano do tego celu diagram najsilniejszych potaczen
(E.J. Taaffe, H.L. Gauthier, 1973), przyjmujac przy tym za-
sade, ze jesli liczba potaczenn w okre$lonej miejscowosci by-
ta réwna miedzy np. dwoma centrami, granice cigzenia prze-
prowadzano przez jej Srodek. Strefe 15-minutowag na trasach
wychodzgcych z Sandomierza wyznaczyly nastepujgace miejscowo-
§ci: Dwikozy, Doraz (MPK), Radoszki, Ro6zki, Debiony, Ztota,
Ostroteka, Wielowie$ i Gorzyce. Strefe 30-minutOY/g wyznaczy-
ty: Zawichost, Przybystawice, Daromin, Kleczanéw, Faliszowi-
ce, Straczkéw, Bogoria i Koprzywnica. Z duzym prawdopodobien-
stwemn mozna przyjacé, ze kazda miejscowos¢ lezgca w obwodzie
albo na wyznaczonych granicach tych stref nma gtéwne centrum
komunikacyjne w Sandomierzu, cho¢ nie zawsze musi by¢ ono
jedyne. Obie granice obejmujg przede wszystkim miejscowosci
lezgce na lewym brzegu Wisty. Wkierunku potudniowo-wschod-
nim strefa wplywu komunikacyjnego Sandomierza ogranicza sie
do niewielkiego terenu, a wyznaczajg ja gtdwnie linie MPK
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Granica obszaru cigzenia do Sandomierza, wyznaczona do-
stepnoscig komunikacyjng jest zblizona do obszaru oddziaty-
wania ustug pocztowo-telekomunikacyjnych. Mozna jednak przy-
ja¢, ze obecnie trasy MPK stajg sie jednym z waznych czynni-
kow procesu formowania sie obszaru cigzenia do centrum, a na-
wet tworzenia zespotu miejskiego. Pewnym potwierdzeniem te-
go procesu jest juz sasiedztwo obszaréw administracyjnych
Sandomierza i Tarnobrzega oraz Sandomierza i Trze$ni. Sa-
siedztwo to jest m.in. efektem rozwijania tras pozamiejskich
MPK, ktére docierajgc na peryferie obydwu miast mogg przy-
spieszy¢ proces formowania sie mikroaglomeracji bicentrycz-
nej. Analogiczng sytuacje obserwujemy miedzy Stalowag Wolg
a Niskiem.

Przy rozpatrywaniu problematyki centrum komunikacyjnego
nalezatoby zwréci¢ jeszcze uwage na jeden istotny fakt, a
mianowicie na pozycje centrum sandomierskiego w uktadzie po-
dziatu administracyjnego. Sandomierz, cho¢ jest miastem S$red-
nim (21 tys. mieszkancow), wytwarza duzy obszar bezposred-
nich cigzen, a jego powiazania z osrodkami administracyjnymi
roznego szczebla hierarchicznego sg dos$¢ rozlegte. W podzia-
le administracyjnym regionu tarnobrzeskiego wyroéznia sie
14 miast oraz 46 gmin. Z wylgczeniem Tarnobrzega, Stalowej
Woli i Sandomierza pozostate 11 miast (Cmieléw, Baranéw San-
domierski, Janéw Lubelski, Nisko, Nowa Deba, Opatéw, Pota-
niec, Rudnik, Staszéw, Ulanéw, Zawichost) majg wspdlne sie-
dziby wiadz miejsko-gminnych. Tak wiec z punktu widzenia
uktadu przestrzenno-funkcjonalnego komunikacji pasazerskiej
przyja¢ mozna, ze wregionie tarnobrzeskim jest 50 jednostek
administracyjnych, gdyz przystanki komunikacji zbiorowej sa
wspolne dla 11 miast i gmin.

Szczegbétowa analiza wykazata, ze na terenie wojewddztwa
tarnobrzeskiego byto w 1984 r. siedem centrow komunikacji
pasazerskiej: Sandomierz, Tarnobrzeg, Stalowa Wola, Opatéw,
Staszow, Nisko i Janéw Lubelski. Wytwarzaty one wiasne obsza-
ry cigzen oraz sie¢ wzajemnych potgczen miedzy sobg, a takze
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Rye. 2. Obszar cigzenia do Sandomierza w 1984 r.

Objasnienia:
1 - trasy PKS, 2 - Trasy PKP, 3 - traey WPK, 4_ - granica
obszaru cigzenia naczona Srodkami komunikacji publicz-
nej. 5 - granica Obwodu Urzedu Pocztowo-Telekomunikacyjnogo

z siedziba w Sandomierzu. 6 - 15-minutowa strefa cigzenia,

30-ainutowa strefa ciazenia

Opracowanie wkaone.

Zrodka:  14,17,21.






miedzy jednostkami administracyjnymi szczebla gminnego,
wsiami, sotectwami i mniejszymi skupieniami osadniczymi.

V 1984 r. Sandomierz charakteryzowat sie wysokim stopniem
wiezi wewnatrzregionalnej. Utrzymywat on state, wilasne po-
taczenia komunikacyjne z 31 jednostkami administracyjnymi
szczebla gminnego lub miejskogminnego i miejskiego (tabe-
la 1). Wtym samym czhsie Tarnobrzeg rozciggat swe wplywy
na 38 jednostek tego typu, zas$ Stalowa Wola na 26 jednostek
administracyjnych.

Interesujgce spostrzezenia odnotowa¢ mozna na podsta-
wie danych zamieszczonych w tabeli 1. Najwieksze zmiany
przestrzenne oraz ilosciowe w wyksztatcaniu centrum sando-
mierskiego zachodzg miedzy 1955 a 1970 r. Wnastepnym juz
okresie, tj. miedzy 1970 a 1984 r. zauwazalna jest stabili-
zacja w liczbie potaczen interesujacego nas centrum, a obec-
nymi osrodkami administracyjnymi. W tym samym okresie wystg-
pita takze jeszcze inna tendencja, ktéra wyrazita sie duzym
spadkiem natezenia kursow autobusowych PKS miedzy Sandomie-
rzem a os$rodkami administracyjnymi - zjawisko to byto pra-
wie powszechne. Zasygnslizowane tendencje wywolane zostaty
kilkoma czynnikami, m.in. zmianami podsysteméw komunikacji
pasazerskiej, reorganizacjg zarzadzania bazg autobusowa,
zmianami spoteczno-gospodarczymi i administracyjnymi. Trud-
no bytoby okresli¢, ktory czynnik dominowat w poszczegél-
nych okresach w procesie przemian centrum. Niemniej jednak
mozna stwierdzi¢, ze w 1955 r. wyznacznikiem potaczen San-
domierza byt podsystem komunikacji kolejowej, w 1970 r. pod-
system komunikacji autobusowej PKS, zas w 1984 r. - podsyste-
my komunikacyjne PKS i MPK (ryc. 2).

Sandomierz, jako dawne miasto powiatowe bytego woje-
wodztwa kieleckiego, od poczatku lat szescdziesigtych az do
1976 r. byt siedzibg Oddziatlu PKS. Z racji petnienia tej
funkcji urost do rangi waznego centrum komunikacyjnego,
organizujgcego trasy o duzym zasiegu i natezeniu kurséw auto-
busowych. Nowy podziat administracyjny kraju ograniczyt funk-
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Tabela 1

Potaczenia z osrodkami administracyjnymi wojewddztwa
tarnobrzeskiego w ciggu doby, mierzone liczbg
autobusow PKS i pociggdw rozpoczynajgcych trasy

w Sandomierzu

\

Liczba potaczen w kolejnosci

malejgcej

Osrodki (odniesiona tylko do 1984 r.)
administracyjne
1984 r. 1970 r. 1955 r.

Samborzec 33 64 4
Obrazéw 31 15 :
Lipnik 17 16

Klimontéw 16 19

Koprzywnica 32 4
Dwikozy 141* 11/1 0/2
Stalowa Wola 11/3 26/5 0/5
Opatow 12 un .
Tarnobrzeg 8/3 23/6 0/9
Gorzyce 1 22

Zaleszany 1 22 -
Ozaréw 10 8 2
Zawichost 10 10 .
Osiek 7 23 3
Grebow 2/3 11/2 0/5
Bdookowice 4 5 : -
Staszow 4 26 3
Wojciechowice 4 : :
Cmieléw 2/1 1/1 2/2
Nisko 3 17 -
Nowa Deba 0/2 12/3 0/4
Annopol 2 3 -
Bogoria 2 - -
Potaniec 2 3

Rudnik 2 3 -
Tartow 2 1

Baranow Sandomierski 0/1 0/1 0/3
Harasiuki 1 -
Iwaniska 1 1

Radomys$l n/Sanem 1 5 -
Sadowie 1 1 1
Goscieradéw - 1

Ulanéw - 3 -

oznacza liczbe potgczen autobusowych i kolejowych

(np. Dwikozy H autobusow i 1 pociag)

Zrédio: 13, 14,16,17»19»20; opracowania wiasne.



cje administracyjng Sandomierza do roli siedziby miejsko-
gminnej, od 1975 r. w granicach wojewo6dztwa tarnobrzeskie-
go. Bliskie potozenie Sandomierza w stosunku do miasta wo
jewodzkiego Tarnobrzega wptyneto na reorganizacje terenowa
komunikacji autobusowej. W 1976 r. zlikwidowano w Sandomie-
rzu Oddziat PKS - funkcje te przejat Staszéw - rozwijajacy
sie osrodek gospodarczy i ustugowy w zachodniej czesci wo-
jewoddztwa tarnobrzeskiego. Wtym samym roku Zaklady Miej-
skiej Komunikacji Samochodowej przeniesiono z Tarnobrzega
do Sandomierza. Wwyniku zasygnalizowanej reorganizacji
administracyjnej i komunikacyjnej zaczety sie wytwarzaé¢ no-
we potgczenia miedzy osrodkami osadniczymi. Cho¢ ranga San-
domierza w wojewddztwie tarnobrzeskim nadal jest wysoka, to
jednak funkcje komunikacyjne wewnatrzregionalne, a takze
miedzyregionalne, zostaly ograniczone. | tak np. Sandomierz
zmniejszyt juz na rzecz Tarnobrzega intensywnos$¢ potaczen
(mierzong liczbg autobuséw PKS) ze Stalcwag Wolg, z Nowg De-
ba, Niskiem, Zaleszanami, Grebowem, Gorzycami, Radomyslem
n. Sanem i Osiekiem. ROwniez zmniejszyly sie bezposrednie
potagczenia Sandomierza z réwnorzednymi oraz wiekszymi mia-
stami w Polsce.

Worganizacji funkcjonalnej regionu, wyrazajgcej sie
potaczeniami komunikacji pasazerskiej (PKS, MFK, PKP), San-
domierz nadal zachowat wysoka pozycje. Najsilniejsze powia-
zania wyksztalcity sie jednak z osrodkiem wojewddzkim (60
potgczen w ciggu doby), co jest dalszym potwierdzeniem tezy
o ksztattujgcej sie tu bicentrycznej aglomeracji miejskiej.
Na innych kierunkach wyprowadzajgcych ruch z Sandomierza
wyksztalcity sie wezly pomocnicze, rozprowadzajgce ruch pa-
sazerski w teren, od gtdbwnych tras. Do tego typu weziow,
cigzacych do sandomierskiego centrum komunikacyjnego zali-
czy¢ mozna: Samborzec (40 potaczen w ciggu doby), Gerlachéw
(44 potaczenia), Obrazow (37 potaczen), Trzesn (24 potacze-
nia) oraz Wysiadtow (18 potgczen). Wezly te uzupetniajg nie-
jako funkcje Sandomierza jako centrum komunikacji pasazer-
ski«j .
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Reasumujgc stwierdzi¢ mozna, ze zastosowane metody ba-
dawcze dowiodly, iz Sandomierz jest nie tylko waznym weziem,
ale takze wiele znaczacym centrum komunikacyjnym. Duzy
obszar cigzenia zorientowany jest gtdwnie w kierunku zachod-
nim od centrum, a wiec na najgesciej zaludniony teren woje-
wodztwa tarnobrzeskiego.

Sandomierz, jako{centrum komunikacyjne, odgrywa wazna
role w organizacji przestrzennej regionu tarnobrzeskiego,
chociaz w zakresie miedzyregionalnych potgczenn zdystansowat
go obecnie juz wyraznie wojewodzki Tarnobrzeg. Stad tez San-
domierz nalezatoby zakwalifikowaé¢ do centrum komunikacyjne-
go podregionalnego, w ktérym donioste zadanie speinia obec-
nie PKS i MPK
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