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Powstanie i rozw6j Swiatowego systemu zywnosciowego

POJECIE SYSTEMU ZYWMNOSCIOWEGO

W szerokim rozumieniu system zywnosciowy jest pojeciem
obejmujgcym catoksztatt elementéw i relacji wigzacych procesy
produkcji, dystrybucji i konsumpcji zywnosci. Z samej swej
istoty system zywnosciowy zaktada okreslong sekwencje stanow
proceséw od produkcji do konsumpcji, dopuszczajgc mozliwosc
licznych stadiéw posrednich, jak: skltadowanie, przetwarzanie,
transport i dystrybucja. Pelny opis i analiza systemu zywno-
Sciowego wymaga wziecia pod uwage ogromnej liczby czynnikdw,
ktore tworzg i okres$lajg jego strukture i funkcjonowanie.

Wydaje sie przeto, ze pozadane jest ustalenie elementéow 1
relacji, ktore stanowityby Istote systemu, bez ktdérych system
nie moglby istnie¢. Wtym sensie za jadro systemu zywnosciowe-
go nalezy uzna¢ o bieg zywnosci, czyli jej przeptyw od
producenta do konsumenta przez wszystkie ewentualne stadia po-
Srednie. Z geograficznego punktu widzenia interesuje nas przede
wszystkim wymiar przestrzenny systemu zywnosciowego. Poniewaz
kazde ze stadiow systemu zywnosciowego jest odzwierciedlone
w przestrzeni - w formie obszaréw, Unii lub punktéw - mozemy
stwierdzic¢, ze istote systemdéw zywnosciowych w ujeciu geogra-*
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ficznym stanowi przeptyw zywnosci w konkretnej przestrzeni
geograficznej. Kazdy system zywnosciowy tworzy okre$lony tery-
torialny oktad przeptywoéw zywnosci z obszaréw produkcji do
miejsc jej konsumpcji. Dla stworzenia systemu przeptywy zyw
nosci powinny by¢ na tyle duze i regularne, aby utworzy¢
uktad przestrzenny o wzglednej stabilnosci.

Sposréd wielu mozliwych do analizy cech ukladéw (sieci)
przeptywdéw w niniejszym artykule interesowaé nas bedzie przede
wszystkim skala, a wiec zasieg i wielko$¢ przeptywéw zywnosci.
2 uwagi na ogromng ilo$¢ produkowanych i spozywanych artyku-
tow zywnosciowych, z ktérych kazdy posiada swojg specyfike,
konieczne jest zawezenie analizy do zywnosci majgcej podsta-
wowe znaczenie w wyzywieniu ludnosci. Wwymiarze historycznym
na wiekszosci obszarow role te petnity zboza. Przeptyw zboza
w przestrzeni geograficznej bedzie wiec wyznacznikiem zasiegu
systemfo zywnosciowych.

LOKALNE | PONADLOKALNE SYSTEMY ZYWNOSCIOWE

Historia ukazuje nam ogromng roznorodnosc¢ systemow zyw
nosciowych. Dotyczy to, cho¢ w mniejszym stopniu, rdéwniez
ich zasiegu przestrzennego.

Wedtlug tego kryterium podstawowg jednostkg, w ramach kto-
rsj odbywat sie obieg zywnoscigbyt system lokalny. W-zalez-
nosci od konkretnych warunkéw obejmowat on pojedyncze gospo-
darstwo, wie$, majatek ziemski lub miasto z bezposrednim za-
pleczem. Przeptywy zywnosci odbywaly sie na niewielkie od-
legtosci, nie przekraczajgce zwykle kilkunastu kilometrow.
Intensywnos$¢ w sensie wielkosci przewozéw nie byta tez duza,
poniewaz konsumpcja zywnosci opierata sie gtdwnie na samo-
zaopatrzeniu. Zrédta, zaréwno historyczne, jak i wspoétczesne,
wskazujg na wystepowanie i powielanie lokalnych systeméw zyw-
nosciowych na réznych obszarach globu i we wszystkich okre-
sach historii.
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Co decyduje, a raczej decydowato o niewielkim zasiegu lo-
kalnych systemdéw zywnosciowych? Sposrdéd wielu czynnikéw na
czoto wysuwa sie zdecydowanie czynnik transportu. Wysoki koszt
i powolnos$¢ tradycyjnego transportu lgdowego we wszystkich
spoteczenstwach przedprzemystowych skutecznie eliminowaty moz-
liwos$¢ regularnego przewozu towaréw masowych na dalsze odleg-
tosci i tym samym nieomalze okreslaty zasieg przestrzenny sy-
stemow lokalnych. Ukazuje to model Ton Thtinena, odzwierciedla-
jacy w duzym stopniu realia wsi europejskiej jeszcze na po-
czatku XIX wieku. Czynnik transportu utrudniat tworzenie syste-
nmow o duzym zasiegu, nie stanowit natomiast przeszkody w ksztat-
towaniu sie systemow lokalnych. Systemy te tworzyly w prze-
strzeni geograficznej strukture "komodrkowa" o duzym stopniu
niezaleznosci i samowystarczalnosci pojedynczych komérek.

Mimo swej powszechnosci lokalne systemy zywnosciowe nigdy
nie stanowity jedynej formy przepltywéw zywnosci w przestrzeni
geograficznej. Juz dos¢ wczesnie w historii odnajdujemy S$lady
ponadlokalnych sieci przeptywéw zywnosci o zasiegu kilkuset,
a nawet ponad tysigca kilometréw. Nalezy tu dodaé, ze ponad-
lokalny obieg zywnos$ci prawie nigdy nie eliminowat systeméw
lokalnych, lecz funkcjonowat réwnolegle z nimi, powiekszajac
mozliwosci zaopatrzenia w zywno$¢ pewnych, stosunkowo nielicz-
nych miejsc. Obieg ponadlokalny byt wiec niejako natozony na
istniejgca strukture przeptywow lokalnych, dziatajgc niejedno-
krotnie w oparciu o zupetnie inne mechanizmy.

Niezbednym, cho¢ niewystarczajgcym, warunkiem tworzenia
stabilnych ponadlokalnych obiegow zywnosci jest istnienie po-
tencjalnych obszaréw nadwyzek zywnos$ci, a takze - a moze na-
wet przede wszystkim - mozliwosci ich transportu. Wspoteczen-
stwach przedprzemystowych dalekosiezny transport tadunkéw me-
sowych mogt sie odbywaé prawie wytgcznie droga wodnag. Koszt
takiego transportu, liczony w tonokilometrach, byt kilkanas-
cie, a nawet kilkadziesigt razy tanszy od transportu lgdowego.
Zgodnie z czesto cytowamym spostrzezeniem Jonesa (1964, t. 2,
s. 842), wstarozytnosci "taniej bylo przewiezé zboze statkiem

115



z jednego kranca Morza $rodziemnego na drugi niz wozem na od-
legto$¢ 75 mil". Brak transportu wodnego ograniczat rozwdj
osrodkow miejskich do pewnego putapu (wedtug niektérych sza-
cunkéw - 5 000 mieszkancow), powyzej ktdérego aprowizacja mia-
sta stawala sie niemozliwa.

Zdolno$¢ zorganizowania transportu zywnosci na duze od-
legtos$ci warunkowata powstanie i rozkwit wielu cywilizacji.
Widzimy to na przyktadzie Egiptu, Babilonii,Chin, Indii, Gre-
cji i Rzymu. Upadek danej cywilizacji oznaczat zawsze ograni-
czenie wielkos$ci osrodkéw centralnych i zanik dalekosieznych
nrzeptywow zywnosci, a tym samym powrét do struktur lokalnych.

GENEZA SWIATOWEGO SYSTEMU ZYWMNOSCIOWEGO
W LATACH 1450-1840

Niniejszy artykut koncentruje uwage wokot Swiatowego sys-
temu zywnosciowego, a wiec najwyzszego szczebla w hierarchii
systemOw zywnosciowych. Zgodnie z ogélnymi zasadami, przed-
stawionymi na wstepie, przyjmujemy, ze o $Swiatowym systemie
zywnosciowym mozermy mowi¢ wtedy, gdy powstaje sieé przepty-
wow zywnosci w skali Swiatowej. Sytuacja taka nastgpita - w
wyniku ekspansji Europy - dopiero w XIX wieku. Genezy tego
zjawiska szukac¢ jednak nalezy trzysta lat wczesniej w Euro-
pie poczatku czaséw nowozytnych.

Wtym czasie prawie cata ludno$¢ Europy konsumuje zyw
nos¢ wytworzong w bezposrednim zapleczu w ramach systemow
lokalnych. Jedynie najwieksze miasta muszg sprowadzaé zyw-
nos¢ z dalszych odlegtosci. Istniejg rowniez dwa obszary o
duzym stopniu urbanizacji (Niderlandy i péinocne Wiochy),
gdzie niedobdér zywnosci ne charakter trwaty. Stanowi to pod-
stawe dalekosi eznych przeptywow zywnosci. Dla miast flamandz-
kich i holenderskich istotnym zrédiem zaopatrzenia w podsta-
wowg zywnos¢ jest basen Morza Battyckiego, dla pdéinocnych
Wioch - Sycylia i niektére inne obszary basenu Morza Srod-
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ziemnego. Zasieg dalekosieznych, regularnych przewozéw zywno-
$§ci wahat sie w granicach kilku tysiecy kilometrow (Gdansk -
Amsterdam: 1 500 km plus transport rzeczny). Battycki handel
zbozem nabierat coraz wiekszego znaczenia, docierajgc pod
koniec XVI wieku nawet na Horze Srédziemne.

Jezeli chodzi o ilosci zboza przewozonego na duze odlegto-
§ci, to mozemy opiera¢ sie tylko na danych fragmentarycznych.
Woparciu o dane wwozu zboza przez Gdarnisk oraz ogdlnej liczby
statkéw przeptywajacych przez cie$Snine Sund, mozeny oszacowac
eksport zboza z basenu Horza Battyckiego na 300-400 tys. ton
rocznie, przy czym wielko$¢ ta od poczatku XVII wieku przez
nastepne 200 lat utrzymywata sie na zblizonym poziomie. Wolu-
men przeptywow zboza w basenie Morza srodziemnego F. Braudel
(1979, t. 1, s. 102) ocenia na okoto 100 tys. ton rocznie,
rowniez bez tendencji wzrostowej w latach 1600-1800.

Poréwnujac z catkowita konsumpcja zbéz europejski daleko-
siezny handel zbozem do korica XVIII w. obejmowat zaledwie 1-2%
ogllnego spozycia. Wida¢ stad, ze mogt on mie¢ znaczenie je-
dynie dla stosunkowo nielicznych obszaréw zurbanizowanych o
tatwym dostepie do transportu wodnego. Jeszcze w 1816 r., gdy
kleska ztych urodzajow nawiedzita Europe, okazato sie, ze po-
tencjalne Zrodia importu zywnosci sg bardzo ptytkie lub odlegte,
a mozliwosci transportu - daleko niewystarczajgce. Transport
zywnosci z krajow nadbattyckich byt wwypadku ostrej zimy nie-
mozliwy przez kilka miesiecy, a dostawy z innych regionéw (Sta-
ny Zjednoczone) mialy charakter epizodyczny i ilosciowo nie-
istotny.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze pierwszy okres formowa-
nia sie Swiatowego systemu zywnosciowego doprowadzit do rozbu-
dowy i poOzniejszej stabilizacji systemu dalekosieznych przewo-
z6w zywnosci w ramach kontynentu europejskiego. Centrum aktyw-
nosci gospodarczej i popytu na zywnos¢ przesuneto sie do Euro-
py zachodniej i poéinocnej, a wschodniej czesci kontynentu przy-
padia rola peryferii zywnosciowego i surowcowego zaplecza roz-
wijajgcego sie kapitalizmu. Omewiamy okres doprowadzit do prze-
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tamania barler rynkéw lokalnych. Wwyniku tego ponadlokalny
obieg zywnosci znacznie sie rozszerzyt, lecz przede wszystkim
w ramach nowo powstatych rynkéw narodowych. Jes$li chodzi o
handel miedzynarodowy, to po okresie poczatkowego rozkwitu
w XVI wieku nastepuje stagnacja az do poczatkéw XIX wieku.

Opierajac sie na kiyteriach zasiegu geograficznego i wiel-
kosci przewozéw zywnosci trudno stwierdzi¢, aby w okresie
1450 - 1840 powstata sytuacja o charakterze bezprecedensowym
w historii. Warto bowiem pamietaé, ze transport zywnosci na
odlegto$¢ ponad 2 tys. km (Egipt - Rzym) odbywat sie regular-
nie przez kilkaset lat juz w okresie starozytnym. llos$ci prze-
wozonego zboza (kilkaset tysiecy ton rocznie) byty réwniez
podobne w obu okresach. Wczasach nowozytnych Europa nie byita
zresztg jedynym obszarem o wzglednie dobrze rozbudowanej sie-
ci dalekosieznych przeptywéw zywnosci. Wtym samym czasie
(XV-XVIIl w.) wChinach - co prawda w granicach jednego pan-
stwa - regularne przewozy zywnosci siegaty 4 000 kmwilo -
Sciach przekraczajacych milion ton rocznie.

Poczatek XIX w. w interesujgcej nas kwestii nie przynosi
wiekszych zmian; jest on bardziej kontynuaoja poprzedniego
okresu niz poczatkiem nowego. PoszczegOlne czes$ci Swiata sg
taczone licznymi wiezami, ale nie w dziedzinie wymiany podsta-
wowej zywnosci. Zaopatrzenie w zywnos$¢ opiera sie nadal pra-
wie wylgcznie na zZrédiach lokalnych lub krajowych, a obieg
miedzynarodowy - w niewielkich zresztg ilosciach - nie wykra-
cza poza ramy jednego kontynentu.

POWSTANIE SWIATOWEGO SYSTEMU ZYWNOSCIOWEGO
W LATACH 1840-1910

Na tle diugotrwalego etapu wstepnego witasciwy proces u-
ksztattowania sie Swiatowego systemu zywnosciowego trwat bar-
dzo krotko. Zastanawiajgc sie nad cezurg czasowa mozna przyjac
lata 1840-1910 jako okres powstania systemu w jego ogllnym za-
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rysie. ¥ ciggu tych siedemdziesieciu lat wystgpito prawie
jednoczes$nie tak wiele zjawisk 1 procesow, ze trudno jest
czasem ustali¢ ich wiasciwg ohronologle.

Juz na poczatku XIX w. widoczne sa dwa nowe czynniki
istotne dla rozwoju miedzynarodowych obrotéw zbozem. Pierw-
szy z nich to przejscie Anglii z pozycji nadwyzkowej do de-
ficytowej w dziedzinie handlu zbozem, drugi - to opanowanie
przez Rosje wybrzeza Korzg Czarnego 1 otwarcie potudniowej
drogi dla eksportu zboza. Oba te czynniki przez pierwsze
cztery dziesieciolecia XIX w. nie wywarly jednak Istotnego
wplywu na miedzynarodowe obroty zbozem. Ha podstawie dostep-
nych danych mozna szacowaé, ze jeszcze okoto 1840 r. miedzy-
narodowe obroty zbozem nie przekraczaty 1 min ton i zamykatly
sie w ramach kontynentu europejskiego.

Liberalizacja handlu zbozem, zapoczatkowana przez Anglie
w 1846 r., umozliwita dynamiczny wzrost obrotéw miedzynarodo-
wych. Juz w latach siedemdziesigtych XIX w. miedzynarodowy
handel zbozem przekroozyt 10 min ton, a wiec w ciggu c¢wier¢-
wiecza nastapit jego 10-krotny wzrost. Glownym dostawca byta
Rosja, ktéra w peini wykorzystata mozliwo$¢ catorocznego eks-
portu zboza, budujgc nowe porty nad Morzem Czarnym. Po stro-
nie popytu dominowata zdecydowanie Anglia, w mniejszym stop-
niu Hiemcy, Wilochy i nieregularnie Praneja.

Lata siedemdziesigte to rowniez poczatek "inwazji" ame
rykanskiej pszenicy na rynek europejski. Dostawy te przybra-
ty trwaly charakter rzedu kilku milionéw ton rocznie. Wcig-
gu nastepnych trzydziestu lat powaznymi eksporterami zboza
staty sie réwniez: Kanada, Indie (Pendzab), Australia i Ar-
gentyna.

Co zadecydowato o tak szybkim rozwoju zasiegu przestrzen-
nego i wzroscie wielkosci przewozéw? Jako najwazniejszy czyn-
nik nalezy tu wymieni¢ rozwo6j kolei zelaznych 1 zeglugi pa-
rowej. Dzieki kolejom po raz pierwszy w historii mozna byto
przewozi¢ ladem masowe tadunki na duze odlegtosci. W poréw-
naniu do tradycyjnego transportu ladem koszt przewozu kolejg
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obnizyt sie kilkadziesigt razy. Istotng role odgrywala takze
szybkos$¢ przewozu. Wten sposdéb nowe obszary mogly zostaé wig-
czone do miedzynarodowego podziatu pracy, a wielu wypadkach -
w ogb6le zagospodarowane. 0 doniostej roli kolei zelaznych
Swiadczy bardzo wysoka korelacja miedzy rozwojem sieci kolei
a wzrostem powierzchni zasiewow w USA, Kanadzie, Australii i
Argentynie (Malenbaum 1953» s. 135-152).

Wprowadzenie zeglugi parowej obnizyto z kolei znacznie
koszty przewozu morskiego. Ulegta réwniez poprawie regular-
nos$¢ i pewnos$¢ rejsdbw, co przy dostawach zywnosci ma duze zna-
czenie. Wlatach 1870-1900 optaty frachtowe miedzy wschodnim
wybrzezem USA a Angliag obnizyty sie trzykrotnie (Mtiller 1976,
8. 64).

Na poczatku XX w. tgczny koszt przewozu zboza z Chicago
do Liverpoolu wynosit 15 centow za buszel. Koszty produkcji
pszenicy w USA ksztattowaly sie w tym czasie w granicach 0,45-
-0,75 $zabuszel, za$s w Niemczech w duzych majgtkach ziemskich
na poziomie okoto 1 $ zabuszel(Malenbaum 1953, s. 155). Wida¢
stad, ze transport zboza na odlegto$¢ wielu tysiecy kilometréw
przestat by¢ czynnikiem ograniczajgcym tak pod wzgledem kosz-
tow produkcji, jak i pewnosci dostaw.

Wyjasnia to proces uzalezniania 3ie importeréw w coraz
wiekszym stopniu i od coraz dalszych Zrédet zaopatrzenia w
zywno$¢é. WAnNglii od lat 1856-60 do lat 1909-1913 $rednia od-
legtos¢ przewozu importowanej pszenicy wyrosta z 3500- do
9500 km (Peet 1969, s. 295), a ilos¢ z 2 do 9 min ton. Zbli-
zony proces nastgpit wNiemczech, gdzie import zboza wzrost
w tym samym okresie z 0,5 do 7,5 min ton rocznie. Wostatnich
latach przed pierwsza wojng Swiatowa stopienn samowystarczalno-
§ci zywnosciowej Anglii wynosit ogotem 54#, a w przypadku psze-
nicy zaledwie 16# (Peet 1969, s. 296). WNiemczech w tym samym
czasie wilasne rolnictwo zaspokajato ok. 65# potrzeb zywnoscio-
wych kraju (Wojciechowski 1980, s. 65).

W pierwszym dziesiecioleciu XX w. proces formowania sie
Swiatowego systemu zywnosciowego zostat w ogolnym zarysie za-
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konczony. Siec¢ przeptywow zywnosci objeta swym zasiegiem glob
ziemski, a wielko$¢ miedzynarodowych obrotéw zbozem osiggneta
20 min ton. Od strony popytu ukiad byt monocentryczny: co naj-
mniej 80% $wiatowego importu zb6z przypadato na Europe Zachod-
nia. Jezeli chodzi o obszary nadwyzkowe, ukiad byt bardziej
rozproszony. Wprzededniu pierwszej wojny Swiatowej najwiek-
szym importerem byta nadal Rosja, liczgcymi sie dostarccatid. byly
rowniez Stany Zjednoczone, Kanada, Australia, Argentyna, In-
die i Rumunia. Z uwagi na rozkiad obszaréw nadwyzkowych w réz-
nych strefach klimatycznych oraz niski koszt transportu w ska-
li Swiata uktad ten dawal gwarancje wzglednego bezpieczenstwa
dostaw. Dotyczyto to oczywiscie tych krajéw, ktére z ekono-
micznego i politycznego punktu widzenia byty w stanie uzalez-
ni¢ swe zaopatrzenie w zywnos¢ od rynku Swiatowego.

EWOLUCIA SYSTEMU W LATACH 1910-1985

Whbiezacym stuleciu obserwujemy dalszy rozwdj Swiatowego
systemu zywnosciowego, o0 czym Swiadczy-wzrost obrotéw w ska-
li miedzynarodowej. Szybki wzrost miedzynarodowych przepty-
wow zboza datuje sie od lat piecdziesigtych XX w., osigga-
jac 121 min ton w latach 197n-72 i 225 min ton w latach
1980-82. Ten ostatni rezultat stanowi punkt szczytowy w hi-
storii miedzynarodowych obrotéw zbozem, lata poézniejsze przy-
niosty pewien spadek.

W pordéwnaniu z poczatkiem stulecia nie nastgpit wzrost
liczby liczacych sie eksporterow zbéz, mozna nawet stwier-
dzi¢ proces odwrotny. Obecnie zaledwie pie¢ krajow (USA, Ea-
nada, Francja, Australia i Argentyna) dostarcza ok. 83» Swia-
towego eksportu zbdz. Wzrost podazy eksportowej nastapit
gtéwnie w wyniku wzrostu wydajnosci u tradycyjnych eksporte-
row.

Znaczne zmiany zaszty natomiast po stronie popytu. Fo-
szerzyto sie znacznie grono krajow importujgcych: na poczat-
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ku lat osiemdziesigtych okoto 90 krajoéw Importowato rocznie
co najmniej kilkaset tysiecy ton zboza, w tym 45 krajow - po-
nad 1 min ton. Wzrost liczby importeréw oznacza niekiedy zmia-
ne tradycyjnych pozycji w Swiatowym systemie zywnosciowym.
Spektakularnym tego przyktadem jest Rosja/Zwigzek RadziecKki,
ktéory z pozycji gtébwnego eksportera stat sie czotlowym impor-
terem zbéz. Zmiana w odwrotnym kierunku nastgpita w Europej-
skiej Wspdlnocie Gospodarczej. Pociggneto to za sobg - pod
koniec lat siedemdziesigtych - odwrécenie tradycyjnego, trwa-
jacego kilkaset lat, kierunku przeptywu zboza miedzy Europag
Wschodnig a Zachodnia.

Wzrost zasiegu Swiatowego systemu zywnosciowego odbywa
sie nie tylko wszerz, ale i wgtgb, w formie zwiekszonej za-
leznosci od importu zywnosci. Udziat importu w ogélnej kon-
sumpcji zboza krajéow importujacych wynosi obecnie S$rednio
10£, sa jednak kraje, gdzie wskaznik ten jest znacznie wyz-
szy (Egipt, Irak, Malezja, Sri Lanka - 40£, Japonia, Libia,
Algeria - 60%) (Huddleston 1984, s. 84-86). Cho¢ samowystar-
czalnos$¢ zywnosciowa pojedynczych krajow ulegta na ogét
zmniejszeniu, istniejg tez przykitady odwrotne. Import zboza
przez Wielka Brytanie i Niemcy jest obecnie, nawet wlicz-
bach absolutnych, mniejszy niz przed pierwszg wojng Swiatowa.

REFLEKSJE KONCOWE

Na zakonczenie warto zastanowic¢ sie nad znaczeniem Swia-
towego systemu zywnosciowego dla wspoétczesnych narodéw. Sys-
tem ten, oparty na sprawnym transporcie, stwarza techniczne
mozliwosci dostaw podstawowej zywnosci do dowolnych miejsc
na Swiecie. Ulatwia wiec uniezaleznienie konsumpcji, a tym
samym liczby ludnos$ci poszczegdlnych obszaréw (krajow); od lo-
kalnej produkcji zywnosci. Nieuchronne wahania produkcji rol-
nej poszczegllnych obszaréw mogg by¢ tatwo wyréwnane na po-
ziomie Swiatowym, gdzie stopien rocznych wahan jest znacznie
mniejszy.



Stwarza to Jednak pewne niebezpieczenstwa. Utrzymywanie
rownowagi na poziomie Swiata, a nie poszczegolnych krajow czy
regiondéw, oznacza podjecie ryzyka powaznych konsekwencji w wy-
padku zatamania - z Jakichkolwiek przyczyn - réwnowagi global-
nej. Wspblczesny Swiat nie posiada Juz znacznych mozliwosci
powiekszenia globalnego obszaru uprawy, a przynajmniej nie w
takim stopniu, Jak bylo to mozliwe Jeszcze pod koniec X w.
Wkrotkiej perspektywie Swiatowe bezpieczenstwo zywnosciowe
opiera sie w zasadzie na nadwyzkach pieciu krajéow. Wieksza
stabilizacja na co dzienn ma wiec rowniez swojg potencjalng
cene.

Powyzsze uwagi akcentowaty gtdwnie strone podazowg syste-
mu zywnosciowego: obszary nadwyzkowe, mozliwosci transportowe
etc. Tymczasem o dostepnosci towaru nie decyduje tylko Jego
podaz, ale takze sita nabywcza lub dostep w innej formie.
Wspblczesny system zywnosciowy opiera sie w wiekszosci na za-
sadach rynkowych. Jedynie niewielka cze$¢ przeptywdw miedzy-
narodowych odbywa sie na warunkach ulgowych. Wigczenie sie do
Swiatowego systemu zywnosciowego nie wynika wiec tylko z za-
potrzebowania na zywnos$c¢, ale przede wszystkim z mozliwosci
ptatniczych poszczegélnych krajow. Jest to Jednak bariera,
ktdrej usuniecie lezy Juz poza zasiegiem samego systemu zywno-
sciowego.
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