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Lotnictwo polskie w latach Il Rzeczypospolitej

Od jesieni 1918 roku w dwéch osrodkach: Warszawie i Krakowie rozpoczgta si¢
budowa sit lotniczych Wojska Polskiego, w pdZniejszym okresie réwniez we Lwo-
wie, a po wybuchu Powstania Wielkopolskiego takze w Poznaniu. Ramy organiza-
cyjne Wojsk Lotniczych okreslat rozkaz Sztabu Generalnego Wojska Polskiego
z dnia 20 grudnia 1918 roku. W rozkazie tym okre$lono organy dowédcze dla jed-
nostek powietrznych sit zbrojnych oraz grupy lotnicze z nastgpujacymi etatami: do-
wddca, oficer sztabu, adiutant, referent do spraw technicznych, 9 podoficeréw lub
pracownikéw cywilnych jako personel pomocniczy. Dla powolanych grup organem
zwierzchnim bylo Szefostwo Lotnictwa Polskiego ustanowione 10 marca 1919 roku.
Rozkazem z dnia 6 wrzesnia 1919 roku stworzono nowe etaty dowddztwa jednostki
taktycznej lotnictwa: dowddca (major), adiutant, ktéry byt traktowany réwniez jako
referent do spraw administracyjnych i taktycznych zarazem (kapitan), referent tech-
niczny (porucznik), referent fotograficzny oraz 18-osobowy personel pomocniczy.
Dowddcy grup posiadali kompetencje dowddcy putku. Musieli podejmowaé decyzje
w sprawach taktycznego uzycia sil podleglej jednostki oraz jej wewnetrznego po-
dzialu. W kwietniu 1920 roku dowddztwa grup przemianowano na dowédztwa dy-
wizjonéw. Eskadry w dywizjonach dostaly nastgpujace okre$lenia: eskadra wywia-
dowcza, eskadra tacznikowa, eskadra myséliwska, eskadra niszczycielska'.

W Polsce do czasu wiosennej reorganizacji w 1920 roku istniato 6 grup lotniczych
(liczac sily w Wojskach Wielkopolskich). Po reorganizacji powietrzne sily zbrojne
posiadaly w swej dyspozycji 9 dywizjondw w tym: 4 dywizjony lotnictwa wywia-
dowczego, 2 dywizjony lotnictwa my$liwskiego, 3 dywizjony lotnictwa zapasowe.

W czasie wojny bolszewickiej lotnictwo polskie posiadato az 21 eskadr, w tym
17 eskadr wywiadowczych, 3 eskadry mys$liwskie, 1 eskadre niszczycielska. Posia-
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dalo ponadto 3 ruchome parki lotnicze i lotniczy kurs tacznoéci. Z 21 eskadr lotni-
czych 5 eskadr pochodzilo z armii gen. Hallera. W sprzgcie lotniczym dominowaty
»Breguety”, rowniez sporo bylo samolotéw produkcji niemieckie;j.

Po zakornczeniu wojny bolszewickiej w 1920 roku liczba eskadr zostala zredu-
kowana do trzynastu. Zreorganizowane eskadry w styczniu 1921 roku weszly
w skilad powstatych siedmiu dywizjonéw lotniczych, ktérych dowddztwa miescity
si¢ w nastgpujacych miejscach stalego bazowania:

I dywizjon — Warszawa, '

II dywizjon — Luck,

I11 dywizjon — Lwow,

IV dywizjon — Brze$¢ n. Bugiem,

V dywizjon — Bydgoszcz,

VI dywizjon — Krakéw,

VII dywizjon — Grudziadz®.

W tymze 1921 roku, przy przejsciu wojska z organizacji wojennej na pokojowa,
z siedmiu dywizjonéw utworzono trzy puiki lotnicze: 1 pulk (stacjonowal w War-
szawie), 2 pulk (stacjonowal w Krakowie), 3 putk (stacjonowal w Poznaniu). Pulki
te w poczatkowym okresie nie byly wyposazone w jednolity sprz¢t lotniczy. Dopie-
ro po przeprowadzeniu inwentaryzacji przydzielono odpowiednio: sprzet pochodze-
nia francuskiego — 1 putkowi, pochodzenia wloskiego i austriackiego — 2 putkowi,
sprzg¢t pochodzenia niemieckiego i angielskiego — 3 putkowi. W dywizjonach i eska-
drach dazono réwniez do ujednolicenia rodzajéw i typéw samolotéw. W 1923 roku
na wyposazeniu lotnictwa polskiego znajdowalo si¢ ok. 120 samolotéw. Eskadry
wywiadowcze wyposazone byly w samoloty: Breguet XIV, Bristol i SVA, a eskadry
mysliwskie w samoloty: Balilla, Spad XIII i Fokker D VII.

Miejsca bazowania putkéw w centralnej i zachodniej Polsce zostaly uzaleznione
od istniejacych warunkéw lotniskowych i lokalowych. W 1923 roku w Polsce bylo
12 lotnisk odziedziczonych po zaborcach, z tego 8 mialo zabudowania i hangary,
a pozostale petity funkcje lotnisk pomocniczych?®.

W owym czasie w sklad lotnictwa wchodzity réwniez wojska balonowe, ktére
po przejsciu na organizacj¢ pokojowa dysponowaly 3 batalionami (I w Poznaniu,
I1 w Jablonnie, 11l w Toruniu), wyposazonymi w balony obserwacyjne: Dla batalio-
n6éw balonowych istniala réwniez Oficerska Szkota Aeronautyczna, przy ktérej byt
zorganizowany specjalny batalion sterowcow, szkolacy pilotow sterowcow. Jed-
nostki balonowe podlegaly wydzialowi Balonowemu Departamentu Zeglugi Po-
wietrznej MS Wojsk. W latach 1923-1924 w zwiazku z ci¢zka sytuacja finansowg
panstwa nastapita reorganizacja i redukcja wojsk balonowych, zlikwidowano row-
niez Oficerska Szkol¢ Aeronautyczna. Utworzono jedynie jeden batalion balonowy
w Toruniu, skladajacy si¢ z 4 kompanii balonéw obserwacyjnych i wydzielonej
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kompanii balonéw zapasowych w Jablonnie. Nadwyzke oficeréw z batalionéw ba-
lonowych wcielono do szkét lotniczych?,

W wojskach lotniczych w Departamencie Zeglugi Powietrznej MS Wojsk.
w pierwszej potowie lat dwudziestych szefowie departamentu zmieniali si¢ trzy-
krotnie. Pierwszym szefem byt gen. bryg. Gustaw Macewicz, ktory kierowat lotnic-
twem od listopada 1920 roku do konca 1922 roku. W okresie tym wiele uwagi po-
$wigcil podniesieniu stanu szkolnictwa i poziomu wyszkolenia eskadr, dazyt tez do
rozwoju produkcji rodzimego sprzgtu lotniczego. Dzieki jego staraniom w maju
1921 roku powstata sp6tka akcyjna Francusko-Polskie Zaklady Budowy Platowcow
i Silnikéw ,,Francopol”, ktéra wedlug zawartej umowy miata dostarczy¢ w ciagu
10 lat 2650 samolotéw i 5300 silnikéw. Pomimo pobranych zaliczek firma ta nie
wyprodukowata zadnego sprzetu®.

Drugim szefem Departamentu IV Zeglugi Powietrznej MS Wojsk. zostal w dniu
1 stycznia 1923 roku francuski gen. bryg. Armand Levegune. Za giéwne zadanie
postawil sobie zaopatrzenie istniejacych juz eskadr lotniczych w sprzet i stworzenie
podstaw do produkcji platowcéw i silnikéw w Polsce. Dokonat zakupu gotowego
sprzg¢tu we Francji, wykorzystujac przyznana Polsce pozyczke w wysokos$ci 400 min
frankéw, z ktérej 100 min przyznano na lotnictwo. Departament z pierwszej raty
pozyczki zakupit dla wojsk lotniczych: 150 samolotéw liniowych Potez XV, 70 sa-
molotéw szkolnych Hanriot HD — 14, 750 silnik6w Lorraine Dietrich o mocy 400
KM, 750 silnikéw Lorraine Dietrich o mocy 450 KM oraz licencj¢ na prawo pro-
dukeji tego sprzetu w Polsce®. W 1923 roku przy poparciu gen. Levegune’a powsta-
ty dwie prywatne wytwornie platowcéw: Podlaska Wytwérnia Samolotéw w Bialej
Podlaskiej oraz wytwoérnia ptatowcow ,,Samolot” w Poznaniu. W Bialej Podlaskiej
produkowano na licencji francuskiej samoloty Potez, w Poznaniu samoloty szkolne
Hanrioty. Trzecia powstata w Lublinie. Wytwdrnia E. Plage i T. Laskiewicz produ-
kowata samoloty Ansaldo, jednakze ze wzgledu na bardzo duza awaryjnosé, Szef
Departamentu Zeglugi Powietrznej MS Wojsk. wstrzymat ich produkcje, polecajac
jednoczesnie przestawienie si¢ wytworni na produkcje samolotéw typu Potez. W ten
sposob trzy wytwornie produkowaly samoloty na licencji francuskiej, co miato za-
pewni¢ jednolitos¢ sprzgtu na najblizsze lata.

Szef Departamentu stworzy! szeroki plan rozbudowy polskiego lotnictwa: prze-
widywal utworzenie 32 eskadr liniowych, 16 eskadr my$liwskich i 2 eskadry bom-
bowe cigzkie. W ciagu czterech lat Polska miata dysponowaé 50 eskadrami zorgani-
zowanymi w 6 putkéw lotniczych’. Wyzsze dowédztwo wojskowe planu tego nie za-
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twierdzilo, jednakze po czgséci byl on realizowany, o czym $wiadczy utworzenie
w maju 1924 roku w Toruniu 4 putku lotniczego. Realizacje zamierzen gen. Levegu-
ne’a zostaly przerwane, wskutek usunigcia go z zajmowanego stanowiska.

1 lipca 1924 roku Szefem Departamentu IV Zeglugi Powietrznej MS Wojsk. zo-
stal gen. bryg. Wlodzimierz Zagérski. Ministrem spraw wojskowych byl wéwczas
gen. dyw. Wiadystaw Sikorski, ktéry docenial znaczenie i potrzebg rozbudowy lot-
nictwa wojskowego®. Gen. Zagérski, przy poparciu ministra spraw wojskowych,
rozpocza} swoja dziatalnoé¢ jeszcze z wigkszym rozmachem niz jego poprzednik.
Jego plan rozbudowy lotnictwa przewidywatl az 200 eskadr lotniczych! — w tym 110
rozpoznawczych, 46 mysliwskich, 2 miejscowych i 16 bombowych, ktére miaty
wejs$¢ w sklad jednolitych putkéw, a te z kolei w mieszane brygady. Te ambitne za-
mierzenia zrealizowane by¢ mialy w latach 1926-1937, co z kolei wymagato rozbu-
dowy i uzupelnienia personelu latajacego do 2780 pilotéw, 1066 obserwatoréw
i 670 strzelcow pokladowych. Koszty rozbudowy lotnictwa wg tego planu miaty
wynosié 2409 min zlotych’. Jak na owe czasy, plan byt nadmiernie rozbudowany
i zupelnie nierealny ze wzgledéw ekonomicznych. Najbardziej realny projekt, opra-
cowany jesienig 1925 roku przez Sztab Generalny, zaktadal, ze Polska w 1935 roku
bedzie miata 81 eskadr lotniczych'®. W maju 1925 roku sformowano dwa nastgpne
pulki lotnicze: 5 puik lotniczy w Lidzie (nazwany poczatkowo 11 pulkiem mys$liw-
skim) i 6 pulk lotniczy w Lwowie.

Szef departamentu gen. Zagorski, dysponujacy nastgpnymi ratami pozyczki
francuskiej, zakupit we Francji: 250 samolotéw liniowych Breguet XIX, 250 samo-
lotéw mysliwskich Spad 61, 50 samolotéw mys$liwskich Spad 51, 70 samolotéw
szkolnych Morane Saulmier, 32 samoloty bombowe Forman Goliath, 31 wodosamo-
lotéw dla morskiego dywizjonu lotniczego, 150 silnikéw rotacyjnych Le Rhone''.
Ten potgzny zakup sprzgtu nie zostal skoordynowany z aktualnymi potrzebami
szkolenia personelu lotniczego ani rozbudowa calego zaplecza lotniczego. W rezul-
tacie zakupione samoloty w stanie rozmontowanym zlozono w hangarach na lotni-
skach w Toruniu, Bydgoszczy i Grudziadzu. Ten wlasnie sprzgt, sukcesywnie mon-
towany, uzytkowano przez nastgpne 10 lat jako ,,nowy”.

W latach 1925-1929 polskie lotnictwo dysponowato jak na owe czasy do$¢ no-
woczesnymi samolotami, jednak przez nastgpne lata (67 lat od zakupu) eksploato-
wano juz przestarzaly sprzgt. Przestarzalymi, wrgcz bezuzytecznymi samolotami
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okazaly si¢ dwusilnikowe bombowce Forman Goliath, ktére mialy bardzo duze
rozmiary (w Polsce nie byto hangaru, w ktérym by si¢ miescity)'.

Zakupy sprzgtu lotniczego przez gen. Levegune’a i gen. Zagérskiego sprawily,
ze polskie lotnictwo dysponowalo ponad 900 samolotami oraz 1650 silnikami samo-
lotowymi. Mozemy $mialo stwierdzié, ze pod wzgledem liczby posiadanych samo-
lotéw Polska stata si¢ po Francji druga potega lotnicza w Europie.

Wzrostowi wyposazenia jednostek lotnictwa nie towarzyszyl wzrost wyszkolo-
nego personelu latajacego i naziemnego. Niepelne, szczuple stany osobowe zmalaty
jeszcze bardziej, gdy cze$é kadry przeszla do do$¢ szybko rozbudowujacych sig¢ in-
stytucji centralnych. Przed szkolnictwem wojskowym (lotniczym) stanelo zadanie
ogromnej wagi — wyksztalcenie odpowiedniej liczby pilotéw, obserwatoréw, me-
chanikéw i innych specjalistéw (uzbrojencéw, fotograféw, osprzgtowcow itp.), kt6-
rzy zapewniliby uzupelnienie brakéw, oraz pdzniej stworzyliby niezbgdna rezerwe
potrzebna polskiemu lotnictwu wojskowemu.

W Polsce w czasie pokoju peine wyksztalcenie pilotom umozliwiaty dwie szkoty:
Nizsza Szkotla Pilotéw w Bydgoszczy oraz Wyzsza Szkola Pilotéw w Grudziadzu.
W pierwszej nauczanie pilotazu wstepnego i podstawowego na samolotach szkolnych
trwalo okoto jednego roku. Program obejmowat zajgcia teoretyczne, zajgcia praktycz-
ne oraz nauke pilotazu prowadzong przez do$wiadczonych pilotéw, oficeréw i podofi-
cerow. Szkota rekrutowata uczniéw sposréd ochotniczo zglaszajacych si¢ oficeréw
i podoficer6w innych rodzajéw broni, oficeréw i podoficeréw pemiacych stuzbg
w lotnictwie (przeszkalanych na pilotéw) oraz uczestnikéw kurséw pilotazu dla szere-
gowych stuzby czynnej, ktére trwaty okoto szesciu miesiecy. Po jej ukoriczeniu ab-
solwenci szkoly kontynuowali nauke wyzszego pilotazu w Wyzszej Szkole Pilotéw
w Grudziadzu, juz na samolotach bojowych: liniowych i mysliwskich. Mankamentem
»Szkoty Grudzigdzkiej” bylo malo zaawansowane nauczanie walki powietrznej oraz
stabe przygotowanie z praktycznej obshugi samolotéw. Dobre efekty osiagano w wy-
szkoleniu strzeleckim dzigki czgstym zajeciom praktycznym i rozpoczgciu od 1923
roku strzelan z samolotéw w powietrzu do tarcz na poligonie.

Na podstawie zebranych do§wiadczeft w 1926 roku nastapila zmiana w ogélnej
koncepcji szkolenia personelu lotniczego i pilotéw. Nauke pilotazu na samolotach
bojowych liniowych prowadzita Nizsza Szkota Pilotéw, a Wyzsza Szkota Pilotéw
szkolita wylacznie tylko pilotéw mysliwskich’®. W Oficerskiej Szkole Obserwato-
réw Lotniczych w Toruniu szkolono obserwatoréw lotniczych. Uczniami mogli by¢
tylko oficerowie. W 1922 roku szkote te¢ zreorganizowano i przeksztatcono w Szkote
Obserwatoréw i Strzelcéw Lotniczych. Program szkoly obejmowat zajgcia teore-
tyczne, ¢wiczenia praktyczne na ziemi oraz loty szkolne. Ponadto w latach 1921-
1924 na pigciu o$miomiesigcznych kursach przeszkolono 122 obserwatoréw. Depar-
tament 1V Zeglugi Powietrznej MS Wojsk. w 1924 roku uznal, iz tak wszechstronne
szkolenie obserwatordw jest zb¢dne, a wystarczy przeszkolenie oficeréw na krétkich

12 Z historii polskiego lotnictwa wojskowego 1918-1939, s. 100.
B Tamze, s. 164-165, 170-172.
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kursach, szkol¢ zlikwidowano, co wstrzymato doptyw promowanych fachowcéw-
obserwatoréw do putkéw lotniczych.

W listopadzie 1925 roku w Grudziadzu powstala Oficerska Szkola Lotnicza,
ktéra ksztalcita obserwatoréw i pilotow. Po dwuletniej nauce jej absolwenci byli
promowani do stopnia podporucznika. Do szkoly przyjmowani byli jedynie obywa-
tele panstwa polskiego, ktorzy ukonczyli 18, a nie przekroczyli 24 lat, posiadali ma-
turg i ukonczyli kurs Szkoly Podchorazych Piechoty**.

Celem poglebiania wiedzy z zakresu taktyki czy techniki czg$¢ oficeréw lotni-
ctwa byla kierowana na wyzsze studia w kraju lub wysylana za granicg. Oficerowie
lotnictwa studia taktyczne odbywali w Wyzszej Szkole Wojennej na kursach lub na
jednorocznych doskonaleniach organizowanych w latach 1921-1925 dla starszych
oficerow. Wyzsza Szkole Wojenna w potowie lat dwudziestych konczylo dwéch
pilotéw rocznie, natomiast roczne kursy doskonalenia 10 pilotéw. Piloci techniczng
wiedze zdobywali na Politechnice Warszawskiej i na Politechnice Lwowskiej. I tak,
np. w 1926 roku na Politechnice Warszawskiej studiowato 7 pilotéw, a na Politech-
nice Lwowskiej 2 pilotéw. Wysylano réwniez oficeréw na studia do Francji, glow-
nie do Ecole Superieure d’ Aeronautigue w Paryzu. W uczelni tej w 1926 roku stu-
diowato 9 polskich lotnikow'®,

Szkoly lotnicze dawaty jedynie podstawowe wiadomosci o pracy personelu lot-
niczego, dalsze doskonalenie nastgpowato w pulkach. Szkolenie skladato si¢ ze
szkolenia na ziemi i w powietrzu, indywidualnie, zespotowo i taktyczno-bojowo.
Szkolenie indywidualne w putku polegato na doktadnym opanowaniu wiedzy lotni-
czej, a doskonalenie zespotowe rozpoczynano od lotéw w parze samolotéw, nastgp-
nie kluczu i eskadrze. Po ukoriczeniu szkolenia indywidualnego, zespotowego, bra-
no udzial w éwiczeniach lub manewrach, na ktérych zdawano egzamin z wyszkole-
nia taktyczno-bojowego. Lotnicy uczestniczyli w ¢wiczeniach z piechota od 1923
roku, a w manewrach od 1925 roku. Byt to sprawdzian poziomu wyszkolenia lotni-
czego, ktéry w tym okresie nie zawsze wypadat dla lotnictwa korzystnie.

Bardzo duze znaczenie dla doskonalenia pilotéw mialo uprawianie sportu i tury-
styki lotniczej. Juz w pierwszej potowie lat dwudziestych, piloci polscy w tych dzie-
dzinach osiagali znaczace sukcesy w krajowych i migdzynarodowych zawodach'®,

Réwnie waznym elementem w lotnictwie bylo szkolenie nizszego personelu
technicznego — mechanikéw, ktorych rekrutowano sposréd poborowych w putkach
lotniczych. Szkolenie personelu nadterminowego i zawodowych podoficer6w me-
chanikéw odbywalo si¢ w szkolach mechanikéw, dziatajacych przy dywizjonach
zapasowych w Warszawie i Krakowie. Podoficerom zawodowym nadawano tytut
»brygadzista”. Najlepszych brygadzistéw szkolono na szeféw mechanik6éw eskadr.

Po zlikwidowaniu szkét mechanikéw w Warszawie i Krakowie w 1924 roku
powstala Szkota Mechanikéw Lotnictwa w Bydgoszczy, ktéra od 1926 roku przyje-

" Tamze, s. 166, 181-182.
¥ Tamze, s. 201-203.
' T, Krélikiewicz, Lotnictwo polskie..., s. 127128,
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ta nazwe Centralnej Szkoly Mechanikéw Lotniczych. W szkole tej nastapito ujedno-
licenie szkolenia i podniesienie poziomu umiej¢tnosci zawodowych personelu tech-
nicznego'’.

W pierwszej polowie lat dwudziestych szkolnictwo lotnicze nie zdofalo wyszkolié
potrzebnej do zapehienia etatéw kadry. W 1926 r. brakowalo: 24% oficeréw pilotéw,
51% podoficeréw pilotdéw, 36% oficeréw obserwatoréw, 11% mechanikéw zawodo-
wych. W innych specjalno$ciach, takich jak kierowcy samochodowi, radiotechnicy czy
zbrojmistrze, braki dochodzity do 60, a nawet 70%. Departament IV Zeglugi Powietrz-
nej z brakami kadrowymi uporat si¢ dopiero w drugiej potowie lat dwudziestych'®,

W pierwszej polowie lat dwudziestych w Polsce nie przywiazywano wigkszej
wagi do obrony przeciwlotniczej, zaréwno kraju jak i wojska. Decydowaly o tym
nastgpujace czynniki:

— nie grozily Polsce ataki lotnicze ze strony sasiadow,

— zdemilitaryzowane Niemcy nie mialy prawa posiadaé lotnictwa, a Zwiazek
Radziecki nie dysponowat silnym lotnictwem,

— wladze wojskowe w Polsce traktowaly lotnictwo jak brofi pomocnicza wojsk
ladowych, nie przewidywaly, iz rozwdj lotnictwa pozwoli na bombardowania gtg-
bokiego zaplecze paistwa.

W 1921 roku w wydanym Regulaminie stuzby polowej sprecyzowano pojecie
obrony przeciwlotniczej biernej i czynnej. Do obrony biernej wojsk zaliczano krycie
si¢ pododdzialéw przed lotnictwem nieprzyjaciela, a podstawg obrony czynnej byly
przeciwlotnicze karabiny maszynowe. Takze w 1921 roku sformowano z dziat prze-
ciwlotniczych (zenitowych) w Warszawie dywizjon artylerii przeciwlotniczej w skia-
dzie: dwie baterie francuskich dziat samochodowych 75 mm oraz jedna bateria dziat
niemieckich 88 mm. Dywizjon w polowie 1923 roku przeksztalcono w putk.

Naczelny wddz Jézef Pitsudski w pazdzierniku 1926 roku powiedzial: ,,O lot-
nictwie mamy przesadne pojecie, za wiele na nie liczymy i nie zdajemy sobie spra-
wy, ¢Zym ono jest realnie u nas i w jakim stopniu nafi mozna liczy¢ na wypadek
wojny”"”. Wojsko polskie jego zdaniem nie mialo doswiadczen w zakresie lotnic-
twa, poniewaz podczas wojny 1919-1920 roku pilotéw bylo niewielu i Polska nie
dysponowata dostateczng iloscia sprzgtu lotniczego. Rola lotnictwa i broni pancerne;j
jest przeceniana, a dalsze préby rozwijania tych typéw broni moga Polsce zaszko-
dzié, jezeli nie zejdzie si¢ ,,na realny grunt rzeczywistosci i naszych mozliwosci pan-
stwowych”?®, Marszatek do$¢ mocno krytykowat polityke poprzednikéw: ,,lotnictwo
rozkrzyczano [...] nakupiono za granica mas¢ platowcéw, by przy tym zarobié, ale
nie pomyslano o niezbgdnych urzadzeniach technicznych (hangary, warsztaty,
uzbrojenie), wskutek czego dzi$ ten drogi sprzgt niszczeje”?'. Nie mozna rozwijaé

V1 Z historii polskiego lotnictwa..., s. 177.

" Tamze, s. 121.

¥ protokét posiedzen SRWoj. Cz. 1, 5. 308, CAW.

¥ Tamze.

2! Protokét posiedzen Komitetu Obrony Panstwa z 23.11.1926, CAW.
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lotnictwa pod wzglgdem ilosciowym, dopdki nie zapewni si¢ mozliwosci wszech-
stronnego szkolenia pilotéw i mechanikéw oraz nie stworzy odpowiednich warun-
kéw technicznych. Stwierdzil, ze lotnictwo dziataé¢ bgdzie tylko na rzecz wywiadu
i lacznosci®.

Marszalek na miejsce Szefa Departamentu gen. Wiodzimierza Zagérskiego po-
wotlal ptk. Ludmita Rayskiego. Ptk Rayski w sprawy operacyjne lotnictwa mato si¢
angazowal, nie reagowat na postulaty teoretyk6w lotnictwa, nie wyciagat wnioskéw
z gier wojennych, brat w nich bierny udzial.

26 maja 1926 roku nowa organizacja lotnictwa przewidywata 26 eskadr lado-
wych i 2 morskie. Ogétem eskadry etatowo mialy 236 samolotéw, w tym 172 z za-
fogami i 54 samoloty zapasu biezacego. Dodatkowo w skiad lotnictwa wchodzito
6 kompanii balonéw obserwacyjnych i 2 kompanie balonéw zaporowych.

W 1928 pik Rayski zaczat rozwija¢ swoéj plan. Glosit on ze:

— organizacja pokojowa lotnictwa powinna by¢ zblizona do organizacji wojennej,

—rozwo6j lotnictwa jest §cisle zwiazany z rozbudowa wlasnego przemystu,

— lotnictwo ma by¢ uzywane tylko do zadafi, ktére nie moga by¢ wykonane
przez inne bronie,

— zadaniem lotnictwa jest praca pomocnicza (rozpoznanie, wspéidziatanie, tacz-
nos$é) oraz praca samodzielna (zwalczanie nieprzyjaciela oraz prowadzenie znisz-
czen na jego tylach),

— lotnictwo dzialajace samodzielnie (my$liwskie i bombowe) powinno by¢ cza-
sowo skupione w silniejszych jednostkach w celu uzyskania sity uderzenia,

— mala ilo$¢ lotnictwa wymaga, aby bylo ono jak najbardziej uniwersalne®.

Sztab Generalny w sierpniu 1926 roku otrzymatl opracowany przez gen. Ray-
skiego 8-letni plan rozbudowy lotnictwa polskiego zakladajacy, ze Polska winna
osiagnaé w 1928 r. 30 eskadr, a w 1935 r. 52 eskadry, w tym 34 eskadry liniowe, 16
eskadr mysliwskich, 2 eskadry bombowe cigzkie®*. W ciagu pierwszego roku wszyst-
kie eskadry miatyby by¢ zwigkszone z 6 do 10 samolotéw. Taka rozbudowa lotnic-
twa pociagalaby za soba wydatki rzgdu 59 min zt w 1928 roku do 89 min zt.
w 1935 roku. Polski Sztab Generalny uznal plan gen. Rayskiego za nierealny ze
wzgledéw finansowych. W zwiazku z tym wstrzymat rozbudowg istniejacych rodza-
jow lotnictwa i zlecit zorganizowaé lotnictwo mys$liwskie towarzyszace na uzytek
dywizji piechoty i brygady kawalerii.

W latach 1928-1929 w celu usprawnienia organizacji lotnictwa wprowadzono
wiele korzystnych zmian. Zaczgto organizowa¢ putki mieszane, sktadajace si¢ z dy-
wizjonéw réznego rodzaju lotnictwa. Pulki mieszane mogly by¢ bardziej zaangazo-
wane do wspdlnych éwiczen taktycznych oraz do zgrywan poszczeg6lnych rodza-
jow lotnictwa na szczeblu dywizjonéw. Ustalono, ze beda organizowane eskadry

2 protokét posiedzen SRWoj. Cz. 1, s. 309, CAW.
B Z historii polskiego lotnictwa..., s. 109.
¥ Tamze, s. 110-115.
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liniowe i my$liwskie (po 10 samolotéw), bombowe (po 6 samolotéw) oraz towarzy-
szace (po 7 samolotéw),

W celu usprawnienia dowodzenia wszystkie jednostki lotnicze podporzadkowa-
no trzem dowédztwom grup lotniczych. I tak:

— 1 grupie lotniczej w Warszawie podlegaty 1 putk lotniczy, 5 pulk lotniczy
oraz 2 batalion balonowy;

— 2 grupie lotniczej w Poznaniu podporzadkowano 3 i 4 putk oraz 1 batalion ba-
lonowy;

— 3 grupie lotniczej w Krakowie 2 i 6 putk.

Do zadan dowédcy grupy lotniczej nalezalo nadzorowanie doskonalenia perso-
nelu latajacego putkéw, organizowanie ¢wiczen, gier wojennych i ¢wiczen aplika-
cyjnych?.

Polska w 1929 roku posiadata w swoim lotnictwie 6 putkéw lotniczych, to jest
13 dywizjondw, w tym 8 liniowych, 4 my$liwskie i bombowy. W sumie istniato
w Polsce 36 eskadr (15 liniowych, 8 mysliwskich, 8 towarzyszacych, 3 bombowe
i 1 mys$liwska nocna), wraz z istniejacymi zapasami lotnictwo liczylo 800 samolo-
téw pierwszej linii. Lotnictwo polskie stanowito 2,5% stanu ogélnego wojsk lado-
wych, tj. 870 oficeréw, 1924 podoficerow, 728 urzednikéw — razem 8724 ludzi.
W latach trzydziestych zlikwidowano dowddztwo 2 grupy lotniczej, podlegajacy jej
4 pulk i 2 batalion balonowy podporzadkowano dowédztwu 1 grupy, natomiast
3 putk — dowoddztwu 3 grupy. Powstalo tez kilka nowych eskadr, ogélna ich liczba
wzrosta do 42 eskadr®®,

W latach 1926-1934 eksploatowano sprzgt lotniczy przestarzaty i miernej jako-
$ci, zakupiony przewaznie we Francji przed 1926 rokiem. Od roku 1933 za-
cz¢to wprowadzaé myéliwce polskiej konstrukcji: P-7 i P-11. Samoloty te posiadaty
oryginalna konstrukcj¢ skrzydel, polegajaca na charakterystycznym ich wygigciu
przy kadlubie, co zapewniato pilotowi znacznie wigksza widoczno$¢é, zwigkszong
predko$¢é pozioma i wznoszenia. Predko$¢ samolotéw polskich P-7, P-11a, P-11c
wynosifa 320-350 km/godz, a pulap 9-10,5 km, uzbrojenie stanowily 2 karabiny
maszynowe.,

Wraz z wprowadzeniem na uzbrojenie samolotu polskiej konstrukcji, gwatltownie
spadta liczba samolotéw bgdacych na wyposazeniu lotnictwa. Sprzgt przestarzaly wy-
cofywany byl z uzytku, a sprzet produkcji krajowej naptywat do eskadr wolno i w ma-
tych ilo$ciach. Jednak lotnictwo polskie w latach trzydziestych dysponowato sprzgtem,
ktéry tak pod wzgledem ilosci, jak i jakoSci stawial je w korzystnej sytuacji wobec
sasiad6w nie majacych jeszcze dobrze rozbudowanego lotnictwa wojskowego®’.

Problemem byla rozbudowa lotnisk. Uwazano, ze wojna w warunkach polskich
bedzie miala charakter wojny ruchowej. Marszalek Pilsudski twierdzit, ze lotniska
powinny by¢ ruchome, dostosowane do zmieniajacych si¢ warunkéw przysziej wojny.

3 Tamze, s. 120-123.
% Tamze, s. 125-126.
2 E. Kozlowski, Wojsko Polskie 19361939, Warszawa 1964, wyd. 11, s. 245.
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W roku 1923 byto 12 lotnisk statych, a w 1933 roku byto ich juz 39, w tym 11 przy-
stosowano do miejsc postoju jednostek (zapasowych)®.

Zasadnicza zmiana szkolenia pilotéw nastapita w 1926 roku, nauke pilotazu na
samolotach bojowych liniowych przerzucono do Nizszej Szkoly Pilotéw, ktérej za-
daniem odtad bylo catkowite wyszkolenie pilota liniowego. Wyzsza Szkota Pilotéw
w Grudziadzu szkolita wylacznie pilotéw mysliwskich. Zwigkszono i rozszerzono
nauczanie teoretyczne i praktyk¢ na ziemi. Obserwatoréw lotniczych gruntownie
szkolity podchorazéwka w Deblinie oraz kursy organizowane w réznych miejsco-
wosciach. Szkolenie personelu technicznego — jego zakres i metody zmienialy sig
w zaleznosci od rozbudowy lotnictwa i postgpu technicznego. Pulki lotnicze szkolity
mliodych mechanikéw z poborowych, a Centralna Szkota Mechanikéw Lotniczych
w Bydgoszczy szkolita podoficeréw nadterminowych i zawodowych. Podobnie
szkolono specjalistow z dziedziny acznosci foto i uzbrojenia. Szkolenie podchora-
zych rezerwy lotnictwa prowadzone byto w Poznaniu i D¢blinie.

Dla podniesienia poziomu wiedzy dowddcédw eskadr, oficeréw taktycznych, pi-
lotéw i obserwatoréw organizowano kursy periodyczne, cz¢$¢ szkolenia podstawo-
wego personelu latajacego przerzucono na putki lotnicze. Dlatego poczawszy od
1933 roku tworzono w putkach eskadry szkolno-treningowe do szkolenia szerego-
wych w pilotazu®,

W puitkach lotniczych personel latajacy i dowddcy brali udziat w grach wojen-
nych putkowych i garnizonowych. Dowédcy i ich jednostki uczestniczyli w ¢wicze-
niach letnich, manewrach i koncentracji lotnictwa. Gtéwna podstawa doskonalenia
w zakresie taktyki poszczeg6lnych broni, taktyki broni potaczonych i taktyki lotnic-
twa byly ¢wiczenia aplikacyjne na mapie. Takie ¢wiczenia przeprowadzano w pul-
kach lotniczych dwukrotnie w ciagu zimy. Poziom i zakres szkolenie szeregowych
w pulkach lotniczych poprawit si¢ znacznie po wprowadzeniu nowej instrukcji wy-
szkolenia szeregowych niezawodowych wojsk lotniczych.

W latach 1928-1936 wypracowano formy dzialania (taktyki) poszczegdlnych
rodzajéw lotnictwa oraz wspéldzialania lotnictwa liniowego, bombowego i mys$liw-
skiego. Rozpoczgto tez szkolenie lotnicze w nocy i w zastonigtej kabinie. Duze po-
stepy poczyniono w doskonaleniu fotografii®’.

Marszatek Pitsudski nadal traktowat lotnictwo jako mniej wazny rodzaj broni,
twierdzit ze jest ono zbyt kosztowne w stosunku do swej niewielkiej wartosci uzyt-
kowej. Zbyt mato uwagi poswigcal mozliwosciom uzycia lotnictwa, ograniczajac si¢
tylko do szkolenia personelu lotniczego. W Polsce w latach kryzysu ekonomicznego
przydzielil érodki (ok. 60 mln zl. rocznie), ktére umozliwily potozenie podwalin pod
dobrze zorganizowany przemyst lotniczy. Niekorzystnym zjawiskiem dla lotnictwa
polskiego bylo przeniesienie do rezerwy oraz w stan spoczynku w latach 1929-1932
wielu do$wiadczonych pilotow.

® Rozwdj armii w perspektywie dziesieciolecia 1923-1933, CAW, Akta Szefa Sztabu Gléwnego, t. 130.
¥ 7 historii polskiego lotnictwa, s. 165, 177, 193-195.
¥ Tamze, 5. 198-199, 218-220.
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Niektdre kregi wojskowe doceniaty rolg lotnictwa w przyszlej wojnie. Zaintere-
sowanie lotnictwem wzmoglo sie w czasach, gdy Szefem Sztabu Generalnego byt
gen. Tadeusz Piskor. Duzo uwagi poswigcili mu generalowie: Gustaw Orlicz Dre-
szer, Tadeusz Kutrzeba, Wiadystaw Bortnowski, ktérzy doceniali range lotnictwa
w dziedzinie strategii, operacji i taktyki. W latach dwudziestych-trzydziestych, za-
sigg lotnictwa niszczycielskiego wynosit 500-600 km. Tak wigc do kazdego miejsca
w Polsce moglyby dolecie¢ samoloty nieprzyjacielskie. Koniecznoscia wigc bylo
zorganizowanie skutecznej obrony przeciwlotniczej. Prace te zapoczatkowano
w 1929 roku. Gléwnym czynnikiem obrony przeciwlotniczej bylo lotnictwo my-
$liwskie oraz artyleria przeciwlotnicza, ktéra w owych czasach byla typowym $rod-
kiem lokalnej obrony stalej. W skiad artylerii przeciwlotniczej wchodzity: 1 putk
(4 baterie motorowe i 3 péistate) stacjonujacy w Warszawie, 6 samodzielnych dywi-
zjonéw (po 2 baterie poéistale) rozmieszczonych w Poznaniu, Toruniu, Krakowie,
Lwowie, Grodnie i w Wilnie, od poczatku lat trzydziestych 2 morskie dywizjony na
Helu i w Gdyni. Brakowato przede wszystkim malokalibrowej artylerii szybko-
strzelnej oraz nowoczesnego sprzgtu o kalibrze $rednim. Armia polska do obrony
przeciwlotniczej miata na wyposazeniu zwykle cigzkie karabiny, strzelajace sku-
tecznie tylko do wysokosci 800 m. Brak bylo specjalistycznego szkolenia lotnictwa
mysliwskiego dziennego we wspdtdziataniu z artylerig przeciwlotnicza oraz lotnic-
twa nocnego z reflektorami przeciwlotniczymi, szkolenia wszystkich kategorii lot-
nictwa w wykonywaniu zadan przy prowadzonym ogniu artylerii przeciwlotniczej,
przeszkolenia w stuzbie obserwacyjno-meldunkowej oraz szkolenia wszystkich
o$rodkéw OPL we wspdldziataniu z wladzami organizujacymi obrong przeciwlotni-
czg bierna, niewystarczajace byto réwniez szkolenie taktyczne jednostek reflektorow
przeciwlotniczych.

Artyleria przeciwlotnicza w Polsce byta bronig mtoda i brakowato w tym zakre-
sie specjalistow. Obrong przeciwlotnicza, jej artylerie, potaczono (dotaczono) do
dzialu ogélnoartyleryjskiego, co utrudniato rozwdj tej nowoczesnej broni. Do obstu-
gi sprzetu artyleryjskiego (przeciwlotniczego) brakowato odpowiednio przeszkolo-
nych ludzi. Przykladem tego jest np. rok 1930, gdzie w 7 dywizjonie artylerii prze-
ciwlotniczej bylo 8 oficeréw, 13 podoficeréw, 2 nadterminowych oraz 74 bombar-
dieréw i kanonierow®'.

Od 1933 roku ewentualne zagrozenie ze strony lotnictwa rozpatrywano w calej
Europie. W Polsce zagrozenie istnialo ze strony Niemiec. W zwiazku z tym utwo-
rzono w Sztabie Gléwnym referat obrony przeciwlotniczej, ktéry miat zorganizowa¢
intensywne prace nad organizacja i przygotowywaniem obrony przeciwlotniczej.

Naczelny Wédz generat Rydz Smigty podzielat poglad najwyzszych wtadz woj-
skowych w kraju, ze ,rozwoj lotnictwa w Polsce nalezy przy$pieszy¢ w stosunku do
innych broni”*?. Na rozwdj lotnictwa i obrony przeciwlotniczej biernej i czynnej

3 Referat Departamentu Artylerii MS Wojsk., pt.: Zagadnienia artylerii w Polsce L 384 / Ljn. OPL
z lutego 1930 roku, CUA, Dep. Art. L. 43, CAW.

32§ Mossor, Sztuka wojenna, Warszawa 1949, s. 75-76.
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przeznaczone zostaly powazne $rodki z budzetu RP. Przekonanie o koniecznosci
wspolnego traktowania lotnictwa i obrony przeciwlotniczej znalazto wyraz w okre-
$lonych dziataniach organizacyjnych. 4 lipca 1936 roku utworzono stanowisko In-
spektora Obrony Powietrznej Panstwa i powierzono je gen. Gustawowi Orlicz Dre-
szerowi, a po jego $mierci gen. J6zefowi Zajacowi, ktdrego z dniem 5 stycznia 1937
roku mianowano réwniez dowddca obrony przeciwlotniczej Ministerstwa Spraw
Wojskowych. Ta ostatnia nominacja pozwolila na polaczenie zagadnief obrony
przeciwlotniczej wojska i zaplecza. 23 marca 1939 roku nastgpilo organizacyjne
polaczenie lotnictwa i obrony przeciwlotniczej, o czym powiadomiono gen. Zajaca.
Zostal on Naczelnym Dowdédca Lotnictwa i Obrony Przeciwlotniczej w wojennej
organizacji wojsk (w czasie wojny).

Komitet do Spraw Uzbrojenia i Sprzetu (KSUS) w dniu 13 paZdziernika 1936
roku zatwierdzit plan rozbudowy lotnictwa polskiego na lata 1937-1942. Dowédcy
Lotnictwa Armii podlegaé¢ mieli trzej dowddcy dywizjonéw: liniowego, mys$liw-
skiego i towarzyszacego. W lotnictwie odwodu Naczelnego Wodza (NW) przewi-
dywano jako posredni szczebel dowodzenia czterech dowédcow dywizjondéw bom-
bowych po trzy eskadry oraz pigciu dow6dcoéw dywizjonéw poscigowych po dwie
eskadry.

Eskadry

Bombowe| Liniowe | Poscigowe | My$liwskie| Towarzyszace| Lacznikowe
Dowoédztwo

DP;bk, bpanc-
mot. armii
Obwadd

Naczelnego 12 4 10 5 8 -
Wodza

- 2 - 2 05;1;2 0,5

Tabela 1. Przydzialy lotnictwa polskiego na poszczegélnych szczeblach

W zwiazku z planowana rozbudowa lotnictwa® nastgpowaly zmiany organiza-
cyjne. Z dniem 1 stycznia 1936 roku wprowadzono zmiang¢ podleglosci jednostek
dowédcom grup lotniczych:

— 1 grupie podlega¢ mialy odtad: 1, 6, 5 pulk lotniczy oraz 2 bataliony balonowe;

— 2 grupie podlega¢ mialy wszystkie szkoty lotnicze;

— 3 grupie podlegaé mialy 2, 3, 4 pulk lotniczy oraz 1 batalion balonowy.

— 4 listopada 1937 roku przy Sztabie Gtéwnym zostat utworzony Sztab Lotni-
czy, na czele ktdrego postawiono pitk obs. Stanistawa Ujejskiego (zostal wkrétce
awansowany do stopnia gen. brygady). Sztab Lotniczy praktyczna dzialalno$é

3 Z historii polskiego lotictwa..., s. 111-117.
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w kierunku usprawnienia dowodzenia lotnictwem i przygotowania jednostek lotni-
czych do wojny rozpoczat od marca 1938 roku®.

Do$¢ mocna strong stanowit w latach 1935-1939 polski personel lotniczy, zaw-
sze starannie dobierany wéréd poborowych i ochotnikéw. Populamo$é lotnictwa
w Polsce wér6d mlodziezy powodowata duzy naptyw do stuzby w lotnictwie, to za$
pozwalato wybieraé najlepszych. Staranny dobdr idacy w parze z réwnie starannym
wyksztalceniem, wyszkoleniem i wychowaniem sprawil, ze personel lotnictwa, tak
latajacy, jak i techniczny, wyrést na rzeczywista elite polskich sit zbrojnych w naj-
lepszym tego stowa znaczeniu.

Data Oficerowie | Podoficerowie | Szeregowi Razem o::s_)t:;:
Etat. 1929 826 1924 4923 7673
1.1. 1937 970 2276 6356 9602 42
1.1. 1938 1073 2651 6229 9953 43
1.1. 1939 1149 3404 6829 11382 4,4
1. VI. 1939 1237 3414 7519 12170 2,8

Tabela 2. Rozwdj kadr lotniczych®

Dane tabeli 2 pokazuja, ze liczebno$¢ kadr lotniczych powoli, ale systematycz-
nie wzrastala, zaréwno w liczbach bezwzglednych, jak i procentowym stosunku do
catego wojska.

Wojskowe szkolnictwo lotnicze w latach 1935-1939, podobnie jak w okresie
wcezesniejszym, rozwijalo si¢ stosownie do zadan wynikajacych z planu moderniza-
cji i rozbudowy sit zbrojnych. Lotnictwo szkolne 28 listopada 1938 roku dyspono-
walo 975 samolotami. Z og6lnej liczby 975 samolotéw az 158 nalezato do 11 réz-
nych przestarzatych typ6éw. Cztery podstawowe typy to samoloty: RWD 8; PWS 26;
Potez XXVA2; PZL 23%. Wyszkolenie lotnicze pod wzgledem sprzetu lotniczego,
jego iloSci, wyksztalcenia personelu naziemnego i latajacego bylo na ogét solidne,
wszechstronne i pozwalato na opanowanie aktualnie uzywanego w linii sprzetu®.

Zagrozenie wojna zastalo lotnictwo polskie dopiero na pétmetku realizacji pro-
gramu modernizacji i rozbudowy. Lotnictwo polskie dysponowalo sprzgtem w 90%
przestarzalym®. Samoloty PZL P 7 (mysliwskie w linii od 1932 roku) P 11 z 1935

M A. Kurowski, Jak ksztattowala sig polska doktryna lotnicza w okresie migdzywojennym, ,,Wojskowy
Przeglad Lotniczy”, 1962, z. 1, s. 32-34.

¥ Zarys dziejow wojskowosci polskiej w latach 18641939, Warszawa 1990, 5. 698.

% E Koztowski, Wojsko Polskie..., s. 264.

3 Z historii polskiego lotnictwa..., s. 133-135; 145-147.

3 A. Kurowski, Lotnictwo polskie w 1939 roku, , Biuletyn Dow6dztwa Wojsk Lotniczych” 1962, s. 22-24.



Lomictwo polskie w latach Il Rzeczypospolitej 97

roku byly samolotami pierwszorzednymi, jednak w 1939 roku okazaly si¢ juz nieco
zuzyte, a co najwazniejsze ustgpowaly dalece zar6wno uzbrojeniem, jak i szybkos-
cia nowoczesnym mys$liwcom, a nawet bombowcom nieprzyjaciela. Przestarzale
byly réwniez samoloty liniowe PZL 23 Kara$, samoloty tacznikowe Lublin R XIII;
RWD 14 ,,Czapla”; RWD 8§, a polskie lotnictwo morskie w koricu lat trzydziestych nie
dysponowato w og6le nowym sprz¢tem. Pod koniec lat trzydziestych pozyskano jedy-
nie nowy $redni bombowiec PZL 37 10§, produkowany od 1938 roku, wyposazony
w silniki budowane w Polsce na licencji brytyjskiej lub francuskiej. ,,Lo$” okazal si¢
modelem udanym i wytrzymywal poréwnanie z kazdym samolotem obcej produkcji
w swej klasie. Do$¢ dobrze opracowany pod wzgledem aerodynamicznym, byt szybki
i wyjatkowo zwrotny. Brat spory ladunek bomb i miat znaczny zasigg™.

W Polsce konstruktorzy uzbrojenia lotniczego stworzyli bomby lotnicze, ktére
odpowiadaty standardom $§wiatowym, procent niewybuchéw byl znacznie mniejszy
niz u Niemc6w, a montowane do nowych samolotéw odpowiednio adaptowane ka-
rabiny maszynowe ,,Browning” i ,,Colt Browning”, a takze najnowszych wzoréw
km ,,Szczeniak™ miaty bardzo dobra opinig.

Dos¢ kiepsko przedstawiala si¢ natomiast tacznos¢ lotnicza. W tej dziedzinie
odnotowano powazne zaniedbania*’. Dzigki nakladom finansowym stworzono infra-
strukture lotnicza, w latach 1935-1939 usprawniono dzialalnosé calej organizacji
naziemnej lotnictwa, rozbudowano pokojowe bazy lotnicze w siedzibach putkéw
lotniczych. Rozwinigto bez zbednego rozglosu akcje rozbudowy lotnisk aeroklubéw,
majacych z chwilg wybuchu wojny istotne znaczenie dla lotnictwa wojskowego,
oraz lotniska operacyjne tajne i lotniska polowe*'.

Na poczatku lat trzydziestych nalezaca do systemu Obrony Przeciwlotniczej
artyleria przeciwlotnicza podlegata Departamentowi Artylerii MS Wojsk., karabiny
maszynowe przeciwlotnicze (km plot) podleglte byly Departamentowi Piechoty,
kompanie reflektor6w Departamentowi Saperéw, a kompanie balonéw zaporowych
— Dowédcy Lotnictwa MS Wojsk.

W drugim péiroczu 1939 roku artyleria przeciwlotnicza przestawiata si¢ z mobi-
lizacji rozwijajacej si¢ na stope wojenng. Intensywnie zaczeto kompleksowaé, zgod-
nie z przewidzianym planem, baterie 40 mm dla dywizji piechoty, dywizje stale
otrzymaly baterie czterodzialowe.

Polska OPL tzw. czynna podlega¢ miala w organizacji wojennej dowédcy OPL
kraju, organizacyjnie podporzadkowana Ministrowi Spraw Wojskowych, z kolei
fachowo Naczelnemu Dowédcy Lotnictwa i OPL*:, Naczelnemu Dowédcy Lotnic-
twa i OPL podporzadkowano pod wzgledem fachowym dziesigciu dowédcéw OPL
Okregéw Korpuséw (OK), stuzbowo podleglych dowdédcom OK. Liczba $rodkéw
czynnych OPL byla bardzo r6zna w poszczegélnych Okregach Korpu$nych. Artyle-

¥ A. Morgala, Polskie samoloty wojskowe..., s. 239.

* W. Podlasinski, Potrzeby lqcznosci sztabow lotniczych, ,Przeglad Lotniczy” 1938, s. 1035-1056.
u Encyklopedia wojskowa, t. V, Warszawa 1936, s. 143.

M. Jurecki, Podrecznik obrony przeciwlotniczej, Warszawa 1936, s. 170-191.
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ria OPL przewidziana do obrony lotnisk byta obsadzona przez przeszkolony perso-
nel lotniczy. W wytworniach lotniczych artyleria obstugiwana byla przez tzw. plu-
tony fabryczne (przeszkolonych robotnikéw zakladowych). Do jednostek OPL za-
czat naptywaé nowy sprzet: dziata przeciwlotnicze 40 mm ,,Bofors”, dziala 75 mm
»otar’. Wraz z nowym sprzgtem wypracowywano nowe zasady taktyczne ich uzy-
cia, umozliwiajace wykorzystanie wszystkich ich zalet.

W 1937 roku w celu usamodzielnienia artylerii przeciwlotniczej utworzono Szkolg
Podchorazych Artylerii Przeciwlotniczej (SPAPlot). W 1938 roku utworzono Centrum
Wyszkolenia Obrony Przeciwlotniczej i Przeciwgazowej w Brzes$ciu nad Bugiem.

Zdotano zmobilizowaé 5 kompanii balonéw zaporowych, cz¢$ciowo nowego
typu, ktére okazaly si¢ bardzo przydatne w pierwszym tygodniu obrony Warszawy.

Mozliwosci skutecznej obrony przeciwlotniczej ograniczat brak odpowiedniej
iloéci amunicji, a takze niedostatek przyrzadéw centralnych do kierowania ogniem,
ktérych produkcje zaniedbano, cho¢ dobra wiasna konstrukcje¢ opracowano juz
w 1934 roku.

Kilkuletnie wysitki w zakresie unowoczesnienia armii, tj. lotnictwa i OPL (oraz
calego wojska polskiego), wydanie na ten cel potowy posiadanych $rodkéw budze-
towych panstwa, nie okazaly si¢ jednak bezcelowe.

Pomimo, ze Niemcy mieli bardzo zdecydowang przewage liczebng i techniczna,
dysponowali nowoczesnym sprzetem lotniczym, bronia pancema, ich kampania w Pol-
sce nie byla , kampania osiemnastu dni” i fatwym zwycigskim marszem przez Polske.

Straty materialne lotnictwa Wehrmachtu podczas wojny w Polsce w 1939 roku
wyniosly:

- samoloty bombowe i nurkujace — 200, przy czym bezpowrotnie 109;

— samoloty mysliwskie — 179, przy czym bezpowrotnie 89;

- samoloty rozpoznawcze — 112, przy czym bezpowrotnie 63;

— samoloty transportowe — 34, przy czym bezpowrotnie 12;

— samoloty morskie i inne — 39, przy czym bezpowrotnie 22*.

Jerzy Pawlak, powotlujac si¢ na Zrédia niemieckie, podaje, ze lotnictwo nie-
mieckie ponioslo nastepujace straty w sprzgcie:

— 276 samolotéw zniszczonych;

— 245 samolotéw uszkodzonych*,

Kleska II Rzeczypospolitej we wrze$niu 1939 roku nie oznaczala korica wojny dla
pilotéw i personelu lotniczego. Ogdlnie szacuje si¢, ze z kampanii wrze$niowej urato-
walo si¢ 80% personelu lotniczego®®. Dalsza ich droga wiodta przez Francje do Anglii.

Przesiadajgc si¢ z przestarzatych i wolnych mysliwcéw P 7 czy P 11 na nowoczesne,
szybkie i dobrze uzbrojone Hurricane czy Spitfire, polscy lotnicy mogli dopiero teraz po-
kazaé, ile naprawdg sa warci. I rzeczywiscie pokazali, gdyz stosunek wiasnych strat do

¥ Wojna obronna Polski 1939 roku, Warszawa 1979, s. 851.
4 ). Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej, Wrzesien 1939, Warszawa 1991, s. 8-14.
8 A. Przedpelski, Lotnictwo wojska polskiego 1918-1996, Warszawa 1997, s. 128.
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odniesionych zwycigstw w ,.Bitwie o Angli¢” okazat si¢ w poréwnaniu z Brytyjczykami
znacznie nizszy...!*.

Polish Air Force at the Birth and Growth of the Republic of Poland Il
Abstract

Presenting turbulent years of the birth and development of Polish military air force does
not appear to be an easy task due to versatile and contradictory character of some sources that
deal with the subject. The article discusses a range of interesting problems connected with the
development of Polish military air force and it comprises essential data on the Polish aviation
during the period from 1918 to 1939. It demonstrates particular stages of flying and ground
crew training, reconstruction and modernisation of air force, number and training of the staff,
and characterisation of equipment. An outline of conducted policy is also sketched with em-
phasis on the significance of people in key positions who had considerable influence on stra-
tegic decisions of fundamental importance. The text is an overview of facts of historic value
related to the changes that took place in the air force of the Republic of Poland II.

* Tamze, s. 160.





