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MARIUSZ MAJEWSKI

Proba budowy nowoczesnych wodnoptatowcow
konstrukcji inz. Jerzego Rudlickiego
w Zaktadach Mechanicznych Plage i Laskiewicz w Lublinie

Morski izjon Lotniczy wPucku w koncu lat dwudziestych odczunet
dotklivy nowoczesnego sprzetu platowocovego. Uzytkowany do te
jpory meteriat znajdowet sie na Wyposazeniu od 1925 roku, wwigkszosci byt
wyeksploatowany i miat byC przeznaczony do kasacjil Podczas Wspolngj
Iégnfereéqu Kkigralgf\gglct\/\a Merynarki Wojenngj dZ Dov\odca;ral Lotnictwa

pazdziemi postanowono sytuacie te diametralnie zmieniC po-
przez rozpisanie konkursu na projekt wodnoptatoweca Werod wytwomi kree
Jowyeh. Wowezas to dyrektor Zakiadow Mechanicznych Plage 1 Laskiewicz
Z Lublina inz. Zygnunt Zakrzewski zglosit propozycie adaptacji Fokkera
FMI 3 Mn na potrzeby Morskiego Dywizjonu Lotniczego2 Z powodu
znaczacych cigC w budzecie Ministerstwa Spraw Wbjskowych spowodove:
nych kryzysem gospodarczym ta ciekawa propozycja nie doczekata realiza-
gji. Dyrekcja ZMPIL zaproponowata Wowczas rozwiazanie tarsze, a miano-
wicie przeksztatcenie Lublina R MII na wersje wodna, Mozlineici taktycz-
ne tego wodnoplatowca byky dosC ograniczone, gayz nie mogh uniesC torpe-
dy, dlatego biuro konstruktorskie w Lublinie opracovneto w latach 1929—
-1933 szereg nmigj lub bardziej udanych adaptagji: Lublina R M| ter/hyaro,
R Xl Ghydro, R Xl ter. Pravwe ronwnolegle z tym ostatnimi wodnopla-

1Centralne Archiwum Wojskowe (dalej CAW), sygn. I. 303.3.772. Oddziat | Sztabu
Glownego. Referat w sprawie uzupetnienia materiatu lotniczego MDL z 29 pazdziernika
1929.

2Fokker F VII 3Mm. - samolot komunikacyjny lub bombardujacy, typ silnika 3 x Wright
220 KM, rozpietos¢ 21,7 m, diugos¢ 14,5 m, wysokos¢ 3,9 m, predkosc przelotowa 175 km/h,
pow. nosna 67,6 nr.
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toncami powstaty projekty Lublina R XX dla Morskiego Dywizjonu Lot-
niezego z Pucka oraz Lublina R XXl dla Rzecznej Eskadry Lotniczej
z Pinska3
Kierownictwo Merynarki WWojenng) bylo szczegdlnie zainteresowane
przedostatnim modelem, poniewez wodnoplatowiec R XX posiadat dwie
wezne zalety: zdolnoSC przenoszenia torpedy Iub rdwnowartosci bomb
g%o kg) oraz mozliwosC prowedzenia dalekiego wywiadu (zasieg minimum
km)4Ogdlne werunki techniczne prototypu zostaty opraconane w 1961
roku przez Instytut Badan Technicznych Lotnictwa w porozumieniu z Kie-
rownictwem Wbjennegj. Stosowng u ra uruchomienie pro-
dukgji podpisaty Wladze wojskowe z dyrekcjg IL 20 czerwca
Terminarz realizacji prototypu zostat ustalc;rg(m rok. Witym czasie plano-
wano WykonaC szereg czynnoscl: model R XX do pomiarow w turelu aero-
dynamiczym IBTL, nekiete prototypu, obliczenia wytrzymetoSciove,
rysunki wersztatowe, przepronacizenie prob statycznych czesci oraz calej
Jceéinqsth, mypoaazenm w osprzet, wykonanie prob powietrznych, wprowe
enie popravek'.
iCjg szefa hiura konstruktorskiego ZMPIL. bylo stworzenie w petni
nowoczesnego modelu zardwno pod wezgledem zastosowanych meteriatow,
jak 1 roamgzan konstrukeyjnych. Dlatego tez oddelegowano inz. Jerzego
Rudliclqp'(%?tr? rekonesans do ngmlzﬁ granica, chs;agﬁ
U (styczen - marzec 2wiedzit angielskie wytwomie:
Brothers. Hauker, National Hsical Laboratory w Tedington oraz francuskie
zaldady. Mosiera, Shiferta, Ober Duval. Szereg spostrzezen oraz Wnioskow
wyniesionych z podrazy znalazto praktyczne zastosowenie W budownictwie
prototypua

" Lublin R VIII - morski samolot rozpoznawczo-bombardujacy: typ silnikéw: Lorraine-
Dietrich 650 KM (Lublin R VIII bis/hydro) lub Hispano-Suiza 650 KM (Lublin R VIII
ter/hydro) rozpietos¢ 17 m. wysokos$¢ 5,33 m, pow. nosna 72 m2 predkos¢ przelotowg
ok. 200 km/h; Lublin XIII G/hydro-morski samolot patrolowo-zwiadowczy; typ silnika
Wright 200 KM, rozpietos¢ 13,2 m, dlugosé 9,4 m, wysokos¢ 3,2 m, pow. nosna 24,5 nr,
predkos¢ przelotowa ok. 150 km/h; Lublin R XIIlI ter - morski samolot patrolowo-
-zwiadowczy; typ silnika Wright 220 KM, rozpietos¢ 132 m, dlugos¢ 9,4 m, wysokos¢
3.2 m. pow. no$na 24,5 nr, predkosc przelotowa ok. 170 km/h.

4 Archiwum Panstwowe (dalej AP) Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 17. Zatgcznik do umowy
na wodnoplatowiec R XX. (bez daty).

"AP Lublin, sygn. 17. Pismo ZMPiL do Kierownictwa Zaopatrzenia Aeronautyki
nr 8301/ZNT/57 z 27 listopada 1935.

6 AP Lublin, sygn. 17. Pismo ZMPiL do Kierownictwa Marynarki Wojennej nr 5/K.
Tjn. z 19 kwietnia 1932.
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Zadania postawione przed zespolem  konstruktorow - - inzynierami
Jerzym Rudlickim Januszem Langem Franciszkiem Janikiem i Jozefem
Medweckim byty poweazne. Nie byto bowiem polskich przepisow budowy
wodnaoplatowoow 1 w poczatkowe) fazie konstruowania prototypu nalezato
uzgodni¢ wezystkie wymegania zarowno z Instytutem Badann Technicznych
Lotnictwe. Kierownictwemn Marynarki VWojenngj, jak i dostawcg podtodzi
oraz plywcslkekt éwﬁrrmlﬁf.?t Brothers. e e

Projekt wst ina R XX ze wzgledu na duze wymiary. razpietosC
254 m dlugo%cpr%./w m wWysokoS¢ 55 m- przewidywet skrzydia dzielore,
Iét}carbee%ldadaé sie mialy ze skrzydta Srodkowego na state posglqglzonego équ

[ ZEWNetrzZnego Zawieszonego Za pomocy stalovwych
WHrakcie prob prowedzonych ad 11 kwietnia do 30 czerwea 1933 okazalo
gj;jednak Iezz% psiglg%lcznie\;\ggdzie budoweC skrzydio nie dzielone ze WZQL(E

naw 1INoSC wodnoplatowea i jego niejszy ciezar. W zwigz
z tym za?stnia&a koniecznosC apracowenia nowych projekidw; ponownych
obliczen i préb turelowych modelu. Wszystkie te czynnosci zostaty wWyko-
nare do korica listopac 1933 roku7W\bbee stale 2wiekszajacych sie wyme:
gan i zakwestionowania obliczen agdlnych, niezibedne stato sie wzmocnie-
niem CzeSci 0gonovigj kadhbaoraze};mskzydladvgjo%cy%‘r}ego dangara.
Poprawki te zostaly wykonane na przetomie r 1 1934 Nie
piono jednak do miastowego montazu ze Wzgledu na zoyt nisg tem
perature w hangarach, nie pozwalajaca na klejenie paszczegdinych elerren
tow. Stato sie to mozlive dopiero wpoczatkach kwietnia 1934 roku’.
spowodonane nierzetelnascig dostancy silnikdw mieli konstruk:
torzy rq/lxgkiiez_ v%cza_\sie I?|Jor(ocgla31_Jelélonstrlgov\ania prototypu R><>L(2 2?64”2/\‘%
w angielskiej firmie Bristol jednostki napedowe Pegasus
zostaty przestane do Lublina w koncu merca 1983 roku bez 'akid1ko|vl\</il\e/[2
akeesoriow dodatkowych: razrusznikdw;, kolektorow; pon ,
rur ssacych, Srub amortyzujacych. Brak osprzetu spowodovat Wstrzymanie
wykanania 10z silnikowych, zmiany w wykonanyeh rysunkach grupy silni-
kongj oraz odestanie do wytworcy zdekompletowanych jednostek napedo-
wychd Wkoncu lipca 1933 fimm Bristol dostarczyta silniki waz z brakuja-

7 AP Lublin. Akta ZMPIiL, sygn. 19. Pismo Ekspozytury Centrali Odbiorczej nr 1 do
KZA nr 3983 z 30 czerwca 1933.

XAP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 17. Pismo ZMPiL do KZA nr 8301/ZNT/57 z 27 listo-
pada 1935.

"AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 19. Pismo firmy Bristol w sprawie opéznieri w dosta-
wach nr SC/WEF/KES z 24 kwietnia 1933.
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cym osprzetem Odmdwiono jednak wykonania i dopasowania piast do
zamowionych trzyramiennych netalowych smigiet Gnome-Rnone. Pertrak-
tacje z firmami Bristol oraz Gnome-Rhdne trwaby ponad trzy miesiaee i za-
konczyty sie uzgodnieniem, ze wykonane We Frangji piasty zostang przesta-
ne do Anglii w celu dopasowania do wekdw silnikalll

Korstruktorzy nie otrzymeli na czas tréjramiennych metalowych smi-
giel. zamdwiono wiec we francuskie) firmie Lavasseur czteroramienne
drewniane Smigha, ktore dostarczono do faoryki w polowde czernwea 1964
Umozliwto o tymezasone przeprowedzenie probnych lotow. Rozpoczecie
ich poprzedzit czesciowy denmontaz prototypu I przewdz z zachoweniem Sci-
sy tajermicy wojskowe] do VDL w Pucku. Proces ponownego montazu
RXXtrwat do 16 sierpnia 1934 roku. Witym dniu kppt. Bolestaw Filanowicz
wykonat pienwsze probne laty. W nastepnych uczestniczyli: \Madystaw
Szulczewski, inz. Mirostaw Teraszkiewicz, mjr Aleksaner Sipowicz, ppor.
Jozef Rudzkl por. Zbigniew Balat oraz kp: Jan Gay. Wiadze lotnicze byty
Zairteresonane przebiegiem prébnych lotow; observwovali je ptk Henk
Aoczyrski oraz ptk Tytus Karpinski'™,

Po cykdu prdb trwajacych okoto 20 godzin i zrealizowanych od 16 do 29
sierpnia 1934 roku stwierdzono wiele zalet prototypu R XX takich jak roz-
winiecie szybkosci 230 ki oraz start i lagowanie e odcinku o 40% krot-
szym od wWymeganego. Stwierdzono rowniez, ze ,samolot bardzo dobrze
trzyma sig w burzlinej atrosferze, wiraze wykonUJe bez utraty Wysokosc,
Jest meto wrazlivy nabocznyporyw sty Wiatr, @ na Wysokosal 5 tysiecy
metréw silnikow prande nie shychaC” 2<Chok zalet loty préone wykazaly tez
povezne edy. min.. silne drgania sterdw oraz tendencje do zmiany poto-
zenia $rodka ciezkoscl. Ta ostatnia zostala prowizorycznie znmiejszona
poprzez ohcigzenie przedniej czesci kadtuba blokiem olowianym o wadze
30 kg Ustalenie pozostakych brakdw pozostaniono rzeczoznawoom z In
stytutu Mecnmcznydﬁ Lotnictwe. Na p%dstav\ne przepromadzonym
przez ni WysUNieto przypuszczenie, Ze drgania 3, W VW
wichrow vwywolanych przez nieocdpowiednie kadiuba"'l

M AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 12. Poufne sprawozdanie z wyjazdow stuzbowych
J. Rudlickiego nr 9z 12 maja 1934.
1 10. AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 12. Poufne sprawozdania z wyjazdéw stuzbowych
J. Rudlickiego nr 10 z 18 sierpnia 1934 i nr 11z 27 sierpnia 1934.
AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 12. Poufne sprawozdanie nr 11z27 sierpnia 1934, s. 2.
'AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 19. Pismo KZA do dyrekcji ZMPIL nr 2437/34
z 27 sierpnia 1934.
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W listopadzie 1934 podjeto zatem probe usuniecia Wed: vwkonano none
przedtuzone foze silnikowe, ophywowa przednia czesC kadtuba oraz obudo-
VANO stanowiska strzeleckie. Pomimo popr; neckl wysteponety drga-
nia, loty probne, prowaczone dla vvykryua ich przyczyn, okazaly sie jednek
niemozline z powodu zamerznigcia Zatoki Puckiej. Kolejre laty prototy
powe mozna byto odboyC dopiero pod koniec marca 1935 roku. Podczas prob
stwierdzono ponownie drgania, grzanie sie silnikow oraz duzy wysitek ra
sterownicach. Rzeczoznawcy z IBTL zalecili zatem zastosowenie klapek

jnych na sterach. Do usuniecia wazystkich brakow jednak i tym
razem nie dosziod W kocu mgja 1935 finma Gndme-Rhone nadestala
opozniong dostave smigiet metalovwych trojramiennych. Zostaly one zamo-
conane napror%/ple R XX i wdniu 3 pazdziemika 1935 Wadystaw Szul-
CZEWSkI wykonat loty proore, kidre przebiegaty juz bez jakichkolwiek

Worzeczenluz 17 pazdziemika 1935 eksperci IBTL stwierdizili, ze , samo-
lot nadaje sie do uzytkomanla, a Wady zaumezone We V\czesnlejszym
probach nie Wysteujg”. Po wprowadzeniu ostatecziych popravek 1 zairn:
stalonaniu dodatkowych urzadzen prace prototypowe zostaly catkowicie
zakonczone W dniu 29 pazdziemika 1935, Wodnoptatowiec R XX it
zostaC odebrany przez Bkspozyture Centrali Odbiorczejb

Koszty przeproweczonych prec ned prototypem sie red wyraz
vwsolqe Gsiagnely one wartos¢ 223 707 4, z czego robocizna
27 s h $1B Zh) - 31 860 4, meterial - 60 000 zk, koszty ogolne 350% -
111 510 74, 10%zysk wytwomi - 20 337 2. Poradito doliczajac do kosztow
produkc;a'nych R XX sure 101 751 Z poniesiong za Wyjazdy inzynierow
I technikow do Frangi, Anglii, Warszawy, Pucka, wartoS¢ dodatkonego
Wyposazenia oraz transport wodnosanolotu koszty prac prototypovwch
wzrosty do 325 458 zt6

Nowo powstay wodnoplatowiec byt konstrukcjg poprawng, Kiéra nogta
realizoneC zadania stamane przed Morskim Dywizjonem Lotniczym Aoy

przySpieszyC wyposazenie Vorskiego Dywizjonu Latniczego w dotkline
brakujacy sprzet, zdecydowano pomimo nie usunigtych jeszcze wad uru-
chom¢ produkgje seryjng prototypu R XX wraz ze wezystkimi zmianami

XU AP Lublin, sygn. 19. Pismo IBTL do dyrekcji ZMPiL nr 77-30/1935 z 21 marca
1935.

BAP Lublin. Homologacja wodnosamolotu Lublin R XX z 17 pazdziernika 1935.

BAP Lublin. Pismo dyrekcji ZMPiL do KZA w sprawie kosztorysu Lublina R XX
nr 776/ST/57 z 25 stycznia 1935.
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wprowedzanymi do konstrukgji Lublin R XXA. 31 grudnia 1934 rozpoczety
sie pertraktacje wtgj sprawde. Postanoniono znmiejszyC rozpigtoSc skizyoet
co 24 metrow w celu uzyskania Wigkszej szybkosci, zastosowec regulacie
usterzenia poziomego i plonowego W locie, przystosonac R XX A do startu
| ladonenia na ziem przez dodanie odejrrm\anego podwozia i ostrogi,
ustali¢ wspdlczynnik bezpieczenstwa wodnoplatowca od 5-5.517.

Dowddca Morskiego Dywizjonu Lotniczego knd. Karol Trzaska-Durski
wystapit z zadaniem ukonczenia produkgji do grudnia 1936 roku. W lutym
1935 roku w pismie skierowarnym do Kierownictwa Zaopatrzenia Aeronal-
tyki dyrektor ZMPIL ire. Jozef Zajaczkowski informowet, ze ,wobec pil-
mych prac przy Lublinach R Xl F i doecnie przeproweczanych prabech
adaptacyjnych przy Potezie XXV B2 do silnikdw Jupiter niemozlive bedzie
zakonczenie prac przy serii RXXA w grudniu 1936, 1X Ostatecznie pertrakia:
ge ZMPIL z KZA zostaly zakonczone 13 marca 1935 podpisaniem umowy
40534 na uruchomienie produkgji 6 wodnaplatowcow R XX A
mialy byC zrealizonane w nastepujacych terminach: 3 sztuki do 1 czerwca
1936. 2 sztuki do 1grudnia 1936. 1sztuka do 1 mgja 1937. Cena jednostki
zostala ustalona na poziomie 223 700 . Dodatkowo zamdwiono rdwniez
wazki hangarowe pod phyweki i torpedy wcenie 89 234 7 za sztuke @

Zmodyfikoware hydroptatonce Lublin R XX A miaty otrzymec licen
cyjre jednostki napedowe Bristol-Pegasus 1l o mocy 750 KM Dostarczenie
ich do ZIVPIL. zakdadano wierminach od 1lipca 1965do4 mgja 1936. Lubel-
skie wodnoplatowoe planoweno wWyposazyC w migta metalowe. Ukrainien-
ne. nastawne W locie systermu Hamilton o Srednicy meksymelngj 3700 mm
przez co szybkost na Wysokosci 300 metrow miata WzrosnaC do 260 k.
Przy lotach na wysokoscl 5 tysiecy metrow preckasC meksymalna wezrostaby
zaten do okoto 300 kmh. Planoweny zasieg wodnoplatovica wynaosi okolo
1400 km Meksymelng, pojenmosC zbiomikaw przewidyweno na 2000 lit-
rOW po 665 1w I po 350 1w zbiomikach dodatkowych umiesz-
czomych ws

g AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 101. Protokdt z posiedzenia komisji w sprawie usta-
lenia pozgdanych zmian w konstrukcji Lublina R XX A z dnia 18 lutego 1935.
n CAW. Kierownictwo Marynarki Wojennej, sygn. | 300.21.661 Pismo ZMPiL do
KZA z 14 lutego 1935.
AP Lublin. Akta ZMPiL. sygn. 17. Umowa 405/34 z 13 marca 1935.
AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 19. Pismo ZMPiL do KMW nr 2864/ST/57 z 9 kwietnia
1935.
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Wodnoptatowiec R XX A planowano wyposazy¢ w bogate uzbrojenie,
kiore skladaC sie mialo z 6 bonmb hydrostatycznych umieszczonych we-
wnatrz kadiuba Iub 6 normalnych typu francuskiego (po 100 kg kazda) znaj-
dujacych sie pod skrzydtami [ub jeanej torpedy (0 wadze 700 kg, pocwoy-
nego karabinu Maszynowego Usytuowenego W ostonigtej \Wiezyczee obser-
waetora, podwdjnego karabinu meszynowego znajdujacego sie w catkowicie
oszklonej kabinie przedniego Strzelca, pojedynczego karabinu meszynowego

Zlokalizowenego w przedziale tylnego Strzelca2l
Prace konstruktorskie nad serig wodnoptatowocdw R XX A rozpoczely

sie ze spgrzym olegznlenlerr(;ktak wynika ze sprawozdania z budowy R XX A
z 1 pazdziemika 1935 roku, stan zaawensowania prac przy pienszym
egzemplarzu wykazywat 9% opdznienia w stosunku do ustalonych terminaw.
Wezesci kadtuboa drevnianego prace osiagnety zaledwie 6% w stosunku do
planovane] produkgi, Wyposazenia 13% wczesci kadkuoa metalonego 8094
usterzenia 9% Dostanca phywekow oraz: podtodzi gﬂTH Short Brothers
VWM sie z zamowienia W catosci dostarczajac 6 par plywakow oraz
6 nadtodzi. lcn ceny ksztaltownaty sie odpowiednio 8850 £ 1 17/0 £2

KZA valaci’fo na poczet uruchomiongj produkgji Lublinbw R XX A
ponad 1200 tys. A Jednak zaliczki te zostaly przeznaczone na pokrycie
strat wynikiych ze zmian worowedzonych przez Departament: Lotnictva
wtrakcheﬁrocesu technologicznego Lublinow R X1l F Nie opiniujac, czy
byt to defraudacja, czy tez proba oorony zakiadow przed ogtoszeniem upe:
diosci, stwierdziC nalezy, ze poczynania te doprowedzity do zerwania reali-
zmanym umow i ogtoszenia upadtosci zakiaoow 6 gruchia 193523
doerobaV\*ne pllzed zarzutag uprawiania etatyzmu gen. Lucormit I%ﬁlyslq

owedzit 20 lutego 1936 lerzanmenia upadioscionej fimmy
Plage i Laskiewicz spdice formelnoprawngj, ale defacto parstwowej jpod
nazwg Lubelska Wytwomia Samolotow. Jej kapitat zalozycielski vwynosit
Jedynie S0 tys. 7, 7 czego 49 tys. 7 zostato wplaconych przez naczelnego
dyrektora PZL. Kazimierza Kazimierczaka i dyrektora Podlaskie] VAjtwomi
Samolotow Romana Rosinkiewicza. WWascicielem pozostakych akgji wwy-
sokosci 1tys. z byt myr inz. Aleksander Sipowicz. W skiad Rady Nadzor-

2L AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 1131. Zatgcznik nr 1 do umowy 405/34 w sprawie
warunkow technicznych na budowe wodnosamolotu Lublin R XX A.

" AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 19. Sprawozdanie o stanie budowy R XX A z 1paz-
dziernika 1935.

AP Lublin. Akta ZMPIL, sygn. 91 s. Postanowienie Sgdu Okregowego w Lublinie
Z 6-7 grudnia 1935 w sprawie ogtoszenia upadtosci ZMPIL.
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czej LS weszli: dyr. Banku Gospodarstwa Krajowego Tadeusz Garbusir:
sk, szef Kierownictwa Zaopatrzenia Aer 1 ptk Czestaw Flipowicz
oraz dyrektor naczelny P2 Kazimierz Kazimierczak4 Po utworzeniu LWAS
podieto  poczgtkowo prace konstrukeyjne przy  wodnoptatoweu - Lublin
RXXA (LWS 1), Jednak po podpisaniu umowy 14 wizesnia 1936 na uru-
chomienie w LS produkgji 16 samolotw bormbowych PZL 30 Bil , Zuior”
(LV\S 6) ostatecznie zarzucono plany produkc,yjne najwiekszej 1 ostatnie]
konstrukeji inz. Jerzego Rudlickiego. Nie znane dotychczas sg motywy

takiego postepowenia. Mozna jedynie dormiemywed, ze czynnikiem decy-
dujacym byta mozlinoSC przeksztatoenia LS 6,,Zubr”” na wodnoptatowiec

torpedovwy dalekiego zasiegu i 0o za tymidzie nizsze koszty jego produkql

Decyzja zaniechania produkcji R XI><|( A ostatecznie przesadzita o ollfch
prot Jpozostajacego W gestii Morskiego Dywizjonu' Lotniczego. Z kon
stmlgt:}:w poczatkono wymontowano silniki oraz phyweki, nastepnie skar
sovwano kadtub. Podoone bydy rowniez losy Lublina R XX A Gotowe ele-
nenty wodnoptatovica zostaly sprzedane przez syndyka ZIVPIL. inz. Karola
Tomczyrskiego wsierpniu 1937 roku w cenie drewna opatonego

Nowo powstata spotka zawierajac Wspommiang Umowe dzierzawy byla
szczegolnie zainteresovana nie tylko przejeciem nejatkul trwalego, ale przede
weszystkim pozyskaniem kadry inzynieryjno-technicznej. Dlatego szczegdl-
nie zaskakujaca Wydaje si¢ decyzja odmowy zatrudnienia szefa biura kon-
struktorskiego ZIVPIL inz. Jerzego Rudlickiego. Nie znane sg notywy takiego
postepovania Wadz wojskowych. \erto zaumezyC, ze inz. Rudlicki posia-
cat statg umowe o prace, a roamazanie jej noglo nestapiC W okresie szescio-
miesiecznego wypowiedzenia/. Po ogloszeniu upadtosci ZMPIL inz. Jerzy

Rudlicki ,,na rozkaz Departanmentu: Lotnictwa w ciagu pot godziny opusci!
Biuro Studidw. Zabroniono mu wstepu na teren zakdadow, a wszystkie jego

notatki, projekty wstepne a nawet korespondencje opieczetowano. Szef Bks-

A AP m. st. Warszawy. Rejestr Handlowy Sadu Okregowego w Warszawie, sygn. RHB
L XIX poz. 10089. Wpis z 10 lutego 1936.

3PZL 308 Il ,Zubr’ (LWS 6) - samolot bombardujacy; typ silnika 2 x Bristol Pega-
sus VIII 680 KM. rozpietos¢ 185 m, dlugos¢ 154 m, wysokoS¢ 4 m, pow. nosna 49.5 nr.
predkos¢ przelotowa 331 km/h.; poréwnaj takze CAW, Biuro Przemyslu Wojennego MS
Wojsk., sygn. | 300.56.33 Umowa 249/36 z 14 wrzesSnia 1936.

21 AP Lublin. Akta ZMPIiL, sygn. 109. Whniosek syndyka Karola Tomczyckiego do se-
dziego Komisarza Tadeusza Kozyrskiego z 22 marca 1937.

AP Lublin. Akta ZMPIiL. sygn. 758. Umowa z 19 pazdziernika 1934.
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pozytury Centrali Cdblorczej KZA przy ZVPIL kot Jan Gray uprzedzit inz
Rudlicki w przypacku stawania opozydji Bereza” .

Wtrgl%gle dziesiecioletniej pracy w ZAVPIL Jerzy Rudlicki wykorzystat

eoynle 15 dhi urlopu. Jako szef biura konstruktorskiego okazat sie nie tylko
onym fachowoem ale rdwniez nauczycielem dla rozpoczyrgjacych swojg,

kanere konstruktorska, inzynierdw Jerzego Teisseire i Jerzego Deorovskiegp.
Ogotem w ZMPIL. wyprodukoweano 310 samolotow autorstwa Rudlickiego.
Niektore z nich odnicsty szereg istotnych sukcesow;, np. Lublin R XM b
uznany zostat w 1933 roku za ngjlepszy sanmolot sanitamy na Swiecie. Z po-
wodzeniem stosowany jest do chwili cbecrej inny wynalazek inz. Rudlic:
kiego - usterzenie samolotu w ksztalcie litery V 2nare rdwniez motylko-
wyni®. W 1936 roku inz. Jerzy Rudlicki dzieki pormocy finansowey rodziny
zakupi! mejatek Olbigein pod Krasnikiem Okazat sig cenionym dziataczem
gospodarczym i spolecznym Drzieki jego inicjatywie Wybudoweno tam kos-
ciét. gorzelnie oraz szkole rymersko-szewskag3) Do konstruowenia samolo-
tow inz. Jerzy Rudlicki powrdcit dopiero w czasie Il wojny Sniatone).
Poczatkowo praconet w zakdadach Poteza we Frangji, we wizesniu 1940
roku przeniés’f sig do Burtormood Repair w \Wielkigj Brytanii, a po zakor:
o Sy P Onke Sor | e CrOpEacuie Lupln Ro0C A
min pi Startu i onec Lublin
nelezy uzn%/ za ostatnig konstrukgje lotnicza Rudlickiego zaprojektonang
w Il Rzeczypospolitey.

Jest sprang otwarta, czy Departament Lotnictwa mogh pozwoli¢ sobie ma
odrzucenie planow produkgji R XX Ai zastgpienie ich przestarzakymi i nie-
doskonatymi PZL. 30 Bl ,,Zubr” - L\\S 6. Podjete prace konstrukcyjne ned
Lublinem RXX PZ_ 308 I ,Zubr’ oraz PZI_37,,Los”zosta}yzapoczqt
kowane w Trzyletnim planie rozwoju lotnictwa (1 kwietnia 1933 - 3L marca
1936)'1 Unozliwvia to polemizonanie z tezg lansowang przez niektorych

3 J. Rudlicki. ,Moje zycie”. Materialy autobiograficzne przekazane autorowi przez
corke J. Rudlickiego dr Anne Szczesniak.

" AP Lublin. Akta ZMPIL. sygn. 28. Zastrzezenia patentowe J. Rudlickiego 1930-1932.

' 1IM. Gajewski, biogram J. Rudlickiego [w:]. Stownik biograﬁczry m Lubling, oprad,
zbidr, pod red. T. Radzika, t. 11, Lublin 1995,

" PZL 37 ,Lo$” - samolot bombardujacy, typy silnikbw 2 x Bristol Pegasus XIlI
(820 KM) lub Pegasus XX (850 KM) lub Gnéme-Rhéne 14 N 00/01 (950 KM). Rozpigtos¢
17,9 m. diugos¢ 12,9 m. wysokos¢ 5,4 m, pow. nosna 53,5 m2 predkos¢ przelotowa w za-
leznosci od mocy silnikow od 3 17 km/h do 415/h.
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historykdw, jakoby marszalek Jozef Pitsudski posiadat negatywwny stosunek
do technicznych srockdw walki, wiym lotnictwe3

Bezspome wydaje sie Jednak ze juz w poczatkach lat trzydziestych
dopracoveno sie W ZMPIL osiagniec na poziomie europejskim Ich range
podnosit fakt. ze uzyskano je wwarunkach znacznie gorszych od tych, kidre
istnialy u najwiekszych europejskich potentatw przemystu  lotniczego.
Skonstruowarty bowiem prototyp R XX mogh wypetniaC wszystkie stawane
przed nim wynegania. Istnieje zatem podstawe do stwierczenia, ze wodno-
ptatowiec Lublin R XX stanowt jedno z najwiekszych osiagnieC konstruk-

cyjnych 2VPIL

'2CAW. Odd. | SG. sygn.l 303.3.776. Referat w sprawie finansowania Trzyletniego
Planu Rozbudowy Lotnictwa z 7 marca 1933. L 127/mob. 33; M. Romeyko, Przed i po
MBju. Warszawa 1985. s. 311-323; J. Cynk, Sdy Lotnicze Polski i Niemiec. Wzesien 1939,
Warszawa 1989. s. 25-27.



